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1. WSTEP

1.1. Wprowadzenie

»,Plan Transportowy Wojewodztwa Opolskiego 2020 ( z perspektywa do 2025 r.)”
jest dokumentem, ktorego nadrzednym zadaniem jest wytyczenie kierunkéw rozwoju
systemu transportowego Wojewodztwa Opolskiego w trakcie okresu programowania
2014 - 2020 oraz nakreslenie propozycji dzialan w perspektywie do 2025 roku.

»,Plan Transportowy Wojewodztwa Opolskiego 2020 ( z perspektywa do 2025 r.)”
stanowi podstawe do spelnienia warunkowosci ex-ante w zakresie Celu tematycznego 7
Promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci
w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej, w ramach Umowy Partnerstwa
(UP)! wskazanej dla Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Opolskiego na
lata 2014 - 2020 przez Komisje Europejska na podstawie Rozporzadzenia
Nr 1303/2013 Parlamentu Europejskiego z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajacego
wspolne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spojnosci, Europejskiego Funduszu
Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréow Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu
Morskiego i Rybackiego oraz ustanawigce przepisy ogolne dotyczce Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu
Spoéjnosci, oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajace
rozporzadzenie Rady (WE) Nr 1083/2006.

»,Plan Transportowy Wojewodztwa Opolskiego 2020 ( z perspektywa do 2025 r.)”
jest jednym z narzedzi realizacji Strategii Rozwoju Wojewodztwa Opolskiego do 2020
roku. W swoim zalozeniu jest podstawowym dokumentem uzasadniajacym realizacje
inwestycji transportowych finansowanych w ramach RPO WO 2014 -2020.
Wydatkowanie Srodkow finansowych wskazanych w RPO WO 2014-2020 w zakresie
infrastruktury transportowej umozliwi poprawe powiazan transportowych oraz wplynie
na wzrost atrakcyjnosci komunikacji publicznej, bez ktorej nie ma mowy o wtasciwym
funkcjonowaniu wojewodztwa. Ponadto nastapi poprawa warunkow zamieszkania,
poprawa jakosci sSrodowiska i bezpieczenstwa realizacji funkcji transportowych, jak
i samych mieszkancow. Rozwoj efektywnego 1 zrownowazonego systemu
transportowego jest nie tylko jednym z glownych celow Unii Europejskiej, ale takze
koniecznym warunkiem wzrostu gospodarczego i atrakcyjnosci Opolszczyzny.

1.2. Cel opracowania

Celem opracowania jest zaplanowanie w wojewodztwie opolskim efektywnego systemu
transportowego, umozliwiajacego sprawne przemieszczanie sie mieszkancow, a takze
przewozu towaréw oraz spojnego systemu drog wszystkich kategorii odpowiedniego
do wzrastajacego natezenia ruchu i potrzeb komunikacyjnych.

Wynika to przede wszystkim z kluczowej roli jaka pelni system transportowy w rozwoju
procesow integracyjnych i powiazan funkcjonalnych.

Dostep do odpowiedniej jakosci, nowoczesnej infrastruktury drogowej, kolejowe;j
i wodnej oraz do sprawnie zorganizowanego systemu transportu zbiorowego jest —
w sytuacji koniecznego nadrobienia zapodznien w dziedzinie infrastruktury

! Umowa Partnerstwa (UP) jest dokumentem okreslajacym strategie interwencji funduszy europejskich
w ramach trzech polityk unijnych: polityki spojnosci (infrastruktura transportowa), wspélnej polityki
rolnej (WPR) i wspélnej polityki rybotéwstwa (WPRyb) w Polsce w latach 2014-2020. Instrumentami
realizacji Umowy Partnerstwa sa krajowe programy operacyjne (KPO) i regionalne programy operacyjne
(RPO).
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transportowej kraju i regionu - warunkiem decydujacym o mozliwosci wzrostu
potencjalu rozwojowego, turystyczno-kulturowego, kreatywnego i innowacyjnego
regionu opolskiego.

»,Plan Transportowy Wojewodztwa Opolskiego 2020 ( z perspektywa do 2025 r.)”
ma za zadanie przyczyni¢ sie do osiagniecia celow okreslonych w Strategii
Wojewddztwa Opolskiego do 2020 roku.

Aby stworzy¢ warunki do wzrostu potencjalu rozwojowego, turystyczno-kulturowego,
kreatywnego i innowacyjnego wojewodztwa opolskiego nadrzednym celem ,,Planu
Transportowego Wojewodztwa Opolskiego 2020 ( z perspektywa do 2025 r.)” ustalono,
ze jest: Zapewnienie dostepu do odpowiedniej jakoSci, nowoczesnej
i zrownowazonej infrastruktury transportowej.

Cele ,,Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego 2020 ( z perspektywa do
2025 r.)”, sa zgodne z celami strategicznymi na szczeblu wspolnotowym, w zakresie:

— zwiekszenia dostepnosci transportowej,

— poprawy bezpieczenstwa uczestnikow ruchu,

— zwiekszenia efektywnosci sektora transportowego.

Realizacja ww. celow wymagac¢ bedzie podjecia szeregu roznorodnych i szeroko
zakrojonych dziatan, nie tylko bezposrednio sprzyjajacych wdrozeniu efektywnego
systemu transportowego, ale rowniez tych dziatan, ktére w sposéb posredni umozliwig
poprawe powiazan transportowych w regionie.

1.3. Zakres opracowania

Zakres ,,Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego 2020 (z perspektywa do 2025
r.)” obejmuje m.in:
* powiazania planu z dokumentami strategicznymi,
* charakterystyke obszaru objetego planem,
» ocene aktualnego i prognozowanego stanu wraz z identyfikacja obszarow
problemowych w zakresie:
— infrastruktury transportu drogowego,
— infrastruktury transportu kolejowego,
— infrastruktury transportu wodnego sroédladowego,
— infrastruktury transportu lotniczego,
— regionalnego pasazerskiego transportu publicznego,

e analize SWOT,

* wskazanie optymalnych dzialan i zadan na okres objety planem,
* harmonogram rzeczowo — finansowy realizacji dziatan,

* zrodla finansowania inwestycji ujetych w planie,

* aspekty organizacyjne we wdrazaniu planu,

* system monitorowania planu.

Zakres ,,Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego 2020 (z perspektywa do 2025
r.)”, obejmuje ustalenia zawarte w prognozie oddzialywania na Srodowisko, opinie
organow odpowiedzialnych za kwestie Srodowiskowe (Regionalna Dyrekcja Ochrony
Srodowiska, Panstwowy Wojewodzki Inspektorat Sanitarny) oraz uwagi i wnioski
zgloszone na etapie konsultacji spolecznych.

,,Plan Transportowy Wojewodztwa Opolskiego 2020 (z perspektywa do 2025 r.)”
zawiera liste inwestycji regionalnych w perspektywie 2014-2020 przyczyniajacych sie
do realizacji celow zalozonych w planie oraz celow szczegolowych interwencji
w obszarze transportu opisanych w RPO WO na lata 2014-2020, a takze celow
okreslonych w Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030
roku), polegajacych na zwiekszeniu dostepnosci transportowej oraz poprawie
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bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez
tworzenie spojnego, zroéwnowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu
transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym. Zapewniona zostanie,
tam gdzie to mozliwe, komplementarnos¢ projektow realizowanych na poziomie
regionalnym z projektami szczebla krajowego, ktore ujete zostaly w Dokumencie
Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do
2030 roku) oraz w Programie Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023. Inwestycje
wskazane w Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu do 2020
roku (z perspektywa do 2030 roku) oraz Programie Budowy Drog Krajowych na lata
2014-2023 sa zgodne z wytycznymi w zakresie rozwoju sieci TEN-T, okreslonymi
w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia
11 grudnia 2013 r.

1.4. Podstawy prawne opracowania

Podstawa prawng opracowanego dokumentu jest przyjeta Uchwala Nr 5712/2014
Zarzadu Wojewodztwa Opolskiego z dnia 13 listopada 2014 r. w sprawie przyjecia
dokumentu pn. ,Plan Dziatania Celem Wypetnienia Warunku Ex-Ante dla Celu
Strategicznego VII Zréwnowazony transport na rzecz mobilnosci mieszkaricow — Plan
Transportowy”. Przedmiotowa uchwala, obliguje Samorzad Wojewodztwa Opolskiego do
opracowania kompleksowego planu transportu, ktory jest koniecznym wymogiem
prawnym w celu spelnienia warunkéw Celu tematycznego 7. Promowanie
zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréow przepustowos$ci w dziataniu
najwazniejszej infrastruktury sieciowej, w ramach Umowy Partnerstwa (UP) podpisanej
przez Polske z Komisja Europejska.

Zgodnie z zalgcznikiem XI do Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

Nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. oraz unijnych wytycznych w zakresie

weryfikacji warunkow efektywnego wdrazania Umowy Partnerstwa, warunkowosc¢ ex-

ante w zakresie transportu uwaza sie za spelniona, jezeli spelnione zostang
nastepujace kryteria:

* istnieje kompleksowy Plan Transportowy w zakresie inwestycji transportowych,

* plan spelnia wymogi prawne dotyczace Strategicznej Oceny Oddzialywania na
Srodowisko,

* plan okresla wktad w jednolity europejski obszar transportu,

* zidentyfikowano odpowiednia ilos¢ realistycznych i dojrzalych projektow, dla
ktorych przewiduje sie wsparcie w ramach Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego oraz Funduszu Spodjnosci,

* podjeto dzialania majace na celu zapewnienie zdolnosci instytucji posredniczacych
i beneficjentow do realizacji projektow.

Zgodnie z wymogami unijnymi Plan Transportowy powinien:

* zapewni¢ podstawy dla trwalego rozwoju sektora w  perspektywie
Srednioterminowej,

* uwzglednia¢ rozwoj calego sektora oraz zawiera¢ wymogi dotyczace utrzymania,
niezaleznie od zrodetl finansowania,

* uwzglednia¢ rozwdj dzialalnosci operacyjnej, organizacyjnej i infrastruktury
dziatania,

* uwzglednia¢ ewentualna reforme systemowag tam gdzie jest to niezbedne (np.
w procesie planowania),

 uwzglednia¢ kwestie zwiazane z trwaloscia robét budowlanych, dzialalnosci
operacyjnej i utrzymania,

* zawierac szczegbdlowa analize potrzeb/funkcjonalnosci sieci,

* zawiera¢ jasne uzasadnienie potrzeb/koncepcji zastosowania poszczegolnych
rozwiazan w oparciu o analize podstawowych zagadnien,

* by¢ intermodalny,
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uwzglednia¢ cele i biezace zmiany w zakresie gospodarki,
i Srodowiska,

spoleczenstwa

zawiera¢ powiazania odpowiednich polityk UE z projektami, ktére maja byc¢

wdrazane,
zapewnic podstawy dla dalszego rozwoju projektow,
by¢ przejrzysty,

umozliwia¢ wprowadzenie do Planu nowych informacji lub zmian w przysztosci,

umozliwia¢ wdrazanie odpowiednich strategii.

Oznaczenia ogéline S

=—— granica wojewodztwa

[ ] miasto powiatowe
miejscowos¢ gminna

wody powierzchniowe j’ .
Korytarze transportowe

paneuropejski
korytarz transportowy

ponadregionalny
korytarz transportowy
regionalny

korytarz transportowy

T port drogowy i jowy

e==| autostrada

e droga krajowa

===| droga wojewodzka

* wezet autostradowy

=& miejsce obstugi podréznych (MOP)
linie kolejowe:
migdzynarodowe - magistralne i pierwszorzedne Transport lotniczy

—+—  oObjete umowami: - AGC - transport pasazerski i

- _AGTC - 'owgfow',’, Wezly komunikacyjne, centra logistyczne 0 lotnisko lokalne
pozostale pierwszorzedne: 0 ladowisko state

—-— - transport pasazerski wezet komunikacyjny o znaczeniu krajowym

—-— - towarowy Transport wodny
drugorzedne/znaczenia miejscowego: | -

-t - transport pasazerski X X . . ( ) rzeki i kanaly Zeglowne:

- towarowy wezel komunikacyjny o znaczeniu regionalnym
—re - linie wytaczone z ruchu @ port rzeczny
N gléwne stacje przefadunkowe O wezel komunikacyjny o znaczeniu ponadlokalnym v stopien wodny

Rys.1. Systemy transportowe Wojewdodztwa Opolskiego

Zrédto: Raport o stanie zagospodarowania przestrzennego Wojewdédztwa Opolskiego 2013

[Strona6



Plan Transportowy WOJEWODZTWA OPOLSKIEGO 2020 rigpe&tyw do 2025 r.)

2. POWIAZANIA PLANU Z DOKUMENTAMI STRATEGICZNYMI

W ramach ,,Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego 2020 (z perspektywa do
2025r.)”, przewiduje sie podjecie szeregu dzialan inwestycyjnych wynikajacych
z obowigzujacych aktow prawnych, programéw wyzszego rzedu oraz dokumentow
planistycznych uwzgledniajacych te problematyke.

Wyznaczone cele w ramach ,,Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego 2020
( z perspektywa do 2025 r.)” sg powiazane i spdjne z celami, priorytetami i dziataniami
strategicznych dokumentow na poziomie wspolnotowym, krajowym oraz regionalnym.

2.1. Analiza spojnosci na poziomie wspolnotowym

Plan Transportowy Wojewodztwa Opolskiego jest zgodny m.in. z zapisami ,,Strategii na
rzecz inteligentnego i zrownowazonego rozwoju sprzyjajacego wlaczeniu spolecznemu
Europa 2020” w zakresie zagadnien zwiazanych z transportem w oparciu o rozwdj
gospodarki niskoemisyjnej: dokumentu ,,Biala Ksiega. Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu - dazenie do osiagniecia konkurencyjnego
i oszczednego zasobowo systemu transportu” w zakresie stworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu; Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje
nr 661/2010/UE w zakresie Transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) odnosnie
polaczen systemow transportu poszczegolnych krajow i regionow Unii Europejskiej
w jedna calosc.

Strategia na rzecz inteligentnego i zrownowazonego rozwoju sprzyjajacego
wlaczeniu spolecznemu ,,Europa 2020’

Strategia ,Europa 2020” przyjeta 3 marca 2010 roku jest dziesiecioletnia strategia Unii
Europejskiej na rzecz wzrostu gospodarczego i zatrudnienia, zapoczatkowang w 2010 r.
Ma ona na celu nie tylko rozwiazanie probleméw wynikajacych z kryzysu, z ktorego
obecnie kraje UE stopniowo wychodza. Strategia ta ma rowniez pomoéc skorygowac
niedociagniecia europejskiego modelu wzrostu gospodarczego i stworzy¢ warunki,
dzieki ktorym bedzie on bardziej stuzyt zréwnowazonemu i sprzyjajacemu wlaczeniu
spotecznemu wzrostowi.

Strategia Europa 2020 obejmuje trzy wzajemnie ze soba powigzane priorytety:

* rozw0dj inteligentny: rozwéj gospodarki opartej na wiedzy i innowacji,

* rozwo0j zrownowazony: wspieranie gospodarki efektywniej korzystajacej z zasobow,
bardziej przyjaznej Srodowisku i bardziej konkurencyjne;j,

* rozw0j sprzyjajacy wlaczeniu spolecznemu: wspieranie gospodarki o wysokim
poziomie zatrudnienia, zapewniajacej spojnos¢ spoleczna i terytorialna.

Plan Transportowy Wojewodztwa Opolskiego, jest spojny gtownie z priorytetem Rozwdj
zréwnowazony: wspieranie gospodarki efektywniej korzystajacej z zasobow, bardziej
przyjaznej Srodowisku i bardziej konkurencyjnej ,,Strategii Europa 2020” poprzez
podejmowane dzialania w zakresie modernizowanych i w pelni wzajemnie
polaczonych inteligentnych sieci infrastruktury transportowej, opartych na
niskoemisyjnych technologiach.

W celu umozliwienia postepu w ramach wskazanych priorytetow tematycznych
Komisja przedstawila siedem projektow przewodnich. W realizacji II priorytetu
przyczyni sie¢ wdrozenie dwoch projektow przewodnich: ,Europa efektywnie
korzystajaca z zasobow” oraz ,Polityka przemystowa w erze globalizacji”. Pierwszy
z nich wskazuje na potrzebe podjecia dzialan w zakresie m.in. infrastruktury,
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zarzadzania ruchem, logistyki i ograniczenia emisji CO2. Naklada tez na panstwa
czlonkowskie  obowiazek stworzenia na  poziomie krajowym inteligentnej,
zmodernizowanej i w pelni polaczonej infrastruktury transportowej oraz, majace
ogromne znaczenie dla efektywnosSci calego systemu transportowego, zapewnienia
skoordynowanej realizacji projektow infrastrukturalnych w ramach sieci bazowej UE.
Z kolei drugi ze wskazanych powyzej projekt przewodni ,Polityka przemyslowa w erze
globalizacji” formutuje zalecenie dotyczace zapewnienia, aby sieci transportowe
i logistyczne umozliwialy sektorowi przemyslowemu w UE skuteczny dostep zaréowno
do jednolitego rynku, jak i rynkéw miedzynarodowych. Ponadto, Strategia zacheca do
koncentracji wydatkow publicznych na przedsiewzieciach zwiekszajacych potencjat
wzrostu, takich jak polaczenia transportowe. Do rozwigzania najwiekszych problemoéw
i osiagniecia celow strategii Europa 2020 w pelni wykorzystane zostana instrumenty,
jakim dysponuje UE, przede wszystkim w oparciu o jednolity rynek, instrumenty
finansowe i narzedzia polityki zewnetrznej. Przeksztalcenie w kierunku gospodarki
niskoemisyjnej stanowi jedno z najwazniejszych ~wyzwan = gospodarczych
i Srodowiskowych stojacych przed Unia Europejska i panstwami czlonkowskimi.

Biala Ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu -
dazenie do osiagniecia konkurencyjnego i oszczednego zasobowo systemu
transportu

,,Biala ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie
do osiagniecia konkurencyjnego i oszczednego zasobowo systemu transportu”
z perspektywa do 2050 r. opublikowana zostala 28 marca 2011 r. przez Komisje
Europejska. Strategia przedstawia docelowy i pozadany obraz konkurencyjnego
systemu transportu, ktory zwiekszy mobilnos¢é, usunie bariery i waskie gardla
w kluczowych obszarach i spowoduje wzrost zatrudnienia. Biala Ksiega wskazuje, ze
inwestycje w infrastrukture transportowa maja pozytywny wplyw na wzrost
gospodarczy, pozwalaja na stworzenie dobrobytu i miejsc pracy, zwiekszenie handlu,
dostepnosci geograficznej i mobilnoSci obywateli. Nalezy je planowac w sposob
maksymalizujacy pozytywny wplyw na wzrost gospodarczy i minimalizujacy negatywne
skutki dla sSrodowiska.

»,Biala Ksiega” wskazuje niezbedne do podjecia dzialania, ktore w perspektywie srednio-
i dhlugoterminowej przyczynia sie do osiagniecia okreslonych w niej celow.

Nadrzednym celem podjecia przysztych dzialan ma by¢ stworzenie jednolitego
europejskiego obszaru transportu. Ma to byc¢ obszar, w ktorym sektor transportu
bedzie charakteryzowal sie wysokim poziomem konkurencyjnosci i oszczednym
korzystaniem z nieodnawialnych surowcow naturalnych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 1315/2013 z dnia 11
grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE

Rozporzadzenie okresla wytyczne i priorytety rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej o strukturze dwupoziomowej, skladajacej sie z sieci kompleksowe;j
i bazowej, jak rowniez wskazuje jej przebieg w calej Europie (w tym rowniez na
terytorium Polski).

Transeuropejska sieé transportowa (TEN-T), ang.Trans-European Transport
Networks, ma na celu wzmacnianie spojnosci spolecznej, gospodarczej i terytorialne;j
Unii i przyczynia¢ sie do tworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportowego,
ktory jest wydajny i zrownowazony, ma zwieksza¢ korzysci dla uzytkownikow
i wspiera¢c wzrost sprzyjajacy wlaczeniu spolecznemu. Europejska infrastruktura
transportowa jest nierownomiernie rozwinieta. W wielu krajach, ktore stosunkowo
niedawno staly sie pelnoprawnymi cztonkami UE, brakuje szybkich potaczen
drogowych i kolejowych, a sieci autostrad sa tam zazwyczaj znacznie mniej rozwiniete
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niz w starych panstwach czlonkowskich. Konieczne jest wiec nie tylko dobudowanie
brakujacych odcinkéw sieci transportowej, ale réwniez unowoczesnianie tej juz
istniejacej.

Program wunijny Transeuropejska sie¢ transportowa (TEN-T) jest projektem
realizowanym od wielu lat, ktorego celem jest modernizacja i polaczenie systemow
transportu poszczegdlnych krajow w jedna sprawnie dzialajaca siec¢, docierajaca do
wszystkich zakatkow Europy i optymalnie wykorzystujaca wszystkie rodzaje
transportu.

Plan Transportowy Wojewodztwa Opolskiego jest spojny z dzialaniami programu
unijnego Transeuropejska sie¢ transportowa (TEN-T) w zakresie sieci drogowych,
kolejowych, wodnych i powietrznych.

Zadaniami sieci transeuropejskiej jest m.in.:

* zapewnienie mobilnosci oséb i towarow wewnatrz panstw cztonkowskich UE,
* przyczynianie sie do wzmocnienia spéjnosci spotecznej i gospodarczej,

* oferowanie uzytkownikom wysokiej jakosci infrastruktury,

* objecie wszystkich form transportu,

* umozliwienie optymalnego wykorzystania zdolnosci przewozowych,

* ekonomiczna optacalnos¢,

* objecie catego terytorium panstw Cztonkowskich UE.

Celem UE w najblizszym horyzoncie czasowym, jest utworzenie do 2030 r. bazowej
sieci najwazniejszych polaczen, uzupeklnienie brakujacych polaczen transgranicznych
i rozbudowanie inteligentnych systemow transportowych.

Docelowo sie¢ bazowa zostanie uzupelniona kompleksowa siecia tras na poziomie
regionalnym i krajowym.

Z tego tytulu, Plan Transportowy Wojewodztwa Opolskiego uwzglednia podjecie takich
dziatan, ktére m.in. umozliwig wlaczenie regionu opolskiego w system nowoczesnej
europejskiej sieci infrastruktury transportowe;.

W ramach procesu tworzenia spodjnej sieci TEN-T rozwijane beda korytarze sieci
bazowej TEN-T stanowigce instrument wdrazania sieci bazowej, sluzacy koordynacji
roznych projektow na szczeblu ponadnarodowym, o przebiegu okreslonym
w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 z dnia
11 grudnia 2013 r. ustanawiajacym instrument ,tLaczac Europe”.

Instrument ,,Laczac Europe’ (CEF) to nowy zintegrowany instrument wspierajacy
inwestycje w zakresie priorytetowej infrastruktury UE w dziedzinie transportu,
energetyki i telekomunikacji.

Inteligentne, zrownowazone i w pelni powiazane ze sobg sieci, w tym glownie
transportowe, to warunek konieczny dla urzeczywistnienia jednolitego rynku
w Europie. Inwestycje w kluczowa infrastrukture o silnej wartosci dodanej dla UE
moga ponadto zwiekszy¢ konkurencyjnos¢ Europy w trudnych warunkach
gospodarczych, ktore charakteryzuja sie spowolnionym wzrostem i ograniczeniami
budzetow panstwowych. Sie¢ bazowa z korytarzami obslugujacymi ruch towarowy
i pasazerski, charakteryzujacy sie wysoka efektywnoscia i niska emisja dwutlenku
wegla, w duzym stopniu wykorzystuje istniejaca infrastrukture. Po uzupeklieniu
brakujacych polaczen i wyeliminowaniu waskich gardel, a takze dzieki wykorzystaniu
bardziej efektywnych ustlug multimodalnych, sie¢ obstugiwaé bedzie wiekszosc
przeplywow transportowych na jednolitym rynku. Koszt rozwoju infrastruktury w UE
w celu zaspokojenia zapotrzebowania na transport oszacowano na ponad 1,5 biliona
EUR w okresie 2010-2030 dla calej sieci transportowej panstw czlonkowskich UE.
Zakonczenie budowy transeuropejskich sieci transportowych wymaga okolo S00 mld
EUR do 2020 r., z czego 250 mld EUR potrzebne bedzie na dokonczenie brakujacych
polaczen i wyeliminowanie waskich gardel w sieci bazowe;j.
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2.2. Analiza spojnosci na poziomie krajowym

Regulacje prawne majace wplyw na planowanie infrastruktury transportowej w Polsce
mozna znalez¢ w kilkunastu aktach prawnych.

Polska czynnie uczestniczy w tworzeniu wspolnotowej polityki transportowej, a takze
dokonuje implementacji prawodawstwa z uwzglednieniem warunkéw krajowych, biorac
pod uwage ochrone intereséw odbiorcow, posiadane zasoby oraz uwarunkowania
w zakresie infrastruktury. Dzialania ujete w Planie Transportowym Wojewodztwa
Opolskiego sa m.in. spojne z przyjetymi priorytetami i celami takich krajowych
dokumentow strategicznych, jak: ,,Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska
2030. Trzecia fala nowoczesnosci”; ,,Strategia Rozwoju Kraju 20207”; , ,Koncepcja
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 20307; ,,Strategia Rozwoju Transportu do
2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)”, ,,Strategia Rozwoju Polski Zachodniej
20207 ,,Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025
r.)”; ,,Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku”.

Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju - Polska 2030. Trzecia fala
nowoczesnosci

Dhugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci,
przyjeta 11 stycznia 2013 roku przez Rade Ministrow, zaklada jako strategiczny cel
dazenie do poprawy jakosci zycia Polakow.

Osiagniecie go bedzie mozliwe poprzez podjecie dzialan w trzech obszarach
strategicznych rownoczesnie:

I. konkurencyjnosci i innowacyjnosci gospodarki (modernizacji),

II. r6wnowazenia potencjalu rozwojowego regionow Polski (dyfuzji),

III. efektywnosci i sprawnosci panstwa (efektywnosci).

W drugim obszarze strategicznym DSRK - réwnowazenia potencjalu rozwojowego
region6w Polski (dyfuzji - podkreslana jest istotnoS¢ rownomiernego rozwoju
regionalnego. Temu celowi przyporzadkowane zostaly kierunki interwencji
w zakresie rozwoju regionalnego i transportu.

Drugi obszar wskazuje na szanse zwiazang z nowym rozumieniem europejskiej polityki
spojnosci, jako narzedzia stluzacego rozwojowi regionalnemu oraz na system
transportowy jako klucz — techniczny — do zapewnienia dostepnosci, spéjnosci oraz
rozwoju poszczegbdlnych regionow. Kluczowym wedlug strategii czynnikiem osiagniecia
zamierzonych rezultatow w tym obszarze jest poprawa dostepnosci transportowe;j.

Cel 9 - Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej Polski poprzez utworzenie
zréwnowazonego, spojnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego
zaklada poprawe dostepnosci transportowej poprzez modernizacje, rewitalizacje,
budowe, przebudowe i rozbudowe linii i infrastruktury drogowej i kolejowej, jak
rowniez rozwoj i modernizacje infrastruktury dostepu do portow, zarowno od strony
morza, jak i ladu (glownie drogi i koleje) oraz rozw6j i modernizacja infrastruktury
dostepu do lotnisk.

Strategia Rozwoju Kraju 2020

Strategia Rozwoju Kraju 2020 (w skrocie SSRK) przyjeta zostala uchwala Rady
Ministrow w dniu 25 wrzesnia 2012 roku.

Strategia Rozwoju Kraju 2020 (SSRK) wytycza obszary strategiczne, w ktorych
koncentrowac sie beda glowne dzialania oraz okresla, jakie interwencje sa niezbedne
w perspektywie §redniookresowej w celu przyspieszenia proceséw rozwojowych. SSRK
stanowi tym samym odniesienie dla nowej generacji dokumentéw strategicznych
przygotowywanych w Polsce na potrzeby programowania Srodkow Unii Europejskiej na
lata 2014-2020.
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Celem glownym strategii Sredniookresowej staje sie wzmocnienie i wykorzystanie
gospodarczych, spotecznych i instytucjonalnych potencjalow zapewniajacych szybszy
i zrownowazony rozwoj kraju oraz poprawe jakosci zycia ludnosci.

SSRK jest skierowana nie tylko do administracji publicznej. Integruje ona wokot celow
strategicznych wszystkie podmioty publiczne, a takze Srodowiska spoteczne
i gospodarcze, ktére uczestnicza w procesach rozwojowych i moga je wspomagac
zar6wno na szczeblu centralnym, jak i regionalnym.

SSRK wskazuje, w jaki sposob osiagane beda cele strategii Europa 2020, przy
uwzglednieniu polskiej specyfiki i uwarunkowan, ktoére przyczynia sie do realizacji
zatozonych krajowych celéow rozwojowych. SSRK okresla kluczowe wskazniki
odzwierciedlajace postep w realizacji celow w wybranych obszarach strategicznych oraz
wskazuje Sciezki dojscia do wyznaczonych pozioméw, bedace wytycznymi dla
kierunkow interwencji, dziatan i wskaznikow szczegotowych 9 strategii zintegrowanych.
Dokonany w SSRK wybér trzech obszaréw strategicznych (Sprawne i efektywne
panstwo, Konkurencyjna gospodarka, Spéjnos¢ spoleczna i terytorialna) oraz w ich
ramach poszczegoélnych celow i priorytetowych kierunkéw interwencji jest odpowiedzia
na kluczowe wyzwania w najblizszym dziesiecioleciu, ktoéra pozwoli na
zintensyfikowanie procesow rozwojowych oraz unikniecie dryfu rozwojowego.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

sKoncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”7, przyjeta przez Rade
Ministrow 13 grudnia 2011 roku, jest najwazniejszym dokumentem strategicznym
dotyczacym zagospodarowania przestrzennego kraju.

Jednym = sposrod  szeSciu  celow  strategicznych  polityki  przestrzennego
zagospodarowania kraju jest Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach
przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej (cel
3). Polityka przestrzennego zagospodarowania kraju, w odniesieniu do systemu
transportowego, wskazuje, iz jako najwazniejsze beda inwestycje transportowe shuzace
poprawie dostepnosci wewnetrznej i zewnetrznej kraju, przynoszace wartos¢ dodana
w postaci zapewnienia spojnosci systemu transportowego, realizowanego w warunkach
zrownowazonego rozwoju.

Wysoka range zachowaja inwestycje ladowe, ktorych celem bedzie poprawa dostepnosci
polskiej przestrzeni w wymiarze europejskim.

Wspierane beda niektére dzialania inwestycyjne i organizacyjne stuzace poprawie
dostepnosci do glownych miast z osrodkéw subregionalnych oraz obszaréow wiejskich.
Dzialania krajowe beda obejmowaly rowniez rozbudowe i modernizacje dostepu do
obszarow peryferyjnych, w tym przygranicznych.

KPZK wskazuje takze, ze istotnym kierunkiem polityki jest dazenie do minimalizacji
kosztow zewnetrznych transportu, w tym takze poprzez inwestycje w alternatywne
zrodla transportu.”.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku) zostala
przyjeta Uchwala Rady Ministrow 22 stycznia 2013 roku.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku) to
Sredniookresowy dokument planistyczny, ktory stanowi integralny element spéjnego
systemu zarzadzania krajowymi dokumentami strategicznymi. Wskazano w nim cele
oraz kierunki rozwoju transportu, aby do 2030 r. mozliwe bylo osiagniecie celow
zatozonych w Diugookresowej Strategii Rozwoju Kraju (DSRK) oraz Sredniookresowej
Strategii Rozwoju Kraju (SRK 2020).

Podstawowym celem krajowej polityki transportowej jest zwieckszenie dostepnosci
terytorialnej, poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora
transportowego przez utworzenie spojnego, zrownowazonego, 1 przyjaznego
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uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym (lokalnym), europejskim
i globalnym.

Poprawa dostepnosci terytorialnej w Polsce wymaga integracji glownych galezi
transportu (kolejowego, drogowego, morskiego, lotniczego i wodnego-Srodladowego),
rozumianych jako zintegrowany system transportowy.

Realizacja glownego celu transportowego w perspektywie 2020 r. i dalszej, wiaze sie
z realizacja pieciu celow szczegolowych, takich jak:

* stworzenie nowoczesnej i spojnej sieci infrastruktury transportowej,

* poprawe sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym,

e poprawe bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu oraz przewozonych towarow,

* ograniczanie negatywnego wplywu transportu na srodowisko,

* zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.

Uszczegbotowieniem Strategii jest Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.), ktéry zostal przyjety przez Rade
Ministrow 24 wrzesnia 2014 r.

W dokumencie okreslono cele operacyjne w obszarach transportu drogowego,
kolejowego, morskiego i wodno-Srodladowego do realizacji w latach 2014-2020
z wykorzystaniem Srodkéw unijnych. Na podstawie tych celow wyznaczono kryteria
wyboru projektéw do przygotowania rankingu priorytetowych inwestycji, ktoére
przyczynia sie do poprawy krajowej i miedzynarodowej dostepnosci transportowej
Polski. Tym samym dokument jest kompleksowym planem strategicznych inwestycji
transportowych, wymaganym przez Komisje Europejska w zakresie spelnienia przez
Polske warunku ex-ante ustanowionego w perspektywie 2014-2020 dla otrzymania
pomocy finansowej UE na realizacje projektow wspierajacych rozwo6j transportu
i infrastruktury transportowe;j.

Dokument wskazuje liste projektow priorytetowych do realizacji w latach 2014 — 2020.
W ponizszych tabelach przedstawiono planowane inwestycje w ramach dokumentu na
obszarze Wojewodztwa Opolskiego.
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Tab.1. Lista projektow kolejowych o znaczeniu krajowym

. . > . Koszt Zrédto
Lp. Ciag Nazwa projektu Slei;: ’II;EI:;T Tylp; 3 Dlll: go:c Ll‘ifba calkowity | dofinans.
-B, K, projekt. | [km] pkt. [mln zl] | (CEF/FS)
Prace na linii kolejowej E 30 na
1 E-30 odcinku Kedzierzyn Kozle — Opole B R 38,00 60,70 300,00 CEF
Zachodnie
Prace na linii kolejowej C-E 30 na
2 C-E-30 odcinku Opole Groszowice — Jelcz — B R 85,72 52,04 300,00 CEF
Wroclaw Brochow
Prace na linii kolejowej nr 143 na
3 odcinku Kluczbork — Olesnica — P R 92,20 43,58 500,00 FS
Wroctaw Mikotajow
Prace na linii kolejowej E-59 na
4 E-59 odcinku Kedzierzyn Kozle — Chatupki B R 54,70 39,87 183,00 CEF
(granica panstwa)
Prace na liniach kolejowych nr 153,
199, 681, 682, 872 na odcinku Toszek
S Potnoc — Rudziniec Gliwicki — Stare P R 3520 | 39,75 | 177,07 Fs
Kozle
Zrédto: Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywaq do 2030 r.)
Tab.2. Lista projektow drogowych o znaczeniu krajowym
. . o Koszt Zrédlo
Lp. Ciag Nazwa projektu Sle; T}f NI;T Dltl:gosc Liczba pkt. calkowity dofinans.

5 [lem] [min z}] (CEF/FS)

1 S11 Kepno — Katowice K 165,80 35,26 5 368,6 FS

Zrédto: Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)

2 B - sie¢ bazowa TEN-T, K - sie¢ kompleksowa TEN-T, P — poza siecig TEN-T

3 Przewidywany rodzaj prac w ramach projektu: M — Modernizacja, R — Rehabilitacja, B — Budowa. Ostateczny zakres prac zostanie okreslony na podstawie

szczego6lowych studiow i analiz.

4 odnosi sie do dtugosci catego ciagu, nie zas do dtugosci odcinka, na ktérym realizowane beda prace.
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Tab.3. Lista projektow wodnych sré6dladowych o znaczeniu krajowym

Zrédlo
. . . Koszt calkowity dofinansow.
Lp. Nazw projektu Beneficjent Liczba pkt. [min z1] (CEF, FS, érodki
krajowe)

Modernizacja Sluz odrzanskich na Kanale Gliwickim, na RZGW w

1 odcinku w zarzadzie RZGW Gliwice - przystosowanie do III o 75,50 100,00 FS
. - Gliwicach

klasy drogi wodnej - Etap II
Modernizacja jazéw odrzanskich na odcinku
w zarzadzie RZGW Wroclaw - woj. opolskie, etap I;

(Januszkowice, Wréblin, Zwanowice) RZGW we

2 Modernizacja jazéw odrzanskich na odcinku Wroctawiu 73,50 200,00 FS

w zarzadzie RZGW Wroclaw - woj. opolskie, etap II; (Krepna,
Groszowice, Dobrzen)
Modernizacja 3 dtugich sluz pociggowych z ich

awanportami i sterowniami na stopniach wodnych: RZGW we

3 Januszkowice, Krapkowice i Opole, oraz rewitalizacja Sluz . 69,50 65,00 FS
s . .. L . - Wroctawiu

krétkich dla ciaglosci zeglugi Srodladowej — przystosowanie
Odry do III klasy drogi wodnej

Budowa jazu klapowego na stopniu wodnym Ujscie Nysy w RZGW we

4 km 180,50 rz. Odry z uwzglednieniem obiektow . 69,50 85,00 FS
Wroctawiu

towarzyszacych.

5 Modernizacja Kanatu Gl}chk}ego - szlaku zeglownego i jego RZQW w 59,50 600,00 FS
ubezpieczen brzegowych Gliwicach

6 Modermz'aCJa K'anal},l Gliwickiego - urzad.zen 1 obiektow RZQW w 49.50 200,00 FS
funkcjonalnie zwigzanych z kanalem zeglugowym Gliwicach

Zrédto: Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywaq do 2030 r.)
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Strategia Rozwoju Polski Zachodniej 2020

Strategia Rozwoju Polski Zachodniej 2020 przyjeta zostala uchwala Rady Ministrow
dnia 30 kwietnia 2014 roku.

Dokument wyznacza glowne kierunki rozwoju makroregionu i stanowi punkt
odniesienia dla programowania dzialan rozwojowych w ramach programow
operacyjnych na lata 2014-2020. Inicjatywa wypracowania Strategii dla Polski
Zachodniej podjeta zostala przez samorzady wojewodztw dolnoslaskiego, lubuskiego,
opolskiego, wielkopolskiego i zachodniopomorskiego, ktore dostrzegly potrzebe
wspolpracy wykraczajacej poza granice swoich wojewodztw.

Glownym celem Strategii jest wzrost konkurencyjnosci Polski Zachodniej poprzez

efektywne wykorzystanie potencjalow makroregionoéw. Cel glowny bedzie realizowany

poprzez trzy cele szczegbdlowe, ktorymi sa:

* integracja przestrzenna i funkcjonalna makroregionu — cel koncentrujacy sie na
zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci transportowej i spojnosci terytorialnej,

* budowa oferty gospodarczej makroregionu — majaca na celu dazenie do dalszego
wzmocnienia sily gospodarczej makroregionu poprzez wspoélprace i sieciowanie
przede wszystkim we wiodacych branzach przemystowych Polski Zachodniej,

* wzmocnienie potencjalu naukowo-badawczego makroregionu - cel zakladajacy
dziatlania, w zakresie wykorzystania i wzmocnienia zaplecza badawczo-rozwojowego
i transferu wiedzy dla budowania gospodarki opartej na wiedzy.

Dzialania inwestycyjne na obszarze Wojewodztwa Opolskiego ujete w Strategii Rozwoju

Polski Zachodniej 2020 przedstawiono w ponizszych tabelach w podziale na projekty

odnosnie:

- budowy drogi ekspresowej S11 (beneficjentem jest GDDKiA),

- modernizacji linii kolejowych w ciagu Srodkowoeuropejskiego Korytarza
Transportowego (beneficjentem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A),

- Odrzanskiej drogi wodnej (beneficjentem jest RZGW).

Tab.4. Projekt — Budowa drogi ekspresowej S11

1. Tytul projektu Budowa drogi ekspresowej S11

2. Nazwa Strategii

Rozwoju Polski I Integracja przestrzenna i funkcjonalna makroregionu
Zachodniej 2020

3. Okres realizacji (rok
— rozpocz.— 2012 - 2020
zakoncz.)

Przebudowa drogi krajowej nr 11 Kolobrzeg — Tarnowskie Gory do parametrow

drogi ekspresowej w korytarzu TEN-T,

Przebudowe drogi krajowej nr 11 do parametréw drogi ekspresowej mozna

podzieli¢ na nastepujace etapy (odcinki):

— Realizacja  przygotowywanych inwestycji: budowa  obwodnic miast
i miejscowosci: Kolobrzeg, Koszalin, Szczecinek, Pita-Ujscie, Chodziez,
Oborniki Wielkopolskie, Jarocin, Ostréow Wielkopolski, Bakéw, Olesno,

- Rozpoczecie budowy dwujezdniowych odcinkéw S11 na terenie wojewddztwa
zachodniopomorskiego: Kolobrzeg — Koszalin (odcinek posiada ostateczna

4. Opis projektu decyzje Srodowiskowa): Koszalin — Szczecinek (odcinek posiada ostateczna

(zakres) decyzje srodowiskowa)

— Rozpoczecie budowy dwujezdniowych odcinkéw S11 na terenie wojewodztwa
wielkopolskiego: Szczecinek — obwodnica Pily i Ujscia, Ujscie — obwodnica
Obornik Wielkopolskich, Oborniki Wielkopolskie — Zlotkowo, Kérnik — Sroda
Wielkopolska, Sroda Wielkopolska — obwodnica Jarocina, Obwodnica Jarocina
— Obwodnica Ostrowa Wielkopolskiego, Ostrow Wielkopolski — obwodnica
Kepna

- Rozpoczecie budowy dwujezdniowych odcinkéw S11 na terenie wojewddztwa
opolskiego i Slaskiego: Obwodnica Kepna — Kluczbork; Kluczbork — obwodnica
Olesna, Obwodnica Olesna — Tarnowskie Géry, Tarnowskie Géory — Al.

Droga ekspresowa S-11 Kolobrzeg — Koszalin — Szczecinek — Pila — Poznan -

5.0 dnieni 1
zasadnienle cetu Ostrow — Tarnowskie Gory — Al jest elementem szlaku komunikacyjnego
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projektu

w kierunku na Balkany, ktéry polaczy transgranicznie droga ekspresowa
Pomorze Srodkowe, Wielkopolske, Slask, Bratystawe, Budapeszt z batkanskim
obszarem gospodarczym, zgodnie z ustaleniami ,Grupy Wyszehradzkiej”
w sprawie propozycji nowych elementéow sieci kompleksowej (uzupelniajacej)
TEN-T.

Komisja Europejska popiera wpisanie tego szlaku komunikacyjnego do
transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T (tzw.sieci uzupelniajacej), Budowa
tego szlaku komunikacyjnego zapobiegnie peryferyzacji obszaréw o niskim
rozwoju gospodarczym na terenie wojewddztw zachodniopomorskiego,
wielkopolskiego oraz opolskiego i w konsekwencji zwiekszy konkurencyjnosc
i spéjnos¢ wewnetrzna Polski Zachodniej oraz znaczaco wzmocni spo6jnosé
spoleczna, ekonomiczng i przestrzenna kraju.

6. Szacunkowa wartos¢é 380 min 2t

projektu (w PLN) mm 2
7. Lokalizacja projektu L . . . . .

s s Wojewddztwa: zachodniopomorskie, wielkopolskie, opolskie

(wojewodztwa)
8. Zrédla fi . |Budzet Panstwa, Fundusz TEN-T, Srodki UE, Srodki jednostek samorzadu
. Zrodia finansowania terytorialnego
9. Podmiot realizujacy

projekt

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
Poznaniu i Opolu

i Autostrad Oddzialy w Szczecinie,

10.Beneficjenci
projektu

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,
Wojewodztwa: zachodniopomorskie, wielkopolskie i opolskie

Zrédto: Ustalenia miedzyregionalne podjete w ramach Strategii Rozwoju Polski Zachodniej do 2020 .

Tab.5. Projekt - Modernizacja linii kolejowych w ciagu Srodkowoeuropejskiego Korytarza
Transportowego

Modernizacja linii kolejowych w ciagu Srodkowoeuropejskiego Korytarza

1. Tytul projektu Transportowego
2. Nazwa Strategii
Rozwoju Polski I Integracja przestrzenne i funkcjonalna makroregionu
Zachodniej 2020
3. Okres realizacji (rok
- rozpoczecie - 2014 - 2020
zakoriczenie)
Modernizacja linii kolejowej C-E 59 (AGTC) relacji Szczecin - Kostrzyn -
. . Wroctaw — Miedzylesie, w tym przywrocenie dopuszczalnej predkosci technicznej
4. Opis projektu minimum 120 km/h. Modernizacja linii kolejowej E59 (AGC) relacji Swinoujscie
(zakres) (z odgatezieniem na Szczecin Glowny) — Poznan — Wroclaw i E30 Wroctaw —
Opole - Kedzierzyn Kozle, w tym perspektywiczne wprowadzenie dopuszczalnej
predkosci technicznej 160 — 200 km/h.
Wskazane linie kolejowe stanowig element trasy tranzytowej péinoc-potudnie
laczacej porty morskie w Szczecinie i Swinoujéciu, Zielona Gore/Poznan,
Wroctaw, Opole ze Slaskiem zapewniajac mozliwie najkrétsze i najbardziej
dogodne polaczenie kolejowe dla Gornoslaskiego Okregu Przemystowego
z portami polozonymi u ujScia Odry. Projekt stanowi komponent kolejowy
Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego i jest waznym elementem
realizacji polityki transportowej, ukierunkowanej na stworzenie zintegrowanego
systemu transportowego w postaci spdjnej sieci drog, linii kolejowych i lotnisk.
Linia kolejowa ES59 jest elementem sieci bazowej TEN-T, a linia C-E 59 - sieci
.. kompleksowej. Obie linie przebiegaja w bezposrednim sasiedztwie specjalnych
5. Uzasadnienie celu

projektu

stref ekonomicznych (SSE): Kostrzynsko-Stubickiej SSE, Legnickiej SSE,

Kamiennogorskiej SSE Malej Przedsiebiorczosci, Watbrzyskiej SSE — Invest Park.

Realizacja projektu przyczyni sie do:

— Zapewnienia powszechnego dostepu do miedzynarodowego transportu
kolejowego do mieszkancéw i przedsiebiorstw z regionéw Polski Zachodniej

— Poprawy ekonomicznej i przestrzennej spdjnosci Polki Zachodniej poprzez
wzmacnianie polaczen bezposrednich z innymi regionami i krajami UE.

— Przejecia czesci ladunkéw 1 pasazeréow korzystajacych z transportu
drogowego,
a przez to do poprawy bezpieczenstwa na drogach oraz zmniejszenia
negatywnego wplywu transportu na srodowisko naturalne.

— Ulatwienia rozwoju transportu intermodalnego w Polsce.
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— Rozwoju rynku pracy poprzez powiazanie obszaréw peryferyjnych i duzych
miast Polski Zachodniej, a przez to zapewni atrakcyjne perspektywy dojazdu
do duzych rynkéw pracy dla potencjalnej sity roboczej

Projekt ma strategiczny charakter z punktu widzenia rozwoju spoteczno-

gospodarczego kraju i jest zgodny z KPZK 2030, celem II.7. Sredniookresowej

Strategii Rozwoju Kraju: ,Zwiekszenie efektywnosci transportu” oraz Strategia

Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku) Projekt

pozostaje w zgodnosSci z Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce oraz

wpisuje sie w cele Strategii Europa 2020.

6. Szacunkowa wartos¢é 15 mid zt
projektu (w PLN)
7. Lokalizacja projektu |Wojewodztwa: dolnoslaskie, lubuskie, opolskie, wielkopolskie,
(wojewodztwa) zachodniopomorskie
Fundusz TEN-T
- . |POIiS
8. Zroédla finansowania Budzet Pafistwa
Srodki UE 2014-2020
9. Pod.mlot realizujacy PKP PLK S.A.
projekt
10.Beneficjenci wojewodztwa: dolnoslaskie, lubuskie, opolskie, wielkopolskie,
projektu zachodniopomorskie

Zrédto: Ustalenia miedzyregionalne podjete w ramach Strategii Rozwoju Polski Zachodniej do 2020 .

Tab.6. Projekt — Odrzafiska Droga Wodna

1. Tytul projektu Odrzafiska Droga Wodna
2. Nazwa celow
ggz::gzl;f;::;:?; I Integracja przestrzenna i funkcjonalna makroregionu
2020
3. Okres realizacji (rok |I etap- okres realizacji 2014 - 2020: do osiagniecia parametréw minimum III
- rozpoczecie - klasy zeglownosci dla potrzeb transportu i ochrony przeciwpowodziowej
zakoriczenie) II etap - do 2030 r.: osiagniecie docelowej IV klasy zeglownos$ci
Modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej docelowo do IV klasy zeglownosci na
calej dlugosci rzeki, wlaczenie rzeki Odry do transeuropejskiej sieci
4. Opis projektu kom'pleksovs{ej' TEN-T, aw pierwszej kolej.noéci pr?ywrécenie i osiagniecie na
calej dlugosci Odry minimum III klasy zeglownosci dla potrzeb transportu,
(zakres) . . L . . . L 2
ochrony przeciwpowodziowej i turystyki wodnej. Przywrécenie i rozwdj
transportu = wodnego towarowego na  Odrzanskiej Drodze Wodnej,
z wykorzystaniem i rozbudowa Srodladowych portéw rzecznych na Odrze.
Za najistotniejsza potrzebe rozwojowa uznajemy Modernizacje Odrzanskiej Drogi
Wodnej docelowo do IV klasy zeglownosci (drogi wodnej o znaczeniu
miedzynarodowym). Odpowiednie inwestycje na drodze wodnej (przebudowa
jazow, Sluz i zabudowy regulacyjnej) wplyna takze na poprawe warunkow
rozwoju transportu wodnego srodladowego (towarowego i pasazerskiego), w tym
réownoczesnie dla turystyki wodnej, energetyki wodnej i rolnictwa.
Wg rozporzadzenia RM =z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji
Srodladowych drég wodnych przy kazdej modernizacji nalezy planowac
i wykonywac¢ inwestycje na klase wyzsza. Przy powaznych remontach stopni
wodnych zaleca sie, by parametry sluz byly zwiekszane od razu do IV klasy (jak
w przypadku nowobudowanej Sluzy w Malczycach z KLII). Podjete dzialania
5. Uzasadnienie celu |w zakresie budowy elektrowni wodnych przyczynia sie do rozwoju Odnawialnych

projektu

Zrédet Energii w ramach energetycznego wykorzystania rzeki. Zagospodarowanie
i aktywizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej bedzie silnym impulsem rozwojowym dla
teren6éw przyleglych, zwlaszcza przy uwzglednieniu w planowaniu przestrzennym
wykonania studiéw i analiz poswieconych Odrzanskiej Drodze Wodnej i jej
powiazan z Wisla (przez Warte i Note¢ — MDW-70) oraz perspektyw budowy
potaczenia Dunaj - Odra - Laba.

Atrakcyjnosé dorzecza Odry polega m.in. na duzym zréznicowaniu jej przebiegu
i waloréw otoczenia przyrodniczego. Jednak aktywizacja zeglugowa Odrzanskiej
Drogi Wodnej moze sta¢ sie przyktadem realizacji idei zrownowazonego rozwoju,
stwarzajacego szanse rozwoju gospodarczego Polski Zachodniej przy zachowaniu
unikatowego potencjatu przyrodniczego. Cele projektu sa spojne z zapisami

strategicznych dokumentéw rzadowych (KPZK 2030, Strategii Rozwoju
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Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku), Dokumentu
Implementacyjnego do SRT 2020 i z przestankami polityki transportowej UE.
Szansa dla gospodarczego wykorzystania dorzecza Odry jest kontynuacja dziatan
podejmowanych w ramach Programu dla Odry — 2006 oraz Inicjatywy CETC -
ROUTE®GS po przeksztatceniu w EUWT.

6. Szacunkowa wartos¢

projektu (w PLN) 1773,3 min zt

7. Lokalizacja projektu

(wojewbdztwa) dolnoslaskie, lubuskie, opolskie, wielkopolskie, zachodniopomorskie

-Srodki UE i inne Srodki zagraniczne

-Srodki krajowe: Budzet Panstwa,

8. Zrédla finansowania |-budzety wojewédztw i jednostek im podlegtych (Wojewodzkich Zarzadéw
Melioracji i Urzadzern Wodnych, WFOSiGW), budzety samorzadéw lokalnych
-Srodki prywatne mozliwe w formule PPP (na turystyke wodna)

Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, Ministerstwo Srodowiska (jednostki
9. Podmiot realizujacy |podlegle: Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej i Regionalne Zarzady Gospodarki

projekt Wodnej), samorzady wojewddztw i podlegle im Wojewodzkie Zarzady Melioracji
i Urzadzen Wodnych.

Mieszkancy i samorzady terytorialne polozone wzdluz Odry, Warty i Noteci,
wojewodztwa,  zegluga  Srédladowa i turystyka  wodna @ (instytucje
i przedsiebiorstwa), krajowy system transportowy.

10. Beneficjenci
projektu

Zrédto: Ustalenia miedzyregionalne podjete w ramach Strategii Rozwoju Polski Zachodniej do 2020 .

Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.)

Program Budowy Dro6g Krajowych na lata 2014-2023 ( z perspektywa do 2025 r.) jest
kontynuacja realizacji inwestycji drogowych na drogach szybkiego ruchu, ktérych
celem bedzie budowa spéjnej sieci drogowej Obok kontynuacji budowy sieci drog
szybkiego ruchu, planowana jest budowa obwodnic na drogach krajowych, ktérych
celem bedzie wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza centra miast.Program dokonuje
diagnozy stanu obecnego sektora drogowego, definiuje zaréowno cele planowane do
osiagniecia, jak i kluczowe obszary stanowiace tzw. waskie gardla w transporcie
osobowym i towarowym oraz odnosi sie do zobowiazan i wyzwan, jakie stoja przed
Polska w najblizszym czasie. Program zaklada stworzenie sieci polaczen
autostradowych, drog ekspresowych i drog krajowych, jak réwniez remont juz
istniejacych drog oraz podnoszenie ich standardu poprzez zmiane parametrow
technicznych, na !aczna kwote 92,8 mld zl. Zasadniczym celem podejmowanych
dziatan jest stworzenie sieci drogowej o znacznie wyzszych niz obecnie parametrach
uzytkowych, w tym powstanie zasadniczego szkieletu drog o duzej przepustowosci,
stanowiacych sie¢ polaczen pomiedzy najwiekszymi oSrodkami gospodarczymi kraju.
Na skutek realizacji planu inwestycyjnego oraz dzialan prewencyjnych w znacznym
stopniu wzrosnie réwniez poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dokument zostat
przyjety uchwala Nr 156/2015 Rady Ministréow w dniu 8 wrzesnia 2015 r. Dokument
wskazuje liste projektow priorytetowych do realizacji w latach 2014 - 2023
z perspektywa do 2025 roku. W ponizszej tabeli przedstawiono planowane inwestycje
w ramach dokumentu na obszarze Wojewodztwa Opolskiego.

Tab.7. Lista projektow w ramach Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023
( z perspektywa do 2025 r.)

Lp. Nazwa zadania Dlugosé Lﬁta . Wydatki

[km] Realizacji [tys. z1]

! E;g;gior?fff?i:g 16,5 2015 -2017 363 346,5

2 ?\Ililf(:ir(r)lvggliolla: g?(ni%y 11,5 2017 -2021 218 553,9

3 Kef;i‘;‘;"i;gg;g%%’é]@ 14,3 2017 -2021 310 017,1

* Bul\(/};)rg?n;bglgirgcy 3,1 2017-2018 51 670,0
5 P Prasgi DK45 18 2018-2022 :
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Budowa obwodnicy
6 Olesna DK11 11,8 2019-2024 -
Budowa drogi ekspresowe;j
! S11 Kepno A1 104,9 2017 -2024 B}

Zrédto: Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 ( z perspektywa do 2025 r.)

W ,,Programie Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 ( z perspektywa do 2025 r.)”
okreslono takze zadania zwigzane z likwidacja miejsc niebezpiecznych o zréznicowanej
klasie ryzyka. Zadania w tym zakresie na terenie wojewodztwa opolskiego zawarto
w zalaczniku nr 1 do opracowanego dokumentu.

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku (w skrocie KPK) jest dokumentem
ustanawiajacym ramy finansowe oraz warunki realizacji zamierzen panstwa w zakresie
inwestycji kolejowych przewidywanych do wykonania do 2023.

Program stanowi kontynuacje programu wieloletniego pod nazwa Wieloletni Program

Inwestycji Kolejowych do roku 2015, z perspektywa do roku 2020.

KPK okresla cele i priorytety inwestycyjne oraz wielko§¢ i zrodla niezbednego

finansowania, a takze stanowi podstawe dla zapewnienia finansowania, zgodnie

z ustawa o finansach publicznych do limitow wskazanych w niniejszym Programie.

Program (KPK) realizuje cele Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku

(z perspektywa do 2030 roku) w zakresie transportu kolejowego poprzez nastepujace

dziatania:

* konsekwentna modernizacja i rewitalizacja istniejacej sieci linii kolejowych,

» rewitalizacja i rozbudowa linii kolejowych w obszarach funkcjonalnych miast oraz
podejmowanie dzialan zmierzajacych do lepszej integracji transportu szynowego
i kolowego,

* modernizacja przystankow kolejowych,

* rozwijanie infrastruktury systemoéw usprawniajacych zarzadzanie przewozami
pasazerskimi i towarowymi; stopniowe wdrazanie FEuropejskiego Systemu
Zarzadzania Ruchem Kolejowym (w skrocie ERTMS) na najwazniejszych szlakach
kolejowych.

W zakresie transportu kolejowego, strategicznym zadaniem jest wzmocnienie roli kolei
w zintegrowanym systemie transportowym. Cel ten powinien zostac¢ osiagniety dzieki
dzialaniom inwestycyjnym oraz zmianom organizacyjnym i technologicznym, ktore
przetoza sie¢ na poprawe konkurencyjnosci przewozow kolejowych. Dokument zostatl
przyjety uchwata Nr 162/2015 Rady Ministrow w dniu 15 wrzesnia 2015 r.

Dokument wskazuje liste projektéw priorytetowych do realizacji do 2023. W ponizszej
tabeli przedstawiono planowane inwestycje w ramach dokumentu na obszarze
Wojewodztwa Opolskiego.

Tab.8. Lista projektow w ramach Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku

Szacunkowa
. . wartosé .
Lp Nazw zadania Lista projektu Uwagi

[mln PLN]

Lista projektéw podstawowych i rezerwowych POIi$
finansowanych z Funduszu Spdjnosci objetych KPK 2014 - 2023

Polepszenie jakosci ustlug przewozowych

: projekt
poprzez poprawe stanu technicznego
. - . w ramach
1 linii kolejowej nr 132 na podstawowa 12,33* .G
- . POIiS 2007-
odcinku Blotnica Strzelecka - Opole 2013
Groszowice
Polepszenie jakosci ustlug przewozowych projekt
2 poprzez poprawe stanu technicznego podstawowa 21,39* w ramach
linii kolejowej nr 61 i 700 POIiS 2007-
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na odcinku Czestochowa - Fosowskie

2013

Polepszenie jakosci ustug przewozowych
poprzez poprawe stanu technicznego
linii kolejowej nr 143 na odcinku Kalety
- Kluczbork

podstawowa

24,77*

projekt
w ramach
POIiS 2007-
2013

Polepszenie jakosci ustlug przewozowych
poprzez poprawe stanu technicznego

projekt
w ramach

*
linii kolejowej nr 272 na podstawowa 43,88 POIiS 2007-

odcinku Kluczbork - Ostrzeszow 2013

5 Prace na linii kolejowej E 30 na odcinku 300,00

Kedzierzyn Kozle — Opole Zachodnie podstawowa

Prace na liniach kolejowych nr 153, 199,
6 681, 682, 872 na odcinku Toszek Péinoc
— Rudziniec Gliwicki — Stare KozZle

podstawowa 177,07

Prace na linii kolejowej C-E 30 na
7 odcinku Opole Groszowice — Jelcz —
Wroctaw Brochow

rezerwowa 300,00

Prace na linii kolejowej nr 143 na
8 odcinku Kluczbork — Olesnica — Wroctaw
Mikolajow

rezerwowa 500,00

Prace na linii kolejowej E-59 na odcinku
9 Kedzierzyn Kozle — Chatupki (granica
panstwa)

rezerwowa 183,00

Lista projektéw RPO objetych KPK 2014 - 2023

Rewitalizacja linii kolejowej nr 287 Nysa 64,90

— Opole podstawowa

Rewitalizacja linii kolejowych nr 301 i nr

2 293 na odcinku Opole — Kluczbork

podstawowa 45,80

Rewitalizacja linii kolejowej nr 288 Nysa

3 - Brzeg

rezerwowa 30,00

* Wartos¢ projektu obejmuje wartos¢ nakladéw realizowanych po roku 2015 oraz refundacje wydatkow
z lat wczes$niejszych, dokonane po roku 2015.

Zrédto: Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku

2.3. Analiza spojnosci na poziomie regionalnym

Dzialania na poziomie regionalnym, ujete w Planie Transportowym Wojewodztwa
Opolskiego sa m.in. spojne z przyjetymi priorytetami i celami takich dokumentow, jak:
,,Strategia Rozwoju Wojewodztwa Opolskiego do 2020 roku”; ,,Regionalny Program
Operacyjny Wojewodztwa Opolskiego na lata 2014 — 2020”; ,,Plan Zagospodarowania
Wojewodztwa Opolskiego”; ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Wojewodztwa Opolskiego”; ,,Strategia Rozwoju Aglomeracji Opolskiej na
lata 2014 - 20207 ,,Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji
Opolskiej”; ,,Wieloletni Plan Rozwoju Sieci Drog Wojewodzkich”.

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Opolskiego do 2020 roku

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Opolskiego do 2020 roku zostata przyjeta uchwata
nr XXV/325/2012 Sejmiku Wojewodztwa Opolskiego w dniu 28 grudnia 2012 roku.
Strategia Rozwoju Wojewodztwa Opolskiego do 2020 roku (SRWO 2020), stanowi
odpowiedz samorzadu wojewodztwa na zmieniajaca sie sytuacje polityczna kraju
i warunki spoteczno-gospodarcze oraz przestrzenne regionu.

Wizja regionu okreslona w Strategii jest stwierdzenie, iz: ,,Wojewodztwo opolskie to
wielokulturowy region wyksztalconych, otwartych i aktywnych mieszkancow,
z konkurencyjng i innowacyjna gospodarka oraz z przyjaznym Srodowiskiem zycia”.

W ramach dokumentu zdefiniowano: 5 wyzwan, 10 strategicznych celéow, 36 celow
operacyjnych oraz dzialania stuzace ich realizacji.

Do celow strategicznych ujetych w SRWO 2020 zaliczamy:

* Cel strategiczny 1. Konkurencyjny i stabilny rynek pracy,

|Strona20



Plan Transportowy WOJEWODZTWA OPOLSKIEGO 2020 rigpe&tyw do 2025 r.)

* Cel strategiczny 2. Aktywna spotecznosc¢ regionalna,

* Cel strategiczny 3. Innowacyjna i konkurencyjna gospodarka,

* Cel strategiczny 4. Dynamiczne przedsiebiorstwa,

* Cel strategiczny 5. Nowoczesne ushlugi oraz atrakcyjna oferta turystyczno-
kulturalna,

¢ Cel strategiczny 6. Dobra dostepnos¢ rynkow pracy, débr i ushug,

* Cel strategiczny 7. Wysoka jakos¢ srodowiska,

* Cel strategiczny 8. Konkurencyjna aglomeracja opolska,

* Cel strategiczny 9. Osrodki miejskie biegunami wzrostu,

* Cel strategiczny 10. Wielofunkcyjne obszary wiejskie.

Zapisy Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego znajduja odzwierciedlenie
w celu strategicznym 6. Dobra dostepnosé rynkéw pracy, débr i ustug, gdzie zaklada sie:
rozw0j powiazan transportowych (cel operacyjny 6.1.), poprawe dostepnosci
aglomeracji opolskiej (cel operacyjny 6.2.), integracje systemu transportu zbiorowego
(cel operacyjny 6.3.), poprawe bezpieczenstwa na szlakach komunikacyjnych (cel
operacyjny 6.4.), (...) rozwoj funkcji komunikacyjnych aglomeracji opolskiej poprzez
poprawe drogowych i kolejowych potaczen transportowych w ukladzie wewnetrznym
i zewnetrznym (dziatanie w celu 8.1 Rozw¢j i wzmacnianie funkcji metropolitalnych).

Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Opolskiego na lata 2014 - 2020

W dniu 9 kwietnia 2014 r.Zarzad Wojewodztwa Opolskiego przyjal uchwalg
nr 4910/2014 projekt Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Opolskiego
2014 - 2020, ktory nastepnie zostal przekazany do Komisji Europejskie;j.

Dnia 18 grudnia 2014 r. Komisja Europejska zatwierdzila Regionalny Program
Operacyjny Wojewodztwa Opolskiego na lata 2014-2020.

W dniu 19 marca 2015 r.Zarzad Wojewodztwa Opolskiego przyjal Uchwalg
nr 385/2015 Szczegdlowy opis osi priorytetowych RPO WO 2014-2020.

,,Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Opolskiego 2014 — 2020” zawierajacy
XI osi priorytetowych (lacznie z Pomoca Techniczna) to dokument strategiczny regionu
opolskiego na kolejna perspektywe finansowania. Przewiduje on realizacje projektow
dotyczacych takze zadan wynikajacych z Planu Transportowego Wojewodztwa
Opolskiego.

Zapisy Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego znajduja odzwierciedlenie

glownie w zakresie:

* Celu szczegolowego 1: Lepsza jakoS¢ powietrza poprzez wsparcie transportu
publicznego - III osi priorytetowej Gospodarka Niskoemisyjna.

¢ Celu szczegotowego 1: Zwiekszona dostepnosé transportowa obszaréw kluczowych
dla rozwoju regionu oraz poprawa bezpieczenstwa na drogach — VI osi priorytetowej
Zréwnowazony transport na rzecz mobilnoSci mieszkanicow.

* Celu szczegolowego 2: Zwiekszony udziat transportu kolejowego w przewozach
towarowych i pasazerskich w regionie oraz poprawa jakosci kolejowego transportu
zbiorowego — VI osi priorytetowej Zréwnowazony transport na rzecz mobilnosci
mieszkaricow.

W wyzej wymienionych obszarach, wsparcie uzyskaja przede wszystkim zadania na
rzecz rozwoju drog wojewodzkich, w tym wybrane odcinki pozwalajace na wlaczenie do
systemu drog krajowych lub sieci TEN-T, wypekliajace luki w sieci drég pomiedzy
oSrodkami wojewodzkimi, miastami nie bedacymi stolicami wojewodztw (regionalnymi
i subregionalnymi). Przedmiotowe inwestycje w infrastrukture drogowa maja na celu
poprawe dostepnosci do terenow inwestycyjnych, przejS¢ granicznych oraz obiektow
i szlakow drogowych o kluczowym znaczeniu dla rozwoju gospodarczego regionu.

Realizowane beda takze dziatania, ktore wusuna niedobory przepustowosci
infrastruktury kolejowej w wojewodztwie opolskim, polegajace na modernizacji linii
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kolejowych, zakupie elektrycznych zespolow trakcyjnych na potrzeby regionalnych
przewozow kolejowych. Planowane inwestycje w kompleksowy sposob przyczynic sie
maja m.in. do poprawy stanu Srodowiska, komfortu i bezpieczenstwa podrézowania
oraz zmniejszenia kosztow eksploatacyjnych, a takze skrocenia czasu podrozy.

Ponadto niezbedna jest intensyfikacja dzialan ukierunkowanych na proekologiczne
rozwiazania systemu transportu publicznego w zakresie przebudowy infrastruktury
miejskiej wyprowadzajacej z centréow miast indywidualny ruch samochodowy,
integracje funkcjonowania poszczegélnych podsystemow transportowych oraz
inwestycje wynikajace z planow gospodarki niskoemisyjnej oraz programoéw ochrony
powietrza.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Opolskiego

sPlan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa opolskiego przyjety Uchwalg
Sejmiku Wojewodztwa Opolskiego Nr XLVIII/505/2010 z dnia 28 wrzesnia 2010 r. jest
podstawowym dokumentem okreslajacym polityke przestrzenna, w tym cele, zasady,
kierunki i dzialania shluzace ksztaltowaniu struktur przestrzennych oraz kierunkow
i priorytetow ksztaltowania Srodowiska przyrodniczego, kulturowego
i zurbanizowanego, w dostosowaniu do strategicznych kierunkow rozwoju spolecznego
i gospodarczego wojewodztwa. W zakresie systemu transportowego PZPWO przyjmuje,
iz nadrzednym celem jest rozwoj systemu transportowego w kierunku zwieckszania
dostepnosci komunikacyjnej wojewodztwa i jego strategicznych obszaréw oraz poprawa
funkcjonowania tych systemow.
Jako glowne zasady ksztaltowania zagospodarowania w dziedzinie transportu uznano
potrzebe:
— przelamywania barier 1 ograniczen rozwoju w funkcjonowaniu struktur
przestrzennych poprzez zapewnienie rownego dostepu do sieci komunikacyjnej
i doposazenie w infrastrukture drogowa (obwodnice dla wielu miast, mosty na
Odrze) oraz wykorzystanie w pelni istniejacej sieci kolejowej i odrzanskiej drogi
wodnej;
— ksztaltowania efektywnej sieci infrastruktury komunikacyjne;.

Z kolei jako gtowne kierunki polityki przestrzennej w tym obszarze wskazano:

— rozwoj infrastruktury komunikacyjnej o znaczeniu miedzynarodowym, krajowym
i regionalnym,;

— rozwoj transportu zbiorowego;

— rozwoj systemow intermodalnych.

Zapisy Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego odnosza sie wprost do zapisow
celu zagospodarowania przestrzennego w zakresie zwiekszenia dostepnosci
komunikacyjnej wojewodztwa 1 jego strategicznych obszarow oraz poprawy
funkcjonowania tych systemow.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu 2zbiorowego dla
Wojewodztwa Opolskiego

Plan zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa
Opolskiego zostal przyjety Uchwala nr XLIV/505/2014 Sejmiku Wojewodztwa
Opolskiego z dnia 22 lipca 2014 roku.

Podstawowym celem opracowania planu transportowego jest poprawa jakosci systemu
transportowego Wojewodztwa Opolskiego i jego rozwdj zgodny =z zasadami
zrownowazonego rozwoju. Jakos¢ systemu transportowego bedzie bowiem decydujacym
czynnikiem, warunkujacym jakos$¢ zycia mieszkancow i rozwéj gospodarczy obszaru
objetego planem transportowym.

Tak sformulowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez
realizacje nastepujacych celow szczegotowych:
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* Poprawa dostepnosci transportowej i jakoSci transportu — instrument poprawy
warunkow Zycia i usuwania barier rozwojowych (Cell).

*» Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego - instrument
zwiekszania wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztow (Cel2).

* Integracja systemu transportowego — w uktadzie galeziowym i terytorialnym (Cel 3).

* Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki - instrument rozwoju gospodarczego
(Cel4).

* Poprawa bezpieczenstwa — radykalna redukcja liczby wypadkow i ograniczenie ich
skutkéw (zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikow
transportu (Cel5).

e Ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko naturalne i warunki
zycia (Cel6).

Okreslone cele zawarte w Planie Transportowym Wojewodztwa Opolskiego sg spojne
z zapisami wskazanymi w Planie zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Wojewodztwa Opolskiego.

Planowane dzialania na obszarze Wojewodztwa Opolskiego 2zgloszone do
Kontraktu Terytorialnego Wojewodztwa Opolskiego na lata 2014 - 2020

Dzialania inwestycyjne na obszarze Wojewodztwa Opolskiego zgloszone do Kontraktu
Terytorialnego Wojewddztwa Opolskiego 2014 — 2020 ujeto ponize;j.

* Budowa drogi ekspresowej S11 na odcinku Kepno - granica wojewodztwa
opolskiego

Podmiot odpowiedzialny za realizacje przedsiewziecia — GDDKiA.

Miejsce realizacji przedsiewziecia : wojewodztwo opolskie, wielkopolskie.
Orientacyjny catkowity koszt realizacji przedsiewziecia: 1 985 000 tys. zl.
Harmonogram realizacji przedsiewziecia: 2017 — 2024.

Opis przedsiewziecia w kontekscie proponowanych celow:

Celem inwestycji jest budowa drogi ekspresowej S11 przebiegajacej na odcinku od
konnca obwodnicy Kepna w wojewodztwie wielkopolskim do granicy wojewodztwa
opolskiego z wojewodztwem Slaskim wraz z budowa drog dojazdowych do obstugi
przyleglego terenu, budowa infrastruktury zwiazanej z droga S11, a takze przebudowa
lokalnych drog oraz istniejacych urzadzen infrastruktury technicznej kolidujacych
z budowa S11. Planowana budowa drogi ekspresowej S11 Kepno - granica
wojewodztwa opolskiego obejmuje trzy odcinki realizacyjne, tj.:

* budowe obwodnicy Bakowa w ciggu DK 11 — dtugos¢: 3,8 km,

* budowe obwodnicy Olesna w ciagu DK 11- dtugosé: 28 km,

* budowe drogi ekspresowej S11 na odcinku Kepno — Bakow — dilugosé: 44,6 km

(w tym budowa drugiej jezdni na obwodnicy Bakowa).

Realizacja drogi ekspresowej S11 przyczyni sie do:

* utworzenia ponadregionalnej drogi tranzytowej taczacej wojewodztwo wielkopolskie,
opolskie i slaskie,

* stworzenia bezpiecznego odcinka trasy drogowej zapewniajacego wysoki komfort
dalekobieznego ruchu drogowego o duzych predkosciach podréznych,

* dostosowania drogi do prognozowanego ruchu (poprzez budowe drogi
dwujezdniowej),

* dostosowania drogi do obowiazujacych przepisow prawnych, w tym zapisow
rozporzadzen w sprawie warunkow technicznych dotyczacych droég i obiektow
inzynierskich,

» zwiekszenia bezpieczenstwa uzytkownikow poprzez zastosowanie rozwigzan
bezkolizyjnych tj. weztow drogowych,
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* rozwiazania obshugi przylegltego terenu, w tym w szczegolnosci przez budowe drog
publicznych i wewnetrznych,

* budowa obwodnicy Bakowa spowoduje, na odcinku ominiecia Bakowa, zmiane
przebiegu drogi. Nastapi skrocenie trasy drogi krajowej na skutek lagodniejszego
przekroczenia przez nia doliny rzeki Stobrawy. Nowa trasa zostanie przeprowadzona
estakadg ponad rzeka Stobrawa, Mlynowka a takze ponad linig kolejowa,

* budowa obwodnicy Olesna ominie wies: Stare Olesno, Wojciechow, Grodzisko,
Sowczyce i Lomnica.

Stan zaawansowania prac przygotowawczych /realizacji:

Obwodnica Bakowa - wykonana dokumentacja projektowa wymaga aktualizacji,
uzyskana decyzja ZRiD z wrzesnia 2010 r. wymaga zmiany,

Obwodnica Olesna — wykonana koncepcja programowa wymaga aktualizacji, uzyskana
decyzja Srodowiskowa z czerwca 2009 r. stracila waznosc.

* Budowa obwodnicy miejscowosci Myslina w ciagu drogi krajowej Nr 46

Podmiot odpowiedzialny za realizacje przedsiewziecia — GDDKiA.
Miejsce realizacji przedsiewziecia : wojewodztwo opolskie.
Orientacyjny catkowity koszt realizacji przedsiewziecia: 51 670 tys. zt.
Harmonogram realizacji przedsiewziecia: 2017 — 2018.

Opis przedsiewziecia w kontekScie proponowanych celow:

Inwestycja polega¢ bedzie na budowie obwodnicy miejscowosci Myslina w ciagu drogi

krajowej nr 46. Docelowo przedmiotowa obwodnica stanowi¢ bedzie kontynuacje

wybudowanej obwodnicy Dobrodzienia i caloSciowo bedzie pelnic¢ role obwodnicy miast:

Myslina i Dobrodzien, tworzac lacznie funkcjonalny i bezpieczny odcinek o dtugosci 9,6

km.

Inwestycja ma na celu poprawe przepustowosci ulic miejskich i plynnosci ruchu

lokalnego poprzez wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszar zabudowy miejskie;j.

Budowa nowego odcinka drogi z dala od terenow zabudowanych o parametrach

zgodnych z obowiazujacymi warunkami technicznymi, zapewni komfort ruchu

tranzytowego i w znaczny sposob skroci czas podrézujacych na trasie relacji Opole —

Warszawa.

W ramach projektu wykonane zostaly nastepujace opracowania zwigzane

z dokumentacja techniczna:

* 29.10.2002-30.09.2008 - opracowanie koncepcji projektowej oraz projektu
budowlanego i wykonawczego dla budowy obwodnicy m. Myslina o dlugosci okoto
3,5 km w ciagu drogi krajowej Nr 46 Ktodzko — Opole — Szczekociny (dokumentacja
wymaga aktualizacji);

* 20.11.2006-23.02.2007 - materialy dla uzyskania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia dla ,Budowa obwodnicy m.
Myslina w ciagu drogi krajowej Nr 46”. Opracowany zostal Raport oddzialywania na
Srodowisko;

* 19.09.2008-06.11.2008 - opracowanie Studium Wykonalnosci i Rezultatow Studium
Wykonalnosci wraz z analiza kosztéw i korzysci.

W trakcie opracowywania dokumentacji projektowej wydane =zostaly nastepujace

decyzje:

+ Decyzja nr SR.IIL.TD-MW-6613-4/22/06/07 z dnia 31.01.2007r. o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia polegajacego na ,Budowie
obwodnicy m. Myslina w ciaggu drogi krajowej Nr 46 Klodzko — Opole - Szczekociny”
wydana przez Wojewode Opolskiego na wniosek zlozony w dniu 14.06.2006r.;

* Decyzja nr IG.VI- GF-7046-15/08 z dnia 30.07.2008r. o ustaleniu lokalizacji drogi
krajowej dla inwestycji polegajacej na budowie obwodnicy Myslina w ciagu drogi
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krajowej Nr 46, wydana przez Wojewode Opolskiego na wniosek zlozony w dniu
14.05.2008r.;

* Decyzja nr 108/D/2008 z dnia 13.11.2008r. (IG.V.EA-7111-2-90/08) Wojewoda
Opolski zatwierdzit projekt budowlany i udzielil pozwolenia na budowe na wniosek
zlozony 26.09.2008r. — wymagana zmiana pozwolenia na budowe. Nieruchomosci
pod pas drogowy zostaly juz nabyte.

* Budowa obwodnicy miejscowosci Kedzierzyn - Kozle w ciagu drogi krajowej
Nr 40

Podmiot odpowiedzialny za realizacje przedsiewziecia — GDDKiA.
Miejsce realizacji przedsiewziecia : wojewodztwo opolskie.

Orientacyjny catkowity koszt realizacji przedsiewziecia: 310 017,1 tys. zl.
Harmonogram realizacji przedsiewziecia: 2017 — 2021.

Opis przedsiewziecia w kontekscie proponowanych celow:

W ramach inwestycji zrealizowany zostanie II etap obwodnicy Kedzierzyna Kozle
w ciagu drogi krajowej nr 40 na odcinku od konca wybudowanego fragmentu
obwodnicy (z wylaczeniem wybudowanego lacznika) az do granicy z wojewodztwem
Slaskim. Realizacja calego zakresu inwestycji zakonczy przebudowe korytarza
tranzytowego aglomeracji miejskiej Kedzierzyna - Kozla. Inwestycja ma na celu
poprawe przepustowosci ulic miejskich i plynnosci ruchu lokalnego poprzez
wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszar zabudowy miejskiej. Realizacja
inwestycji wplynie na wzrost poziomu bezpieczenstwa zaréwno kierujacych pojazdami,
jak 1 mieszkancow dzielnic Blachowni oraz Stawiecic oraz miejscowosci Ujazd.
Wyeliminowanie z ruchu miejskiego uciazliwych samochodow ciezkich przyczyni sie do
poprawy klimatu akustycznego oraz zmniejszenia wielkosci emisji substancji
szkodliwych do srodowiska.

Budowa nowego odcinka drogi z dala od terenoéw zabudowanych, o parametrach
zgodnych z obowigzujacymi warunkami technicznymi, zapewni komfort ruchu
tranzytowego, tworzac polaczenie miedzyregionalnej drogi z Czech i potudnia kraju
z portem rzecznym na Odrze oraz wezlem kolejowym w Kedzierzynie-Kozlu. Obwodnica
usprawni ruch w kierunku wezta autostradowego A4 ,Kedzierzyn-Kozle” i ,Lany” oraz
poprawi dostepnos¢ przyleglych terenéw do autostrady A4. Nastgpi przeniesienie
transportu niebezpiecznych materialow chemicznych 2z Zakladu Azotowego
w Kedzierzynie — Kozlu z ulic miejskich w zwartej zabudowie, w zwiazku z czym
ograniczone zostanie do minimum ryzyko wystapienia katastrofy ekologiczne;j
w centrum miasta. Realizacja inwestycji umozliwi rowniez skomunikowanie z terenami
inwestycyjnymi, wplywajac na rozwoj aktywacji gospodarczej terenow zlokalizowanych
w korytarzu i w sasiedztwie korytarza obwodnicy i drogi krajowej nr 40 oraz w powiecie
kedzierzynsko kozielskimi strzeleckim.

W ramach projektu wykonane zostaly nastepujace opracowania zwigzane

z dokumentacja techniczna:

+ 14.02.2007-22.09.2009 - Studium Techniczno-Ekonomiczno Srodowiskowego
i materialow do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach (dokumentacja wymaga
aktualizacji);

* 07.07.2010 - 22.04.2011 - opracowanie koncepcji programowej (dokumentacja
wymaga aktualizacji).

W trakcie opracowywania dokumentacji projektowej wydane zostaly nastepujace

decyzje:

* Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
nr OSI.7624-35-16/09-10 z dnia 18.03.2010 r. Decyzja utracitla waznosc.

Nieruchomosci pod pas drogowy inwestycji zostang przejete na rzecz Skarbu Panstwa

z mocy prawa w wyniku wydania decyzji o Zezwoleniu na Realizacje Inwestycji
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Drogowej i uzyskania jej ostatecznosci. Planowany proces nabywania gruntéow: 2019-
2021 r.

* Budowa obwodnicy miejscowosci Niemodlin w ciagu drogi krajowej Nr 46

Podmiot odpowiedzialny za realizacje przedsiewziecia — GDDKiA.

Miejsce realizacji przedsiewziecia : wojewodztwo opolskie.

Orientacyjny catkowity koszt realizacji przedsiewziecia: 218 553,9 tys. zl.
Harmonogram realizacji przedsiewziecia: 2016 — 2019.

Opis przedsiewziecia w kontekscie proponowanych celow:

Inwestycja polegajaca na budowie obwodnicy Niemodlina w ciagu drogi krajowej 46 ma
na celu poprawe przepustowosci ulic miejskich i plynnosci ruchu lokalnego poprzez
wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszar zabudowy miejskiej. Realizacja
inwestycji wplynie na wzrost poziomu bezpieczenstwa zarowno kierujacych pojazdami,
jak i mieszkancow Niemodlina oraz wsi Brzeczkowice i Sosnowka. Wyeliminowanie
z ruchu miejskiego uciazliwych samochodow ciezkich przyczyni sie do poprawy klimatu
akustycznego oraz zmniejszenia wielkoSci emisji substancji szkodliwych do
Srodowiska. Budowa nowego odcinka drogi zdala od terenow zabudowanych
o parametrach zgodnych z obowiazujacymi warunkami technicznymi, zapewni komfort
ruchu tranzytowego i w znaczny sposob skroci czas podrézujacych na kierunku Polska
— Czechy oraz Opole - Klodzko. Realizacja inwestycji umozliwi réwniez
skomunikowanie

z terenami inwestycyjnymi, wplywajac na rozwoj aktywacji gospodarczej terenow
zlokalizowanych w sasiedztwie drogi krajowej nr 46 oraz w wojewodztwie opolskim.

W ramach projektu wykonane zostaly nastepujace opracowania zwigzane

z dokumentacja techniczna:

+ 28.11.2006-14.06.2010 - Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego
i materialow do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach (dokumentacja wymaga
aktualizacji);

* 02.07.2010 - 16.01.2012 - opracowanie koncepcji programowej oraz projektu
budowlanego i wykonawczego (dokumentacja wymaga aktualizacji).

W trakcie opracowywania dokumentacji projektowej wydane zostaly nastepujace

decyzje:

* Uzyskano decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia nr RDOS-16-WOO0S-66-13-026/10/mw z dnia 08.09.2010 r;

* W dniu 17.03.2014 r. Oddzial w Opolu zlozyl wniosek o wydanie decyzji ZRiD do
Wojewody Opolskiego. Z powodu braku mozliwosci uzupelnienia wniosku w ciagu
7 dni, w dniu 30.04.2014 r. wystano zawiadomienie o pozostawieniu wniosku bez
rozpatrzenia. Ponowne zloZzenie wniosku nastapito 28.07.2014 r. W dniu 08.09.2014
r. postepowanie zostalo wszczete, a 03.10.2014 r., na wczeSniejszy wniosek
Oddziatu, zawieszone ze wzgledu na potrzebe optymalizacji rozwiazan projektowych.
Planowany termin uzyskania decyzji ZRiD — marzec 2019 r.

* Budowa obwodnicy miejscowosci Nysa w ciagu dréog krajowych DK Nr 41 i 46

Podmiot odpowiedzialny za realizacje przedsiewziecia — GDDKiA.
Miejsce realizacji przedsiewziecia : wojewodztwo opolskie.

Orientacyjny calkowity koszt realizacji przedsiewziecia: 367 826,3 tys. zt.
Harmonogram realizacji przedsiewziecia: 2014 — 2017.

Opis przedsiewziecia w kontekscie proponowanych celow:
Inwestycja polegajaca na budowie obwodnicy Nysy w ciagu drogi krajowej 41 i 46 ma
na celu poprawe przepustowosci ulic miejskich i plynnosci ruchu lokalnego poprzez
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wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszar zabudowy miejskiej. Realizacja
inwestycji wplynie na wzrost poziomu bezpieczenstwa zaréwno kierujacych pojazdami,
jak i mieszkancow Nysy. Wyeliminowanie z ruchu miejskiego uciazliwych samochodow
ciezkich przyczyni sie do poprawy klimatu akustycznego oraz zmniejszenia wielkosci
emisji substancji szkodliwych do srodowiska.

Budowa nowego odcinka drogi z dala od terenéw zabudowanych, o parametrach
zgodnych z obowigzujacymi warunkami technicznymi, zapewni komfort ruchu
tranzytowego i w znaczny sposob skroci czas podrézujacych na kierunku Polska -
Czechy oraz Opole — Klodzko. Realizacja inwestycji umozliwi rowniez skomunikowanie
z terenami inwestycyjnymi, wplywajac na rozwoj aktywacji gospodarczej terenow
zlokalizowanych w sasiedztwie.

W ramach projektu wykonane zostaly nastepujace opracowania zwigzane

z dokumentacja techniczna:

*« 15.05.2006-04.06.2006 — opracowanie Studium transportowego w zakresie drog
krajowych miasta Nysa;

* 20.06.2007-31.08.2009 - opracowanie Studium Techniczno-Ekonomiczno
Srodowiskowego w celu wyznaczenia mozliwych do realizacji tras obwodnicy
z dostosowaniem do wymagan przepisow ochrony sSrodowiska oraz w oparciu
o przeprowadzone konsultacje spoleczne;

* 02.07.2010 - 16.01.2012 - opracowanie koncepcji programowej, projektu
budowlanego i wykonawczego — dla zadania ,Opracowanie koncepcji programowej
oraz projektu budowlanego i wykonawczego budowy obwodnicy m. Nysa w ciggu
drogi krajowej nr 41 Nysa — Prudnik — Trzebina - granica Panstwa i drogi krajowej
nr 46 Ktodzko — Opole — Czestochowa - Szczekociny”;

* 06.08.2014 - 22.06.2015 - optymalizacja projektu budowlanego i wykonawczego
w ramach umowy z Wykonawca w systemie P&B.

W trakcie opracowywania dokumentacji projektowej wydane =zostaly nastepujace

decyzje:

* Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
nr RDOS-16-W00S-6613-033/09/mj z dnia 14.10.2009 r. W roku 2010
sporzadzona zostala ,Analiza potrzeby lokalizacji dodatkowego przejscia dla dzikiej
Zwierzyny
w rejonie km 7+000 planowanej obwodnicy m. Nysa w ciagu DK nr 41 relacji Nysa —
Prudnik w rejonie m. Niwnica” (warunek z decyzji RDS z 14.10.2009 r. p.1.3 tiret 5),
z ktorej to analizy wynika, iZ nie ma potrzeby budowy dodatkowego przejscia dla
zZwierzyny;

* Decyzja nr WPN 6400.4.2012.MG z 21.02.2014 r. Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Opolu zmienil termin na zniszczenie stanowisk kruszyny pospolitej,
konwalii majowej, kopytnika pospolitego i pierwiosnka wyniostego w terminie do
15.01.2016 r.;

* Decyzja nr WPN 6400.4.2012.MG z 28.03.2012 r. Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Opolu zezwolil na przesadzenie roslin: kopytnika pospolitego, konwalii
majowej, pierwiosnka wyniostego oraz na zniszczenie stanowisk kruszyny pospolitej,
konwalii majowej, kopytnika pospolitego i pierwiosnka wyniostego w terminie
do 15.12.2013 r.;

* Decyzja nr ZA.5183.2.2012.KS z dnia 27.08.2012 r. Wojewodzki Konserwator
Zabytkow okreslit szczegolowy zakres i rodzaj niezbednych badan archeologicznych
w obszarze inwestycji pt. ,Budowa obwodnicy w m. Nysa w ciagu drogi krajowej
nr 41 oraz w ciagu drogi krajowej nr 46”;
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* Decyzja nr IN.V.7820.1.15.2013.EA z dnia 08.04.2015 r. Wojewoda Opolski wydal
zezwolenie na realizacje inwestycji drogowej polegajacej na budowie obwodnicy
m. Nysa w ciagu drogi krajowej nr 46. Decyzja stala sie ostateczna 27.05.2015 r.

Realizacja inwestycji w systemie Projektuj & Buduj na podstawie umowy z wykonawca
zawartg w dniu 06.08.2014 r. Data rozpoczecia robot: 17.04.2015 r.

* Rozbudowa ciagu komunikacyjnego na osi pélnoc - poludnie - droga
wojewodzka nr 454

Podmiot odpowiedzialny za realizacje przedsiewziecia — ZDW w Opolu.

Miejsce realizacji przedsiewziecia: wojewodztwo opolskie, powiat: opolski, namystowski,
gmina: Dobrzen WIk., Pokéj, Swierczéw, Namystéw, miejscowosci: Kup, Pokéj, Krzywa
Gora, kadza, Zieleniec, Krogulna, Miejsce, Swierczéw, Biestrzykowice, Jastrzebie,
Ziemielowice

Orientacyjny catkowity koszt realizacji przedsiewziecia: 100 000 tys. zl.

Harmonogram realizacji przedsiewziecia: 2015 — 2020.

Opis przedsiewziecia w kontekscie proponowanych celow:

Celem szczegolowym jest zwiekszenie dostepnosci transportowej obszarow kluczowych
dla rozwoju regionu oraz poprawa bezpieczenstwa na drogach.

Realizacja przedsiewziecia w sposob zasadniczy poprawi stan techniczny drogi
wojewodzkiej nr 454 oraz wplynie na zwiekszenie bezpieczenistwa ruchu drogowego.
Droga ta stanowi najwazniejszy ciag komunikacyjny na osi poéinoc — poludnie w WO.
Rozprowadza ona ruch z Opola w kierunku Namyslowa i wojewodztwa Dolnoslaskiego
(poprzez DW451) i Lodzkiego. Jest to mnajdogodniejsze polaczenie centralnej
i potudniowej czesci wojewoddztwa z drogami krajowymi nr 8 i 39. Charakteryzuje sie
ona duzym i bardzo duzym natezeniem ruchu.

Zaopatrzenie Elektrowni Opole oraz sasiadujacych duzych firm w postaci surowcow
oraz gotowych wyrobow przewozona jest transportem samochodowym od strony
potudniowej

i polnocnej. Stwarza to bardzo duze problemy komunikacyjne w obrebie samej
Elektrowni Opole oraz na drogach do niej prowadzacych i na styku z Obwodnicg
Poélnocna Miasta Opola. Z uwagi na ciagly rozw6j tego obszaru prognozuje sie
dodatkowe zwiekszenie obciazenia drogi wojewodzkiej nr 454. Dlatego tez niezbedne
jest podjecie dziatan infrastrukturalnych, ktore w sposob zasadniczy ogranicza
negatywne skutki zwiekszonego natezenia ruchu. Osiagniecie zatozonych celow poprzez
m.in. poprawe stanu technicznego drogi wojewodzkiej 454 wplynie znaczaco na
zwiekszenie bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu.

W ramach zadania planowana jest: 1) rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 454 wraz
z budowa ciagu pieszo — rowerowego w m. Kup w km od 17+575 do km 19+340
(zadanie zrealizowane), 2) rozbudowa poszczegdlnych odcinkéw drogi wojewodzkiej
nr 454, w tym dzialania na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

 Poprawa polaczenia poludniowej czesci Wojewodztwa Opolskiego z autostrada
A4

Podmiot odpowiedzialny za realizacje przedsiewziecia — ZDW w Opolu.

Miejsce realizacji przedsiewziecia: wojewodztwo opolskie, powiat krapkowicki,
prudnicki, glubczycki, kedzierzynisko-kozielski, gmina: Proszkow, Biala, Lubsza,
Prudnik, Krapkowice, Glogowek, Kedzierzyn -Kozle, Bierawa, miejscowosci: Gorki,
Chrzaszczyce, Biata, Lubsza, Dobroszowice, Prudnik, Pietna, Sciborowice, Rzepce,
Glogowek, Szonow, Kedzierzyn -Kozle, Stare Kozle, Bierawa, Korzonek, Ortowice,
Kotlarnia, Goszyce.

Orientacyjny catkowity koszt realizacji przedsiewzigcia: 111 428 514 tys. zl.
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Harmonogram realizacji przedsiewziecia: 2015 — 2020.

Opis przedsiewziecia w konteksScie proponowanych celow:

Celem szczegolowym jest zwiekszenie dostepnosci transportowej obszarow kluczowych
dla rozwoju regionu oraz poprawa bezpieczenstwa na drogach.

Realizacja przedsiewziecia w sposob zasadniczy poprawi stan techniczny droég
wojewodzkich oraz wplynie na zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Drogi
wchodzace w sklad przedsiewziecia charakteryzuja sie duzym natezeniem ruchu, sa
one rowniez priorytetowymi ciggami komunikacyjnymi w poludniowej czeSci
wojewodztwa

o charakterze ponadregionalnym. DW nr 416 laczy centrum regionu (Aglomeracje
Opolska) z potudniowa czescia WO (Glogowkiem, Glubczycami) oraz Wojewodztwem
Slaskim (Raciborz). Jest to réwniez droga rozprowadzajaca ruch na pograniczu polsko
— czeskim. Z kolei DW nr 408 laczy K-K z Gliwicami autostrada A-4. Przebudowa drogi
wojewodzkiej nr 414 jest z kolei determinowana wczeSniej rozpoczetym planem
inwestycyjnym, ktorego celem bylo skomunikowanie bylego, jedynego pelnotowarowego
przejScia granicznego na terenie WO, z autostrada A4 — wezel Opole Poludnie oraz
w szerszym ujeciu z Opolem.

Obszar tematyczny realizacji przedsiewziecia obejmuje:

1) Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 416 w miejscowosci Pietna od km 1+144 do km
3+893 (zadanie zrealizowane),

2) Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 414 na odc. Gorki — Chrzaszczyce w km od
124980 do km 14+300 ( zadanie zrealizowane),

3) Budowa obwodnicy Alei Lipowej w ciagu drogi wojewodzkiej nr 414,

4) Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 408 na odc. K-K — Stare Kozle,

5) Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 408 na odc. Brzezce — Stare Kozle,

6) Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 414 na odc. Lubrza — Prudnik,

7) Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 416 na odc. Pietna — Sciborowice — Rzepcze,

8) Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 408 na odc. Bierawa — Korzonek,

9) Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 408 w m. Ortowice,

10) Rozbudowa drogi wojewoédzkiej nr 408 na odc. Kotlarnia — Goszyce,

11) Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 416 na odc. Glogowek — Szonow,

12) Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 414 na odc. Biata — Dobroszewice,

13) Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 416 w m. Nowa Cerekwia.

» Poprawa dostepnosci do wezlow autostrady A4 ,,Gogolin” (Krapkowice)
i,,Olszowa” (Kedzierzyn-Kozle)

Podmiot odpowiedzialny za realizacje przedsiewziecia — ZDW w Opolu.

Miejsce realizacji przedsiewziecia: wojewodztwo: opolskie, powiat: strzelecki,
krapkowicki, oleski, gmina: Strzelce Opolskie, Gogolin, Dobrodzien, Zawadzkie,
Jemielnica, Olesno, miejscowosci: Strzelce Opolskie, Olesno, Lowoszow, Piotrowka,
Zawadzkie, Nowy Wachow, Malnia, Chorula, Kocury, Dobrodzien, Boroszow,
Pietraszow.

Orientacyjny calkowity koszt realizacji przedsiewziecia: 228 420 000 tys. zt.
Harmonogram realizacji przedsiewziecia: 2015 — 2020.

Opis przedsiewziecia w kontekscie proponowanych celow:

Celem szczegélowym jest zwieckszenie dostepnosci transportowej obszaréw kluczowych
dla rozwoju regionu oraz poprawa bezpieczenstwa na drogach.

Realizacja przedsiewziecia w sposob zasadniczy poprawi stan techniczny drog
wojewodzkich oraz wplynie na zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Wzmocnione zostanie powiazanie obszarow we wschodniej czeSci wojewddztwa oraz
posrednio przez przygotowywana przez GDDKiA budowa autostrady Al. Wszystkie
wymienione ponizej drogi charakteryzuja si¢ duzym i bardzo duzym natezeniem ruchu
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ze znaczacym udzialem pojazdéw ciezarowych. Drogi te sa jednoczesnie priorytetowymi
ciagami komunikacyjnymi w Srodkowej i wschodniej czesci WO o charakterze
ponadregionalnym (ciag drog nr 487, 494, 901 i 426) oraz regionalnym (nr 423 i 409)
laczace jednoczesnie jedne z najwiekszych miejscowosci Opolszczyzny, w tym rowniez
stolice regionu i stolice powiatow (Opole, Kedzierzyn-Kozle, Strzelce Op., Krapkowice,
Olesno). Ponadto budowa obwodnicy miejscowosci Malnia i Chorula ma rowniez
przyczyni¢ sie do lepszego powiazania terenow inwestycyjnych zlokalizowanych na
potudniu Opola — w tzw. dzielnicy Metalchem (Opole — Grotowice), dla ktérych droga
wojewodzka nr 423 jest glowna arteria komunikacyjna).

Obszar tematyczny realizacji przedsiewziecia obejmuje:

1) Budowa nowego wiaduktu drogowego nad linig kolejowa w ciggu drogi wojewodzkiej
nr 426 wraz z budowa tej drogi w nowym S§ladzie na odcinku od km 15+831,78 do
km 16+279,11 w m. Strzelce Opolskie (w trakcie realizacji),

2) Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 494 na odcinku Olesno - Lowoszow wraz
z przebudowg obiektu mostowego od km 16+525,48 do km 18+613,52 (w trakcie
realizacji),

3) Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 426 na odc. Piotrowka — Zawadzkie,

4) Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 901 na odc. Olesno — Nowy Wachow,

5) Budowa obwodnicy m. Malni i Choruli w ciagu drogi wojewodzkiej nr 423,

6) Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 901 na odc. Kocury — Dobrodzien,

7) Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 487 na odc. Olesno — Boroszow,

8) Budowa obwodnicy Dobrodzienia w ciggu drogi wojewodzkiej nr 901,

9) Rozbudowa uktadu komunikacyjnego ul. Gogolinskiej w Strzelcach Opolskich,
10)Rozbudowa skrzyzowania drogi wojewodzkiej nr 494 w m. Swiercze,
11)Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 901 na odc. Kielcza — granica wojewodztwa,
12)Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 901 na odc. Zawadzkie — Zedowice,

Przedsiewzigcie obejmuje przebudowe drog wojewodzkich nr:

+ 487,494, 901, 426 z powigzaniem miejscowosci Gorzow Slaski, Olesno, Dobrodzien,
Zawadzkie, Strzelce Opolskie z wezlem autostrady A4 Kedzierzyn — Kozle oraz woj.
Slaskim,

* 423 i 409 poprzez budowe obwodnicy miejscowosci Malni i Choruli i Scislejsze
powiazanie Opola z wezlem autostrady A4 Gogolin przy jednoczesnej rozbudowie
ukladu komunikacyjnego prowadzacego do terenow inwestycyjnych Gminy Gogolin
oraz zlokalizowanych w miejscowosci Strzelce Opolskie, w tym takze dzialan
majacych na celu rozprowadzenie ruchu w kierunku DW414.

* Budowa obwodnicy miejscowosci Czarnowasy

Podmiot odpowiedzialny za realizacje przedsiewziecia — ZDW w Opolu.
Miejsce realizacji przedsiewziecia: powiat opolski, gmina: Dobrzen Wielki, Opole,
miejscowosci: Czarnowasy, Borki, Opole.

Orientacyjny catkowity koszt realizacji przedsiewziecia: 160 000 tys. zl.
Harmonogram realizacji przedsiewziecia: 2016 — 2017.

Opis przedsiewziecia w kontekscie proponowanych celow:

Celem szczegolowym jest zwiekszenie dostepnosci transportowej obszarow kluczowych
dla rozwoju regionu oraz poprawa bezpieczenstwa na drogach.

Realizacja przedsiewziecia w sposob zasadniczy poprawi stan techniczny drogi
wojewodzkiej nr 454 oraz wplynie na zwigckszenie bezpieczenstwa i plynnosci ruchu.
Budowa obwodnicy miejscowosci Czarnowasy po nowym Sladzie drogi, poza zabudowa
ww. miejscowoSci oraz zapewni obstuge komunikacyjna dla PGE Elektrownia Opole
i firm zlokalizowanych w jej poblizu, szczegolnie biorac pod uwage obecnie trwajace
prace zwiazane z rozbudowa Elektrowni Opole o dwa nowe bloki energetyczne i ciggle
zwiekszajacy sie udzial ruchu ciezarowego do i z Elektrowni Opole.
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Przedsiewziecie obejmuje budowe obwodnicy m. Czarnowasy stanowiacej potaczenie
z Obwodnica Poélnocna Opola poprzez przebudowany wezel komunikacyjny
na ul. Sobieskiego. Zakres ww. zadan jest komplementarny z wczesniej zrealizowanymi
przedsiewzieciami ze Srodkow wlasnych przez WO oraz ze sSrodkéw RPO WO 2007-2013
przez Miasto Opole.

* Budowa obwodnicy miejscowosci Dobrzen Wielki

Podmiot odpowiedzialny za realizacje przedsiewziecia — ZDW w Opolu.

Zrodlo finansowania: budzet panstwa.

Miejsce realizacji przedsiewziecia: powiat opolski, gmina: Dobrzen Wielki, miejscowosci:
Brzezie, Dobrzen Wielki, Dobrzen Maty, Kup.

Orientacyjny catkowity koszt realizacji przedsiewziecia: 110 000 tys. zl.

Harmonogram realizacji przedsiewziecia: 2019 — 2021.

Opis przedsiewziecia w kontekscie proponowanych celow:

Przedsiewziecie dotyczy budowy obwodnicy miejscowosci Dobrzen Wielki, Dobrzen
Maly, Borki od km 5+200,00 do km 11+658,43.

Celem szczegélowym jest zwieckszenie dostepnosci transportowej obszaréw kluczowych
dla rozwoju regionu oraz poprawa bezpieczenstwa na drogach.

Realizacja przedsiewziecia w sposob zasadniczy poprawi stan techniczny drogi
wojewodzkiej nr 454 oraz wplynie na zwigkszenie bezpieczenstwa i plynnosci ruchu.
Budowa obwodnicy miejscowosci Dobrzen WIk. po nowym S§ladzie drogi, poza
zabudowa ww. miejscowosci to kontynuacja przedsiewziecia ,Budowa obwodnicy
miejscowosci Czarnowasy”. Przedsiewziecie rozpoczyna sie w km 5+200,00 w miejscu
gdzie zakonczone zostana prace nad obwodnica m. Czarnowasy. Projektowana trasa
DW 454 przebiega w kierunku poélnocnym po Sladzie istniejacej drogi gruntowej,
nastepnie krzyzuje sie¢ 2z innymi drogami za posrednictwem skrzyzowan
skanalizowanych, az do km 11+450, gdzie wpisuje sie¢ w istniejacy przebieg DW 454
( skrzyzowanie typu rondo).

* Polepszenie jakosSci uslug przewozowych poprzez poprawe stanu technicznego
linii kolejowych o znaczeniu regionalnym

Zadanie dotyczy: ,,Rewitalizacji linii kolejowej nr 287 Nysa — Opole”, ,Rewitalizacji linii
kolejowych nr 301 i nr 293 na odcinku Opole - Kluczbork” , ,Rewitalizacja linii
kolejowej nr 288 Nysa — Brzeg”.

Podmiot odpowiedzialny za realizacje przedsiewziecia — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Miejsce realizacji przedsiewziecia : wojewodztwo opolskie.
Orientacyjny catkowity koszt realizacji przedsiewziecia: 140 700 tys. zl.

Harmonogram realizacji przedsiewziecia: 2016 — 2020.
Opis przedsiewziecia w konteksScie proponowanych celow:

Celem inwestycji jest przebudowa i modernizacja/rewitalizacja linii kolejowych
o charakterze regionalnym. Projekt obejmuje rewitalizacje odcinkow linii kolejowych
o znaczeniu regionalnym nr 287 Opole Zachodnie — Nysa, nr 293 i 301 Opole Gléwne —
Kluczbork oraz 288 Nysa - Brzeg. Realizacja przedsiewziecia przyczyni sie
do kompleksowej poprawy parametrow technicznych regionalnych linii kolejowych
poprzez: likwidacje ograniczen predkosci, skrocenie czasu przejazdu, zwiekszenie
przepustowosci linii, poprawe bezpieczenstwa ruchu, podwyzszenie komfortu
podrozowania, zwiekszenie mobilnosci mieszkancow, dostosowanie infrastruktury
przystankowej do potrzeb o0séb 2z ograniczona sprawnoscia ruchowa, wzrostu
zainteresowania publicznym transportem zbiorowym.

Realizacja projektu przyczyni sie do poprawy stanu infrastruktury Kkolejowe;j
umozliwiajacej dostep do lokalnych rynkéw pracy, zwiekszenia roli transportu
kolejowego w przewozach pasazerskich i towarowych wojewodztwa.
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Celem projektu jest polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez usprawnienie
ukladu komunikacyjnego sprzyjajacego rozwojowi spotecznemu i gospodarczemu
regionu. Projekt przyczyni sie do uatrakcyjnienia sieci polaczen 2z sasiednimi
regionami, jak roéwniez polaczen wewnetrznych przyczyniajacych sie do rozwoju
obszarow aktywnos$ci gospodarczej. Nie mniej wazny jest wplyw na rozwoj
i usprawnienie transportu zbiorowego oraz zmniejszenie jego uciazliwosci dla
sSrodowiska naturalnego.

* Prace na liniach kolejowych nr 153, 199, 681, 682, 872 na odcinku Toszek
Polnoc - Rudziniec Gliwicki — Stare Kozle

Podmiot odpowiedzialny za realizacje przedsiewziecia — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Miejsce realizacji przedsiewziecia : wojewodztwo opolskie, wojewodztwo Slaskie.
Orientacyjny catkowity koszt realizacji przedsiewziecia: 177,07 mln zt.

Harmonogram realizacji przedsiewziecia: 2015 — 2018.

Opis przedsiewziecia w kontekscie proponowanych celéw:

Realizacja projektu modernizacji linii kolejowych nr 153, 199, 681, 682, 872 na

odcinku Toszek Polnoc — Rudziniec Gliwicki — Stare Kozle przyczyni sie do:

— poprawy ekonomicznej i przestrzennej spojnosci Polski poprzez wzmocnienie
potaczen kolejowych (w gléwnej mierze towarowych) z innymi regionami,

— przejecia czesci tadunkoéw korzystajacych z transportu drogowego, a przez to do
poprawy bezpieczenstwa na drogach oraz zmniejszenia wplywu transportu na
srodowisko naturalne.

— wyeliminowania tzw. ,waskiego gardia” i zwiekszenie przepustowosci.

* Prace na linii kolejowej E-59 na odcinku Kedzierzyn Kozle — Chalupki (granica
panstwa)

Podmiot odpowiedzialny za realizacje przedsiewziecia — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Miejsce realizacji przedsiewziecia: wojewodztwo opolskie, wojewodztwo Slaskie.

Orientacyjny catkowity koszt realizacji przedsiewziecia: 183 mln zt.

Harmonogram realizacji przedsiewziecia: 2016 — 2019.

Opis przedsiewziecia w kontekscie proponowanych celow:

Realizacja projektu modernizaciji linia kolejowej E —-59 na odcinku Kedzierzyn-Kozle —

Chatupki (granica panstwa) przyczyni sie do:

— poprawy ekonomicznej i przestrzennej spojnosci Polski zachodniej poprzez
wzmocnienie potaczen bezposrednich z innymi regionami i krajami UE,

— przejecia czesci tadunkow i pasazerow korzystajacych z transportu drogowego,
a przez to do poprawy bezpieczenstwa na drogach oraz zmniejszenia wplywu
transportu na Srodowisko naturalne,

— rozwoju rynku pracy poprzez powiazanie obszarow pervferyinych i duzych miast
Polski Zachodniej i Potudniowej zapewniajac atrakcyjne perspektywy dojazdu do
duzych rynkow pracy, takze na obszarze Czech.

— wyeliminowanie tzw. ,waskiego gardta” i zwigckszenie przepustowosci.

* Prace na linii kolejowej C-E 30 na odcinku Opole Groszowice — Jelcz - Wroclaw
Brochow

Podmiot odpowiedzialny za realizacje przedsiewziecia — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Miejsce realizacji przedsiewziecia: wojewodztwo opolskie, wojewodztwo dolnoslaskie.
Orientacyjny catkowity koszt realizacji przedsiewziecia: 300 mln zt.

Harmonogram realizacji przedsiewziecia: 2015 — 2018.

Opis przedsiewziecia w kontekscie proponowanych celow:

Realizacja projektu modernizacii linia kolejowej C-E 30 na odcinku Opole Groszowice —
Jelcz — Wroctaw Brochéw przyczyni sie do:

|Strona32



Plan Transportowy WOJEWODZTWA OPOLSKIEGO 2020 rigpe&tyw do 2025 r.)

— poprawy ekonomicznej i przestrzennej spojnosci Polski Zachodniej poprzez
wzmocnienie polaczen bezposrednich z innymi regionami i krajami UE,

— przejecia czesci tadunkow i pasazerow korzystajacych z transportu drogowego,
a przez to do poprawy bezpieczenstwa na drogach oraz zmniejszenia wplywu
transportu na Srodowisko naturalne,

— rozwoju rynku pracy poprzez powiazanie obszarow pervferyinych i duzych miast
Polski Zachodniej zapewniajac atrakcyjne perspektywy dojazdu do duzych rynkéw
pracy Aglomeraciji Wroclawskiej i Opolskiei,

— wyeliminowanie tzw. ,waskiego gardla” i zwiekszenie przepustowosci i skrocenie
czasu przejazdu.

Powiazanie z projektami:

1) ,Odbudowa i modernizacia linii kolejowej E 30 i C-E 30 na odcinku Legnica —
Wroclaw — Opole” — projekt realizowany w latach 2000-2013(Phare),

2) Prace na linii kolejowej E-30 na odcinku Opole Zachodnie — Kedzierzyn Kozle,

3) Polepszenie jakosci ushug przewozowych poprzez poprawe stanu technicznego linii

kolejowych o znaczeniu regionalnym.

 Prace na linii kolejowej nr 143 na odcinku Kluczbork - Olesnica — Wroclaw
Mikolajow
Podmiot odpowiedzialny za realizacje przedsiewziecia — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Miejsce realizacji przedsiewziecia: wojewodztwo opolskie, wojewodztwo dolnoslaskie.

Orientacyjny catkowity koszt realizacji przedsiewziecia: 500 mln zt.

Harmonogram realizacji przedsiewziecia: 2016 — 2020.

Opis przedsiewziecia w kontekscie proponowanych celow:

Realizacja projektu modernizacii linia kolejowej 143 na odcinku Kluczbork — Olesnica —

Wroctaw Mikotajow przyczyni sie do:

— poprawy ekonomicznej i przestrzennej spojnosci Polski Zachodniej poprzez
wzmocnienie polaczen bezposrednich z innymi regionami i krajami UE,

— przejecia czesci tadunkow i pasazerow korzystajacych z transportu drogowego,
a przez to do poprawy bezpieczenstwa na drogach oraz zmniejszenia wplywu
transportu na Srodowisko naturalne,

— rozwoju rynku pracy poprzez powiazanie obszarow pervferyinych i duzych miast
Polski Zachodniej zapewniajac atrakcyjne perspektywy dojazdu do duzych rynkéw
pracy,

— wyeliminowanie tzw. ,waskiego gardla”, skrocenie czasu przejazdu i zwiekszenie
przepustowosci.

Powiazanie z projektami:

— Rewitalizacja linii nr 143 na odc. Kalety — Kluczbork realizowana w ramach POIiS
na lata 2007-2013,

— Polepszenie jakosci ushug przewozowych poprzez poprawe stanu technicznego linii
kolejowych o znaczeniu regionalnym w ramach RPO WO na lata 2014-2020.

* Prace na linii kolejowej E-30 na odcinku Kedzierzyn-Kozle — Opole Zachodnie

Podmiot odpowiedzialny za realizacje przedsiewziecia — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Miejsce realizacji przedsiewziecia: wojewodztwo opolskie.

Orientacyjny catkowity koszt realizacji przedsiewziecia: 300 mln zt.

Harmonogram realizacji przedsiewziecia: 2015 — 2018.

Opis przedsiewziecia w kontekscie proponowanych celow:

Realizacja projektu modernizaciji linia kolejowej E-30 na odcinku Opole Zachodnie —

Kedzierzyn-Kozle przyczyni sie do:

— poprawy ekonomicznej i przestrzennej spojnosci Polski zachodniej poprzez
wzmocnienie polaczen bezposrednich z innymi regionami i krajami UE,

— przejecia czesci ladunkoéw i pasazerow korzystajacych z transportu drogowego,
a przez to do poprawy bezpieczenstwa na drogach oraz zmniejszenia wplywu
transportu na srodowisko naturalne,
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— rozwoju rynku pracy poprzez powiazanie obszarow pervferyinych i duzych miast
Polski Zachodniej zapewniajac atrakcyjne perspektywy dojazdu do duzych rynkéw

pracy,
— wyeliminowanie tzw. ,waskiego gardta” i zwiekszenie przepustowosci.

Powiazanie z projektami: ,Odbudowa i modernizacija linii kolejowei E-30 i CE-30
na odcinku Legnica — Wroctaw — Opole” — projekt realizowany w latach 2000-
2013(Phare).oraz projektem Opolskie mobilne! - usprawnienie transportu zbiorowego
regionu i aglomeracji opolskiej w ramach RPO WO 2014-2020.

* Opolskie mobilne! - usprawnienie transportu zbiorowego regionu i aglomeracji
opolskiej
Podmiot odpowiedzialny za realizacje przedsiewziecia — Wojewodztwo Opolskie

Miejsce realizacji przedsiewziecia: wojewodztwo opolskie.

Orientacyjny catkowity koszt realizacji przedsiewzigcia: 76 545 000 zt.

Harmonogram realizacji przedsiewziecia: 2015 — 2018.

Opis przedsiewziecia w kontekscie proponowanych celow:

Celem inwestycji jest zakup nowych pojazdow szynowych do obshugi regionalnych

i miedzywojewodzkich przewozow pasazerskich.

Realizacja zadania przyczyni sie do:

— wprowadzenia nowoczesnego taboru do swiadczenia ushug publicznych w zakresie
kolejowych przewozow pasazerskich wyposazonych w klimatyzacje, wizualng

i dzwiekowa informacje dla pasazera wysokie parametry techniczne pojazdow
(predkos¢ maksymalna do 160 km/h) itp.,

— zwiekszenia dostepnosci do ushug transportu kolejowego m.in. poprzez szersza
dostepnosc¢ dla os6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej i podréznych z rowerami
czy wozkami dzieciecymi,

— poprawy komfortu podrézowania i mobilnosci mieszkancow regionu i aglomeracji
opolskiej,

— zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu,

— ograniczenie hatasu,

— wzrostu zainteresowania publicznym transportem zbiorowym,

— wykorzystanie w pelni parametréw technicznych zmodernizowanych i planowanych
do modernizacji odcinkow linii kolejowych.

Powiazanie z projektami: ,Prace na linii kolejowej E 30 na odcinku Kedzierzyn Kozle —
Opole Zachodnie” — projekt do realizacji w latach 2014-2020 (CEF) oraz ,Odbudowa
i modernizacja linii kolejowej E 30 i CE 30 na odcinku Legnica — Wroctaw — Opole” —
projekt realizowany w latach 2000-2013(Phare).

* Modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej

Podmiot odpowiedzialny za realizacje przedsiewziecia - RZGW Wroctaw, RZGW Gliwice.
Miejsce realizacji przedsiewziecia: wojewodztwo opolskie.
Planowane zadania:

A. Modernizacja jazow odrzanskich na stopniach wodnych: Januszkowice, Wroéblin
i Zwanowice, na odcinku Odry w zarzadzie RZGW Wroctaw (etap I).

B. Modernizacja jazow odrzanskich na stopniach wodnych: Krepna, Groszowice
i Dobrzen, na odcinku Odry w zarzadzie RZGW Wroctaw (etap II ).
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C. Budowa jazu klapowego na stopniu wodnym Ujscie Nysy, w km 180,5 rzeki Odry
z uwzglednieniem obiektow towarzyszacych w zarzadzie RZGW Wroctaw.

D. Modernizacja trzech sluz pociagowych wraz z ich awanportami i sterowniami, na
stopniach wodnych Januszkowice, Krapkowice i Opole, na odcinku Odry w zarzadzie
RZGW Wroclaw.

E. Modernizacja sluz odrzanskich: Stawiecice, Nowa Wies na Kanale Gliwickim na
odcinku bedacym w zarzadzie RZGW Gliwice — przystosowanie do III klasy drogi
wodnej (etap II).

Orientacyjny catkowity koszt realizacji przedsiewziecia:
A. 130 mln zt
B. 130 miln zt
C. 85 mln zt
D. 65 miln zt
E. 100 mln zt

Harmonogram realizacji przedsiewziecia: 2016 — 2021.

Opis przedsiewziecia w konteksScie proponowanych celow:

Celem inwestycji jest modernizacja jazow odrzanskich na stopniach wodnych:
Januszkowice, Wroblin, Zwanowice, Krepna, Groszowice i Dobrzen, na odcinku Odry
w zarzadzie RZGW Wroctaw odnosnie przebudowy wyeksploatowanych zamkniec
sektorowych na zamkniecia klapowe z napedem hydraulicznym i automatycznym
systemem sterowania. Dodatkowo przebudowane zostana przeptawki dla ryb,
sterownie jazowe i nadbudoéwki maszynowni, ktadki pieszo-rowerowe, tamy rozdzielcze,
brzegi Odry w poblizu jazow i poszury jazowe, a takze drogi dojazdowe i obiekty
energetyczne. Budowa jazu klapowego na stopniu wodnym Ujscie Nysy, w km 180,5
rzeki Odry z uwzglednieniem obiektow towarzyszacych w zarzadzie RZGW Wroclaw
zwiazana bedzie z rozbiorka archaicznego jazu koztowo-iglicowego i budowy nowego
jazu klapowego z napedem hydraulicznym i automatycznym systemem sterowania.
Ponadto wybudowana zostanie przeptawka dla ryb, sterownia jazowa i S§luzowa,
nadbudowki maszynowni jazowych, kladka pieszo-rowerowa. Przebudowie ulegna
budynki osiedla przystopniowego, tama rozdzielcza, brzegi Odry w poblizu jazoéw oraz
poszury jazowe, drogi dojazdowe i obiekty energetyczne. Modernizacja trzech sluz
pociagowych wraz z ich awanportami i sterowniami, na stopniach wodnych
Januszkowice, Krapkowice i Opole, na odcinku Odry w zarzadzie RZGW Wroclaw
obejmie remont $luz krotkich wraz z odmuleniem ich komor i awanportow dla
zapewnienia Sluzowania obiektow w okresie przebudowy Sluz pociagowych.
Przebudowa modernizacyjna sluz pociagowych obejmie wymiane wrot i ich napedow,
wymiane zamknie¢ i napedow kanaléw obiegowych, naprawe konstrukcji betonéw
i okladzin komoér, peronéw i gtow. W miejsce istniejacych, wyeksploatowanych sterowni
powstang nowe budynki wraz z zagospodarowaniem terenu miedzy Sluzami. Zmianie
ulegna systemy sterowania i zasilania energetycznego Sluz. Modernizacja Sluz
odrzanskich: Stawiecice, Nowa Wie§ na Kanale Gliwickim na odcinku bedacym
w zarzadzie RZGW Gliwice — przystosowanie do III klasy drogi wodnej (etap II). poprawi
niezawodnosci urzadzen na Sluzach, poprawa warunkéw transportu wodnego poprzez
zwiekszenie przepustowosci, poprawa efektywnosci, zwiekszenie  bezpieczenstwa
ruchu, poprawa atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu poprzez rozwoj infrastruktury.

Strategia Rozwoju Aglomeracji Opolskiej na lata 2014 - 2020

Miasto Opole oraz Gminy: Chrzastowice, Dgabrowa, Dobrzen Wielki, Gogolin, Izbicko,
Komprachcice, Krapkowice, Lewin Brzeski, Lubniany, Muréw, Niemodlin, Ozimek,
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Popielow, Proszkoéw, Strzeleczki, Tarnow Opolski, Turawa, Walce, Zdzieszowice
podpisaty z koncem czerwca 2012 r. Porozumienie o utworzeniu Aglomeracji Opolskie;j.
Wynikiem podpisanego Porozumienia jest opracowana z koncem 2014 r. Strategia
Rozwoju Aglomeracji Opolskiej, jako Nadodrzanskiego Obszaru Wspolpracy,
nowoczesnej przestrzeni gospodarczej dla rozwoju przedsiebiorczosci i innowacji,
miejsc sprzyjajacych kreatywnemu rozwojowi zawodowemu, atrakcji kulturalnych
i turystycznych, a takze miejsc z wysoka jakoscia srodowiska.

Strategia Rozwoju Aglomeracji Opolskiej, wytycza kierunki rozwojowe oraz wdraza
zapisy wspolnej strategii rozwoju, takie jak: rozwoj gospodarczy i wspolne dzialania na
rzecz pozyskania inwestoréw, transfer nowych technologii z centréw naukowych Opola
do podmiotéw gospodarczych aglomeracji, transport zbiorowy, ochrona zasobow
przyrodniczych i ochrona Srodowiska, ochrona przeciwpowodziowa, oSwiata, kultura,
sport i turystyka. Dzialania ujete w Planie Transportowym Wojewodztwa Opolskiego sa
spojne z celami Strategii Rozwoju Aglomeracji Opolskiej, glownie w zakresie Celu
strategicznego I: Poprawa dostepnosci komunikacyjnej Aglomeracji Opolskiej, cel
szczegolowy 1.1. Zwiekszanie mobilnosci poprzez poprawe polaczen wewnetrznego
uktadu komunikacyjnego oraz cel szczegotowy [.2. Rozw0j niskoemisyjnego transportu
zbiorowego i innych przyjaznych srodowisku form mobilnosci w Aglomeracji Opolskie;j.

Projektami strategicznymi ww. celow beda, m.in.:

* Budowa/przebudowa/rozbudowa/remont drog oraz obwodnic z infrastruktura
towarzyszaca,

* Budowa/przebudowa/rozbudowa/remont przepraw mostowych,

¢ Budowa/przebudowa/rozbudowa/ remont obiektow inzynierskich,

* Budowa, przebudowa infrastruktury transportu publicznego w celu ograniczenia
ruchu drogowego w centrum miast,

* Budowa, przebudowa, dostosowanie istniejacych parkingéw na parkingi park&ride
i bike&ride,

* Budowa i modernizacja infrastruktury przystankow autobusowych i kolejowych,
tworzenie miejsc parkingowych, zagospodarowanie terenow wokoél przystankow;
reorganizacja ruchu przy przystankach,

* Rozwiagzania z zakresu organizacji ruchu, ulatwiajace poruszanie sie pojazdow
komunikacji zbiorowej oraz pozostatej infrastruktury stuzacej obshudze pasazerow,

» Rewitalizacja linii kolejowych na potrzeby transportu osobowego i towarowego,

* Inteligentne systemy transportowe, systemy informacji pasazerskiej,

* Realizacja zadan wynikajacych z opracowanego Studium komunikacyjnego
Aglomeracji Opolskiej,

* Budowa, przebudowa, remont tras rekreacyjnych, turystycznych i kulturowych,

* Budowa/modernizacja/ remont infrastruktury towarzyszacej,

* Oznakowanie ciggéw pieszo rowerowych.

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji Opolskiej

Walne Zgromadzenie Czlonkow Stowarzyszenia Aglomeracja Opolska, na posiedzeniu
18 czerwca 2015 roku, podjeto uchwale w sprawie przyjecia Strategii Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji Opolskiej. Dokument stanowi podstawe realizacji
zadan w formule zintegrowanych inwestycji terytorialnych w perspektywie do 2020
roku przez podmioty z obszaru Aglomeracji Opolskie;.

Glownym celem dzialtan realizowanych w ramach ZIT jest zwickszenie
konkurencyjnosci Aglomeracji Opolskiej.Dzialania ujete w Planie Transportowym
Wojewodztwa Opolskiego sa spojne z celami Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Aglomeracji Opolskiej, glownie w zakresie Priorytetu 2 Gospodarka
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niskoemisyjna — celu strategicznego Poprawa dostepnosci komunikacyjnej Aglomeracji
Opolskiej, ktorego realizacja nastapi w oparciu o takie cele szczegotowe, jak:

» zwieckszenie mobilnosci poprzez poprawe polaczen wewnetrznego ukladu
komunikacyjnego,

* rozw0j niskoemisyjnego transportu zbiorowego i innych przyjaznych sSrodowisku
form mobilnosci w Aglomeracji Opolskie;j.

Wieloletni Plan Rozwoju Sieci Drog Wojewodzkich

Wieloletni Plan Rozwoju Sieci Drég Wojewodzkich zostal przyjety uchwatla

nr 3296/2013 Zarzadu Wojewodztwa Opolskiego w dniu 11 lutego 2013 roku.

Celem Wieloletniego Planu Rozwoju Sieci Drog Wojewodzkich jest wskazanie gtownych

priorytetow inwestycyjnych na lata 2014-2020 na terenie Wojewodztwa Opolskiego

w zakresie sieci drog wojewodzkich.

Najwazniejsze kryteria wyboru inwestycji przyjete w opracowaniu to: natezenie ruchu

drogowego, stopien przygotowania, kontynuacja wczesniej rozpoczetych prac, stan

techniczny drogi, znaczenie w ukladzie komunikacyjnym.

Dzialania wujete w Planie Transportowym Wojewodztwa Opolskiego sa spdjne

z planowanymi zadaniami inwestycyjnymi okreslonymi w Wieloletnim Planie Rozwoju

Sieci Drog Wojewodzkich.

Planowane efekty po realizacji wskazanych w Wieloletnim Planie Rozwoju Sieci Drog

Wojewodzkich przedsiewzie¢ inwestycyjnych, to m.in.:

* zapewnienie wysokiej sprawnosci polaczen o charakterze miedzyregionalnym
i regionalnym,

* umozliwienie szybkiego i sprawnego przewozu osob, a takze towaréow,

* zapewnienie bezpieczenstwa i komfortu podrézowania wszystkim uzytkownikom
drog wojewodzkich,

* podniesienie atrakcyjnosci terenéw inwestycyjnych oraz rekreacyjnych,

* dokonczenie rozpoczetych dzialan inwestycyjnych.

3. UWARUNKOWANIA INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ

3.1. Uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne

Wojewodztwo opolskie polozone jest w potudniowo-zachodniej czesci kraju. Od
wschodu sasiaduje z wojewodztwem Slaskim (Katowice), a od zachodu -
z wojewodztwem dolnoslaskim (Wroclaw). Oba regiony naleza do grupy duzych
europejskich struktur regionalnych, opierajacych swoj rozwoj na ukladach typu
wezlowego z ksztaltujacymi sie metropoliami — goérnoslaska i wroctawska. Od potudnia
region opolski sasiaduje z krajem morawsko-slaskim i olomunieckim w Republice
Czeskiej. Pierwszy ma charakter metropolitalny (Ostrawa), natomiast drugi
charakteryzuje sie podobnym do wojewodztwa opolskiego potencjatem rozwojowym. Od
poinocy wojewodztwo opolskie graniczy z wojewodztwami wielkopolskim i 16dzkim,
regionami znacznie wiekszymi, z centrami (Poznan, Lédz) oddalonymi od uktadu
regionalnego Polski potudniowej. Opolskie jest jednym z pieciu wojewodztw
(dolnoslaskie, lubuskie, wielkopolskie, zachodniopomorskie) tworzacych makroregion
Polski = Zachodniej, cechujacy sie wysokim  stopniem  konkurencyjnosci.
Administracyjnie wojewodztwo opolskie dzieli sie¢ na 12 powiatow, w tym 1 powiat
grodzki (Opole) oraz 71 gmin (w tym 3 miejskie, 32 miejsko-wiejskie i 36 wiejskich).
Wojewodztwo opolskie nalezy do grupy malych regionow europejskich ponizej,
z populacja wynoszaca ponizej miliona oséb. Dane Glownego Urzedu Statystycznego
wskazuja, ze w koncu 2015 r. w regionie zamieszkiwalo 996,0 tys. os6b, z czego
16,3% byto w wieku przedprodukcyjnym, 65,1% w wieku produkcyjnym oraz 18,6%
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w wieku poprodukcyjnym. Okoto 37% stanowia osoby w wieku co najmniej 50 lat.
Udzial ludnosci w wieku przedprodukcyjnym jest w Opolskiem najnizszy sposrod
wszystkich wojewodztw. W strukturze ludnosci 51,6% mieszkancow stanowia kobiety.
Uktad osadniczy regionu jest rownomiernie rozwiniety, a do najwiekszych miast naleza:
Opole (121,6 tys. mieszkancow), Kedzierzyn-Kozle (63,6 tys.), Nysa (45,2 tys.), Brzeg
(37,3 tys.) i Kluczbork (24,7 tys.).

Wybrane dane statystyczne charakteryzujace wojewddztwo opolskie (dane GUS na
koniec 2015 r.):

Przecietne zatrudnienie w sektorze przedsiebiorstw — 94,4 tys.

Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w sektorze przedsiebiorstw — 3883,35
zt,

Bezrobotni zarejestrowani — 35,2 tys.,

Stopa bezrobocia — 9,9%,

Mieszkania oddane do uzytkowania (styczen-kwiecien) — 516,

Podmioty gospodarki narodowej — 100,6 tys.

o "lI’_JI\MBINOWIC—iE
=4 i

i i O]
KORFANTOWV

OPOLE -stolica regionu,
@ siedziba wladz samorzadu
wojewodztwa

BRZEG - miasto powiatowe,
@ siedziba wiadz samorzadu
powiatowego

CISEK - siedziba wladz samorzadu
® lokalnego (gminy)

Rys.2. Podzial administracyjny Wojewodztwa Opolskiego
Zrédto: Plan zagospodarowania przestrzennego Wojewddztwa Opolskiego
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W skali obszaru jakim jest region, najistotniejsze dla okreslenia struktury
funkcjonalno-przestrzennej jest wyodrebnienie jednorodnych jednostek terytorialnych
(funkcjonalnych) o zréznicowanych cechach zagospodarowania i odmiennych formach
aktywnosci spoteczno-gospodarczej, dla ktérych ustalane sa odpowiednie typy polityki
przestrzennej. Wedlug aktualnie obowiazujacego Planu  zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa opolskiego (Dz. Urz. Woj. Opolskiego Nr 132, poz. 1509
z dnia 18 listopada 2010 r.) strukture funkcjonalno-przestrzenna regionu tworza
specyficzne uklady przestrzenne, tj.:
» strefy, ktore obejmuja obszary z okreslonym, dominujacym sposobem uzytkowania
i zagospodarowania. Sa to:
1) obszary ekstensywnie zagospodarowane i uzytkowane — zdominowane funkcjami
rolniczymi, leSnymi i rekreacyjno-wypoczynkowymi,
2) obszary skoncentrowanego zainwestowania — o wysokim stopniu urbanizacji,
zdominowane funkcjami miejskimi, produkcyjnymi i transportowo
infrastrukturalnymi.

* wezly to z kolei obszary koncentracji procesow rozwoju spoleczno-gospodarczego,
a wiec glowne osrodki osadnicze, dysponujace potencjalem oddzialujacym na
znaczna czeS¢ wojewodztwa, w tym: Opole — o znaczeniu krajowym, Brzeg,
Kedzierzyn-Kozle, Nysa, Kluczbork — o znaczeniu subregionalnym oraz Glubczyce,
Namyslow, Olesno, Prudnik, Strzelce Opolskie — o znaczeniu ponadlokalnym.

+ uklady pasmowe, ktore ksztaltuja sie w oparciu o korytarze transportowe, gdzie
odbywa sie koncentracja przeobrazen przestrzennych wzdhuz glownych ciggow
infrastruktury komunikacyjnej. W przestrzeni wojewodztwa wyodrebniaja sie:
korytarz o znaczeniu europejskim (III paneuropejski korytarz transportowy) oraz
korytarze transportowo-osiedlencze o znaczeniu krajowym i regionalnym.
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Rys.3. Struktura funkcjonalno-przestrzenna Wojewodztwa Opolskiego
Zrédto: Plan zagospodarowania przestrzennego Wojewddztwa Opolskiego
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Rys.4. Uwarunkowania zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa opolskiego
Zrédto: Zataeznik nr 1 do RPO WO 2014-2020
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3.2. Uwarunkowania spoleczno-gospodarcze

Charakterystycznymi elementami przestrzeni spolecznej wojewodztwa sa m.in.:

* wysoki poziom zycia ludnosci w gospodarstwach domowych oraz wysoki poziom
dochodéw rozporzadzalnych i konsumpcji,

* bardzo niska aktywnos¢ ekonomiczna ludnosSci oraz niski poziom zatrudnienia,
sktadajace sie na potencjalne i niewykorzystywane rezerwy podazy pracy,

* postepujaca depopulacja, wynikajaca z niskiego przyrostu naturalnego, niskich
wskaznikow dzietnosci oraz bardzo niekorzystnych tendencji w zakresie ruchu
migracyjnego ludnosci.

Przestrzen gospodarcza wojewodztwa charakteryzuje:

* Sredni poziom rozwoju gospodarczego (PKB per capita — 11 miejsce w kraju) oraz
najnizsza w kraju stopa wzrostu gospodarczego w ostatnich latach,

* wewnatrzregionalne zroéznicowanie poziomu rozwoju gospodarczego (nizszy
wskaznik PKB per capita w czesci zachodniej wojewodztwa),

* zroznicowana struktura dzialowa przemystu, w ktérej wyrdzniaja sie m.in. zaklady
przemyshu spozywczego, chemicznego, koksowniczego, energetycznego, cementowo-
wapienniczego, metalowego, a ponadto przemyst meblarski i drzewny, bazujacy na
dtugoletniej tradycii,

* duzy potencjat eksportowy wojewodztwa opolskiego, opierajacy sie w zdecydowane;j
mierze na przemysle chemicznym,

* wysoka produktywnos¢ rolnicza (wysokie plony),

* slabos¢ sektora ustug, zwlaszcza ustug rynkowych oraz niedostateczny rozwoj
sektora ushug wyzszego rzedu,

* niska innowacyjnos¢ gospodarki oraz stabosc¢ sfery B+R,

* niewystarczajacy poziom inwestycji, w tym inwestycji zagranicznych.

Wojewodztwo opolskie jako region wyludniajacy sie

Zmiany demograficzne obserwowane w Europie oraz w Polsce, w tym zwlaszcza
w wojewodztwie opolskim stanowia i stanowi¢ beda w najblizszych latach istotne
wyzwanie dla regionu. Wyniki Narodowego Spisu Powszechnego Ludnosci i Mieszkan
(2011) wskazaly, iz w Polsce sposrod wszystkich wojewodztw najbardziej alarmujaca
sytuacja w zakresie zmian liczebnosci, jak i struktury populacji wystepuje
w Opolskiem. Charakteryzujace wojewodztwo najnizsze wartosci wspolczynnikow
dzietnosci w kraju wraz z najwyzszymi odsetkami emigrantow w odniesieniu do liczby
ludnosci zameldowanej sprawiaja, ze Opolskie doswiadcza nie tylko wzrostu udziatu
0s6b starszych w populacji ogotem, ale takze istotnego spadku rzeczywistej liczby
ludnosci regionu. Procesy depopulacji oraz starzenia sie ludnosci staja sie glownymi
wyzwaniami rozwojowymi, rzutujacymi na obecny oraz przyszly rozwdéj spoteczno-
gospodarczy wojewodztwa opolskiego. Zapobieganie i przeciwdzialanie procesom
depopulacji stalo sie tym samym horyzontalnym wyzwaniem rozwojowym wojewodztwa
opolskiego.

Wyzwanie wynika z wielu przenikajacych sie, komplementarnych wzgledem siebie
czynnikow, sposrod ktorych wymienic nalezy:

* najwyzszy poziom depopulacji spoSréd wszystkich wojewodztw — w latach
2002-2012 liczba mieszkancow wojewodztwa zmniejszyta sie o 4,8% wzgledem
wzrostu o 0,8% przecietnie w kraju - w zadnym z powiatéw nie zanotowano wzrostu
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liczby mieszkancow, w przekroju wg gmin wzrost dotyczyl zaledwie co siédmej
gminy,

wewnatrzregionalne zréznicowanie proces6w depopulacji — podregion opolski
w ostatnich latach (2002-2012) wyludnial sie szybciej anizeli podregion nyski,
liczba mieszkancéw pierwszego z nich zmniejszyla sie o 5,4%, a drugiego spadla
0 3,9%,

wydluzanie sie przecietnego trwania zycia - w latach 1990-2012 zaobserwowano
wydluzenie Sredniej 2zycia mezczyzn zamieszkalych na terenie wojewodztwa
opolskiego o 6,6 lat oraz kobiet o 5,7 lat, co stawia wojewodztwo opolskie —
w przypadku mezczyzn na szostym miejscu w kraju, a w przypadku kobiet - na
siodmym,

masowa emigracje zarobkowa wynoszaca wg szacunkow prof. R. Jonczego ok. 115
tys. osOb oraz emigracje zawieszona obejmujaca osoby, ktore definitywnie
opuscilty kraj nie dokonujac wymeldowania z regionu (ok. 105 tys. oséb),

tzw. drenaz moézgow - intensywne zasysanie zasobow ludzkich do innych
oSrodkow - zar6wno zagranicznych, jak i pozawojewodzkich, w tym do sasiednich
osrodkow metropolitalnych, zwlaszcza do Wroctawia,

niezapewniona prosta reprodukcje ludnosci — w 2012 r. dzietnoS¢ mieszkanek
woj. opolskiego byla najnizsza sposrod wszystkich wojewodztw - 100 kobiet w ciagu
calego okresu rozrodczego rodzilo Srednio 115 dzieci, znacznie ponizej granicy
prostej zastepowalnosci pokolen,

przesuwanie sie¢ tzw. wieku Srodkowego matek — w 2011 r. dziecko w rodzinie
przychodzilo statystycznie na swiat w 28. roku zycia matki, podczas gdy w 2005 r.
kilkanasScie miesiecy wczesniej, a w polowie lat osiemdziesiatych okolo trzy lata
wczesniej,

drastyczny spadek urodzen - jeszcze w latach osiemdziesiatych na kazdy tysiac
mieszkancéw, rodzilo sie w Opolskiem okolo dwadziescioro dzieci, podczas gdy
obecnie okolo dziewiecioro - projekcje demograficzne nie daja powodow do
optymizmu — sytuacja nie ulegnie poprawie,

postepujacy wzrost liczby zgonoéw, ktory w potaczeniu ze skalg urodzin przesuwa
wskaznik przyrostu naturalnego na ujemna strone,

zmiane struktury demograficznej regionu - zmniejsza sie liczba mieszkancow
w wieku przedprodukcyjnym, rosnie liczba oséb w wieku starszym; poziom
obciazenia ekonomicznego grupy produkcyjnej jest i bedzie w regionie opolskim
jednym z najwyzszych w Europie,

niekorzystne projekcje demograficzne wskazujace, ze Opolskie bedzie
wyludniaé¢ sie¢ w skali zagrazajacej zarowno procesom rozwoju spoleczno-
gospodarczego, jak i finansom publicznym - Prognoza ludnosci na lata 2008—-
2035 (GUS) przewiduje, ze liczba ludnosci w wojewddztwie opolskim w 2035 r.
wyniesie 897,1 tys. mieszkancow, tj. o 140 tys. mniej anizeli w 2007 r.
Zdecydowanie bardziej intensywny spadek poziomu zaludnienia wojewodztwa
opolskiego anizeli calej Polski ma wynika¢, wedlug prognozy GUS, przede
wszystkim z niekorzystnego bilansu ruchu naturalnego, a po 2020 r. wylacznie
z tego powodu, bowiem od tej daty saldo zagranicznej wymiany migracyjnej ma by¢
dodatnie. Dodatkowo stale ujemna wymiana migracyjna wewnatrz Polski wzmocni
spadek zaludnienia regionu,

prognozowane powazne spadki liczby ludnosci w wieku edukacyjnym i w wieku
produkcyjnym wywolujace spoleczne konsekwencje przemian demograficznych,
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* obserwowany kryzys rodziny - zwiazki malzenskie zawierane sa pozniej, rosnie
liczba rozwodow, wystepuje zjawisko separacji, ostabieniu ulegaja wiezi
miedzypokoleniowe, obserwowane sa rozbieznosci miedzy preferowanym,
a zrealizowanym modelem rodziny — upowszechnia si¢ model z jednym dzieckiem,
pomimo deklaracji o checi posiadania wiekszej liczby potomstwa.

Wojewodztwo opolskie jako region przygraniczny

Wojewodztwo opolskie jest regionem przygranicznym — na potudniu przebiega granica
panstwowa z Republika Czeska, w tym z dwoma regionami: krajem olomunieckim
i morawskoslaskim. Granica przebiega gléwnie w obszarach gorskich i podgoérskich.
Tylko w nieznacznej mierze zostala ona wytyczona w oparciu o naturalne bariery
geograficzne. Pod wzgledem administracyjnym obszar przygraniczny obejmuje powiaty
bezposrednio graniczace z Republika Czeska - powiat glubczycki, nyski i prudnicki.
Sie¢c powigzan transgranicznych obejmuje zarowno sfere spoleczno-gospodarcza,
infrastrukturalng jak i ekologiczna - w tym w ramach istniejacych euroregionow
i projektow realizowanych ramach wspoélfinansowanych z programu operacyjnego
wspolpracy transgranicznej. Pomimo tego, Ze bariery geograficzne w tym obszarze nie
sa tak istotne, jak np. w innych regionach, to jednak powigzania jakie tu powstaty
w procesach historycznego rozwoju obszaru pogranicza nie sa liczne iznaczace,
szczegolnie w zakresie infrastruktury technicznej i transportowej. Stan taki nie jest
jedynie wynikiem technicznych trudnosci realizacji infrastruktury w obszarach
gorskich i podgorskich, ale glownie z tego powodu, ze przez wiele dziesiatkow lat
znaczenie powiazan transgranicznych dla rozwoju obszarow przygranicznych mialto
mniejsza range niz wigzanie tych peryferyjnych obszarow z centrami ich regionow
i panstw. Czes¢ wskaznikéw spoteczno-gospodarczych jest bardziej korzystna po
czeskiej stronie, co na poziomie regionéw przejawia sie¢ m.in. wyzszym wskaznikiem
PKB na mieszkanca (z uwzglednieniem parytetu sily nabywczej), bardziej korzystnymi
procesami demograficznymi oraz bardziej korzystnymi warunkami na rynku pracy
(wyzsza aktywnos¢ zawodowa mieszkancow, wyzszy wskaznik zatrudnienia, nizsza
stopa bezrobocia). Obszar przygraniczny Przedgorza Sudeckiego i Bramy Morawskiej
charakteryzuje sie wysokimi walorami przyrodniczo-krajobrazowymi, historycznymi
i kulturowymi, stanowiac znaczacy w skali wojewodztwa kapitat dla rozwoju turystyki
i rekreacji, w tym wyjazdow rodzinnych, czy turystyki weekendowej. Prawie na calym
swym obszarze obfituje w elementy przyrodnicze, ktore sa lub powinny byc¢ prawnie
chronione (Park Krajobrazowy ,Gory Opawskie”, ,Otmuchowsko-Nyski Obszar
Chronionego Krajobrazu”, obszary chronionego krajobrazu: ,Las Gtubczycki” i ,Mokre —
Lewice”, korytarze ekologiczne Bialej Gluchotaskiej, Widnej, Prudnika, Osoblogi,
Opawicy). Istotne znaczenie na obszarze pogranicza, warunkujace koniecznosc¢
wspolpracy transgranicznej, posiadaja powigzania hydrograficzne i hydrologiczne,
w szczegolnosci w zakresie zapewnienia dobrej jakosci wod dla celéw pitnych (ujecia
wod powierzchniowych w Ghluchotazach) oraz ochrony przeciwpowodziowej na rzekach
transgranicznych (rzeka Biala Gluchotaska, Zloty Potok, Osobloga, Opawa, Opawica).
Kapital turystyczny i kulturowy obszaru przygranicznego zaliczy¢ nalezy do
najwiekszych w wojewodztwie. Cechuje sie on rozwinietg baza turystyczno-rekreacyjna,
bazujaca na zasobie naturalnym i kulturowym (Gory Opawskie, zbiorniki wodne
w Otmuchowie i Nysie, rejon Kamiennika, Pogoérza Paczkowskiego, miasta Nysa,
Otmuchow, Paczkoéw, Gluchotazy, Prudnik, Ghlubczyce). Potencjal obszaru podnosi
przynaleznos¢ wiekszosci gmin do Euroregionu Pradziad i Silesia, bedacych zrodiem
wielu transgranicznych inicjatyw w zakresie wspolpracy gospodarczej, kulturalnej
i spotecznej. Bogactwo kulturowe, historyczne, spoleczne, przyrodnicze predysponuja
obszar do dalszego rozwoju i wspoélpracy w zakresie turystyki pobytowej (w tym
agroturystyki), zdrowotnej iuzdrowiskowej, jak rowniez aktywnej turystyki
kwalifikowanej, w szczego6lnosci pieszej, rowerowej, konnej i wodnej oraz edukacyjne;j.
Wnioski z badania regionalnego w zakresie turystyki koncentruja sie takze na
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zaleceniach dotyczacych wsparcia dzialan na rzecz: zachowania walorow
przyrodniczych i krajobrazowych, rozwoju turystyki oraz ochrony zasobow
przyrodniczych i krajobrazu, rozwoju infrastruktury turystycznej oraz dziatan
dotyczacych rozwoju kluczowej infrastruktury zwiazanej ze wzmocnieniem funkcji
turystycznych, wtym rozwéj drég lokalnych oraz rozwdj infrastruktury ochrony
srodowiska.Powiaty bezposrednio graniczace z Republika Czeska, podobnie jak cate
wojewodztwo, dotyka problem depopulacji. W latach 2002-2012 liczba mieszkancow
powiatu glubczyckiego zmniejszyta sie o 7,3%, prudnickiego — o 6,9%, a nyskiego —
o 4,4%. Niskie sa rowniez wskazniki przedsiebiorczosci (np.liczba podmiotow
gospodarki narodowej zarejestrowanych w REGON na mieszkanca, Srednioroczna
wartos¢ nakladow inwestycyjnych na mieszkanca w przedsiebiorstwach, czy wartosc
produkcji sprzedanej przemystu na mieszkanca).

Wojewodztwo opolskie jako region o Srednim poziomie rozwoju i relatywnie
wolnym tempie wzrostu gospodarczego

Znaczacy wzrost gospodarczy Polski w ostatnich latach nie przelozyl sie¢ na analogiczne
zmiany w wojewodztwie opolskim. Region rozwijal si¢ wolniej, nie tylko w poréwnaniu
z sasiadujacymi wojewodztwami, ale rowniez wzgledem regionow statystycznie
najbiedniejszych — polozonych na Scianie wschodniej. Te niekorzystna tendencje
wyjasnia przynajmniej kilka czynnikow o charakterze endo- i egzogenicznym.

Do najwazniejszych nalezy niedobor inwestycji o znaczeniu strategicznym, migracyjny
odplyw ludnosci, zmniejszajacy istotnie chlonnos¢ rynku regionalnego, a przede
wszystkim bardzo silna konkurencja regionéw sasiadujacych — przechwytujacych nie
tylko bogate zasoby kapitalu ludzkiego, ale i nowe inwestycje, a szczegolnie
bezposrednie inwestycje zagraniczne. Wzrost gospodarczy hamowaly ponadto obnizona
wydajnos¢ niektorych branz gospodarki, a takze niska aktywnos¢ ekonomiczna
mieszkancow.Opolskie — jakkolwiek nalezy do regionow o Srednim poziomie rozwoju
gospodarczego — jest obszarem relatywnie wolnego tempa wzrostu gospodarczego.
Srednioroczna stopa wzrostu produktu krajowego brutto w latach 2004-2011 byla
najnizsza sposrod wszystkich wojewodztw (Wykres 1).

Wykres 1. Srednioroczna dynamika produktu krajowego brutto w Polsce wg wojewodztw
w latach 2004-2011 (w %, wg cen stalych)
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Zrédto: Zatqeznik nr 1 do RPO WO 2014-2020 na podstawie danych
Gléwnego Urzedu Statystycznego w Warszawie oraz Eurostat

Chociaz wojewodztwo opolskie nalezy do grupy regionéw o srednim poziomie rozwoju
w Polsce (11 miejsce mierzone PKB na mieszkanca), to w ukladzie wewnetrznym
widoczne sa znaczace dysproporcje juz na poziomie jednostek statystycznych NUTS3.
Podregion opolski nalezy do grupy obszarow o wysokim poziomie rozwoju (91,7%
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Sredniego poziomu w kraju, 21 miejsce), zas podregion nyski do grupy o najnizszym,
statystycznym poziomie rozwoju w catym kraju (62,5% Sredniego poziomu w kraju, 59
miejsce na 66 podregionow). Pochodna sytuacji w skali Polski jest relacja PKB per
capita do sredniego poziomu w Unii Europejskiej. Wartos¢ produktu krajowego brutto
na mieszkanca we wszystkich polskich regionach jest nizsza niz srednio w Unii
Europejskiej (wg parytetu sily nabywczej).

Wykres 2. Produkt krajowy brutto na 1 mieszkafica w Polsce wg wojewodztw w 2011 r.
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Zrédto: Zatqcznik nr 1 do RPO WO 2014-2020 na podstawie danych Eurostat
Wojewodztwo opolskie jako region o zroznicowanej strukturze gospodarki

W strukturze gospodarki wojewoddztwa opolskiego dominujg ustugi generujace okoto
56% wartosci dodanej brutto oraz skupiajace 52% ogoétu pracujacych w gospodarce
regionu (Wykres 3). Jednak wyroznikiem wojewodztwa opolskiego jest jego wysoko
rozwiniety przemyst, generujacy 30,1% wartosci dodanej brutto w regionie (przecietnie
w kraju 25,6%, dane za 2011 r.). Wysoki stopien rozwoju przemyshu w wojewodztwie
opolskim uznawany jest za jeden z atutow regionu. Duze znaczenie dla pozycji
konkurencyjnej wojewodztwa opolskiego ma réwniez sektor budowlany (8,2% WDB).

Wykres 3. Struktura wartosSci dodanej brutto oraz liczby pracujacych w gospodarce
narodowej w wojewodztwie opolskim (2011, 2012, w %)
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Zrédto: Zatqceznik nr 1 do RPO WO 2014-2020 na podstawie danych
Gltéwnego Urzedu Statystycznego w Warszawie

Szczegdlnym wyzwaniem dla wojewodztwa opolskiego jest przezwyciezenie stosunkowo
powolnego rozwoju regionalnego sektora ustug — co jest tendencja odbiegajaca istotnie
od dominujacych trendéw znanych na Swiecie, gdzie zdecydowana przewage na
regionalnych rynkach pracy maja zatrudnieni w szeroko rozumianym obszarze
stworzenia warunkéw do wzrostu gospodarczego” i sferze generujacej wysoka jakosc
zycia w skali lokalnej i regionalnej. W latach 2000-2011 wartos¢ dodana brutto
wytworzona w sektorze ustug wzrosta w Opolskiem o 78% wzgledem wzrostu o 96%
przecietnie w kraju. Nizszy wskaznik notowano tylko w dwéch wojewoédztwach.
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Wykres 4. Dynamika wartosci dodanej brutto w sektorze uslug w Polsce wg wojewodztw
w 2011 roku (2000=100)
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Zrédto: Zatqceznik nr 1 do RPO WO 2014-2020 na podstawie danych
Gléwnego Urzedu Statystycznego w Warszawie

Diagnozujac sytuacje rozwojowa wojewodztwa opolskiego mozna zauwazyC, ze
regionalne podmioty gospodarcze ciagle uzyskuja zbyt mato przewag konkurencyjnych,
ktore wynikalyby z ulokowanego tu zaplecza ushugowego (doradztwo, media, nauka
i edukacja, sektor naukowo-badawczy, obstluga finansowa, administracja, public
relations, komunikacja, dostepnosc¢, logistyka, naprawy, transport itd.). Czesto
regionalny sektor gospodarczy, tak prywatny jak i publiczny oraz sfera spoteczna, nie
widza mozliwosci rozwojowych, ktore wynikaja z przejScia z drugiego do trzeciego
dzialu gospodarki, czyli z wymiaru czysto produkcyjnego do wymiaru ushugowego.
W takim ujeciu Opolskie jest w zdecydowanie gorszym polozeniu od innych regionow,
zarOwno w wymiarze sgsiedzkim, jak i krajowym oraz miedzynarodowym.

3.3. Uwarunkowania wynikajace ze stanu wyjSciowego infrastruktury
transportowej

System transportowy w bardzo istotny sposob wplywa na warunki zycia i rozwoj
gospodarczy regionu. Prawidlowo rozwinieta sie¢ transportowa = stanowi
o konkurencyjnosci danego obszaru. Transport odgrywa wazna role w swobodzie
przepltywu osob, towarow i ushlug, dlatego wazne jest zapewnienie roéwnowagi
w systemie transportowym pomiedzy aspektem spolecznym, gospodarczym,
ekologicznym i przestrzennym. Rozwoj wojewodztwa opolskiego laczy sie z poprawa
dostepnosci do infrastruktury transportowej, w skali krajowej i europejskiej, a takze do
centrum regionu i jego zaplecza (drogi, koleje, rzeka Odra). Posiada ono stosunkowo
dobrze rozwinieta i zréznicowang infrastruktura transportowa oraz znaczna gestoscia
sieci drogowej i kolejowej. Jednakze wieloletnie zaniedbania inwestycyjne
spowodowane przede wszystkim brakiem odpowiednich srodkéw finansowych,
doprowadzilty do znacznego pogorszenia stanu tejze infrastruktury oraz jakosci
Swiadczonych ushug przez transport publiczny.

Wojewodztwo opolskie dysponuje ogromnym atutem w postaci polozenia w zasiegu
oddzialywania najwazniejszych, europejskich szlakow komunikacyjnych. Region lezy
na przecieciu jednego z dziewieciu korytarzy transportowych bazowej sieci TEN-T:
Morze Baltyckie — Morze Adriatyckie, dzieki czemu lezace w korytarzach drogi i linie
kolejowe wlaczone zostaly w strategiczny system europejskiej sieci transportowe;.

W wojewodztwie opolskim w ramach Korytarza Morze Baltyckie — Morze Adriatyckie
zidentyfikowano: autostrade A4 oraz linie kolejowe E30,E59,C-E59. Ponadto w przy
granicy wschodniej wojewodztwa opolskiego w obszarze oddzialywania korytarza
znajduje sie autostrada Al powiazana z autostrada A-4 poprzez drogi: DW46 i DW494.
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Rys.5. Korytarze bazowej Transeuropejskiej Sieci Transportowej -TEN-T
Zrédto: Komisja Europejska

Najwieksze wezly komunikacyjne wojewodztwa opolskiego powstaly w dolinie Odry,
w Opolu, Brzegu i Kedzierzynie-Kozlu. W Opolu zbiegaja sie: drogi krajowe nr: 45, 46
i 94; drogi wojewodzkie nr: 454, 459, 435, 414, 423; linie kolejowe nr: 132, 136, 144,
287, 301 i 277; odrzanska droga wodna z portem w Opolu - Zakrzowie i przystanig
przeltadunkowa w Opolu - Grotowicach; w Brzegu: drogi krajowe nr: 39, 94; drogi
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wojewodzkie nr: 401, 457, linie kolejowe nr: 132, 288; natomiast w Kedzierzynie-Kozlu:
drogi krajowe nr: 38, 40, 45; drogi wojewédzkie nr: 408, 410, 418, 423, 426; linie
kolejowe nr: 136, 137, 151; odrzanska droga wodna z portem rzecznym w Kozlu.
Dodatkowe duze wezly komunikacyjne wojewodztwa opolskiego znajduja sie
w Kluczborku: drogi krajowe nr: 45, 42 i 11; linie kolejowe nr: 143, 272 i 293; Nysie:
drogi krajowe nr: 41, 46; drogi wojewodzkie nr: 406, 407 i 411; linie kolejowe nr: 137,
287 i 288 oraz Strzelcach Opolskich: drogi krajowe nr: 94, 88; drogi wojewodzkie nr:
409 i 426; linia kolejowa nr: 132.

4. DIAGNOZA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO WOJEWODZTWA
OPOLSKIEGO

4.1. Transport drogowy

Sie¢ drogowa publiczng Wojewodztwa Opolskiego tworza drogi kategorii: krajowej,
wojewodzkiej, powiatowej oraz gminnej.

Zgodnie z art. 19 ust. 2 Ustawy z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych
(Dz.U. z 2015 roku, poz. 460 z p6zn. zm.) zarzadcami drég sa dla drog:

1/ krajowych — Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad

2/ wojewodzkich — zarzad wojewodztwa,

3/ powiatowych — zarzad powiatu,

4/ gminnych — woéjt (burmistrz, prezydent miasta).

W granicach miast na prawach powiatu zarzadca wszystkich drog publicznych,
w wyjatkiem autostrad i drog ekspresowych, jest prezydent miasta.

Cecha charakterystyczna dla sieci drog wojewodztwa opolskiego jest duzy udzial drog
utwardzonych o nawierzchni ulepszonej w kategorii drog publicznych. Wskazniki
gestosci drog twardych o nawierzchni ulepszonej (2014 r. — 82,3 km/100 km?2) oraz
wskaznik gestosci sieci drog twardych o nawierzchni ulepszonej w stosunku do liczby
mieszkancow (2014 r. - 7,64 km/1 tys. mieszk.) klasyfikuja wojewodztwo opolskie na
poziomie Sredniej krajowej lub wyze;j.

W latach 2006-2014 nastapit wzrost dlugosci dréog o nawierzchni twardej ulepszonej
o ok. 3,1%. Podobny wzrost odnotowano w odniesieniu do drog gminnych.

Gestosc drog w wojewodztwie jest zblizona do Sredniej dla catego kraju i wynosi:

* 120,5 km na 100 km? powierzchni ogolnej wojewodztwa, wobec wartosci 131,8 km
na 100 km? dla catego kraju (dla dréog wszystkich),

* 90 km na 100 km? powierzchni ogélnej wojewodztwa, wobec wartosci 89,7 km na
100 km? dla catego kraju (dla drog utwardzonych).

Drogi wojewodztwa stanowia 2,75% drog w calym kraju oraz 3% drég utwardzonych
w catym kraju.

Charakterystyke sieci drogowej w wojewodztwie — na tle sieci calego kraju — ukazuje
ponizsza tabela.

Tab.9. Sie¢ drogowa w Wojewodztwie Opolskim na tle kraju w roku 2014

Kraj Wojewodztwo Opolskie
q a Udzial dré
Lp. | Rodzaj drogi Udzial drog wojewédzkigh
km w sieci drog km o] T pof
kraiowvch w sieci drog
Jowy krajowych
la. Drogi krajowe 18 801 4,6% 778,4 4,1 %
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1b. w tym utwardzone 18 799 - 778,4 -
2a. Drogi wojewddzkie 28 476 6,9% 984,3 3,5 %
2b. w tym utwardzone 28413 - 983,5 -
3a. Drogi powiatowe 127 743 31,0% 3 926,8 3,0 %
3b. w tym utwardzone 116 364 - 37192 -
4a. Drogi gminne 237 244 56,5% 5 648,6 2,4 %
4b. w tym utwardzone 116 825 - 2993,7 -
Razem 412 263 100% 11 338 2,75 %

Zrédto: Gléwny Urzad Statystyczny. Raport: ,, Transport — wyniki dziatalnosci”. Warszawa 2015

* Drogi krajowe

Przez teren Wojewodztwa Opolskiego przebiega autostrada A4 o diugosci 175,426
(2 jezdnie po 87,7 km kazda), a takze 11 drog kategorii krajowej o dlugosci 682,1 km,
ktorych zarzadca jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad.

Najwazniejsza osia komunikacyjna regionu jest autostrada A4, stanowigca glowny
element paneuropejskiego korytarza transportowego Berlin-Kijow. Autostrada ta jest
elementem ukladu transportowego, ktéory w potudniowej Polsce koncentruje przeptyw
najwiekszej masy towarow oraz osob. JednoczeSnie zapewnia sprawnosc
komunikacyjna, a tereny polozone w jej bezposrednim sasiedztwie sa bardzo
atrakcyjne z punktu widzenia potencjalnych inwestoréw. Koncentruja sie one przy
szeSciu weztach autostradowych: ,,Brzeg” (dawna nazwa ,,Przylesie”); ,,Opole Zachod”
(dawna nazwa ,,Prady”); ,,Opole Poludnie” (dawna nazwa ,,Dabréwka”); ,,Krapkowice”
(dawna nazwa ,,Gogolin”); ,,Kedzierzyn-Kozle” (dawna nazwa ,,Olszowa”); ,,Strzelce
Opolskie” (dawna nazwa ,,Nogowczyce”). Charakterystyke drog krajowych
w wojewodztwie opolskim — ukazuje ponizsza tabela oraz rysunek.

Tab.10. Drogi krajowe w Wojewodztwie Opolskim

Nr Przebieg drogi Dlugosé
drogi [km]
Auto- | Granica Panstwa (Drezno) - Jedrzychowice - Krzyzowa - Legnica - | 175,426
strada | Wroclaw - Opole (Przylesie - Prady - Dabrowka - Gogolin - Olszowa - (dwie

A4 Nogowczyce) - Gliwice - Katowice - Krakow - Tarnow - Rzeszéw - [ jezdnie)

Korczowa - Granica Panstwa (Lwow)
11 Kotlobrzeg - Koszalin - Bobolice - Szczecinek - Pila - Ujscie - Chodziez - 55,997
Oborniki - Poznan - Kérnik - Jarocin - Pleszew - Ostrow Wielkopolski -
Ostrzeszow - Kepno - Kluczbork - Lubliniec - Twarég - Bytom

38 Granica Panstwa - Pietrowice - Glubczyce - Kedzierzyn - Kozle (droga | 41,778

45)

39 Lagiewniki - Strzelin - Biedrzychow - Owczary - Brzeg -Namystow - 51,002
Kepno

40 Granica Panstwa - Gluchotazy - Prudnik - Kedzierzyn - Kozle - Ujazd - 89,923
Pyskowice

41 Nysa - Prudnik - Trzebina - Granica Panstwa 36,108

42 Namystow - Kluczbork - Praszka - Rudniki - Dzialoszyn - Pajeczno - 73,455

Nowa Brzeznica - Radomsko - Przedborz - Ruda Maleniecka - Konskie
Skarzysko Kamienna - Rudnik

43 Wielun (droga 45) - Rudniki - Klobuck - Czestochowa 7,235
45 Granica Panstwa - Chatupki - Krzyzanowice - Raciborz - Krapkowice - | 115,837
Opole - Bierdzany - Kluczbork - Praszka - Wielun - Zloczew
46 Klodzko - Nysa - Pakoslawice - Jaczowice - Niemodlin - Karczéw - | 127,393
Opole - Ozimek - Lubliniec - Blachownia - Czestochowa - Janow -
Szczekociny
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Nr Przebieg drogi Dlugosé
drogi [km]
88 Strzelce Opolskie - Nogowczyce - Gliwice - Bytom 6,523

94 Krzywa - Chojnow - Legnica - Prochowice - Wroclaw - Brzeg - Opole - 76,857
Strzelce Opolskie - Toszek - Pyskowice - Bytom - Bedzin - Sosnowiec -
Dabrowa Gornicza - Olkusz - Krakéw - Radzikowskiego - Balice

Zrédto: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Opolu
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Rys.6. Sie¢ drog krajowych na terenie Wojewodztwa Opolskiego
Zrédto: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Opolu

Natezenie ruchu na drogach krajowych

Wyniki generalnego pomiaru ruchu na sieci drég krajowych, wykonane
w 2010 roku wskazuja, ze ogoélem Sredniodobowy ruch pojazdoéw (w skrocie SDR)
wyniost 8955 i w okresie 2005-2010 wzrést o 24,8%. Najbardziej obcigzone ruchem
byly drogi miedzynarodowe i miedzyregionalne za poSrednictwem ktoérych
wyprowadzony jest ruch w kierunku stolic sgsiednich wojewodztw oraz odcinki
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wlotowe do miast, zwlaszcza Opola. Do drog najbardziej obciazonych ruchem pojazdow
oprocz autostrady A4 (23379-28606 SDR) i drog w granicach miast, nalezaly:

e DK 94 na odcinku Karczow — Wrzoski: 21462 SDR,

* DK 40 na odcinku obwodnicy Kedzierzyna-Kozla: 16 928 SDR,

* DK 46 na odcinku Prady — Wrzoski: 15 656 SDR,

* DK 46 na odcinku Nysa — Pakostawice: 15 009 SDR,

* DK 46 na odcinku Niemodlin — Prady: 14 218 SDR,

* DK 45 na odcinku Opole — Zawada: 12 856 SDR,

*+ DK 94 na odcinku Obwodnicy Pélnocnej Opola: 11 642 SDR,

* DK 40 na odcinku Wiekszyce — Kedzierzyn-Kozle: 11 434 SDR.
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Rys.7. Sredniodobowy ruch pojazdéw na drogach krajowych Woj. Opolskiego w 2010 r.
Zrédto: Raport o stanie zagospodarowania przestrzennego Wojewddztwa Opolskiego 2013

W 2015 roku ponownie przeprowadzono Generalny Pomiar Ruchu. Pomiarem zostata

objeta sie¢ drog krajowych zarzadzana przez GDDKiA o lacznej dlugosci 18022 km,

podzielona na 1952 odcinki pomiarowe. Na podstawie danych uzyskanych z pomiaréw

bezposrednich wykonanych w 2015 roku przeprowadzono obliczenia oraz okreslono

nastepujace parametry ruchu:

— Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) i rodzajowa strukture ruchu w punktach
pomiarowych,
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— obciazenie ruchem sieci drog krajowych w kraju i poszczegélnych wojewodztwach
z uwzglednieniem podzialu funkcjonalnego drog,

— obciazenie ruchem sieci drog krajowych z uwzglednieniem podzialu na klasy
techniczne.

Sredni dobowy ruch roczny pojazdéw silnikowych w 2015 roku na sieci drég krajowych
wynosil 11178 pojazdéow na dobe. Obcigzenie ruchem pojazdow silnikowych nie byto
rownomierne na catlej sieci, lecz wzrastalo wraz ze wzrostem znaczenia drog w ukladzie
funkcjonalnym.

W wojewodztwie opolskim Srednie natezenie ruchu wynioslo 9269 pojazdéow na dobe,
w tym: 30155 pojazdow na dobe na sieci drég o znaczeniu miedzynarodowym i 6506
pojazdéow na dobe na pozostalych drogach. Duze natezenie ruchu na sieci droég
o znaczeniu miedzynarodowym wynika przede wszystkim z przebiegu autostrady A4
przez region, ktora jest glownym generatorem ruchu zaréwno tranzytowego, jak
i lokalnego. Pomimo wzrostu natezenia ruchu na drogach krajowych w wojewodztwie
opolskim s$redniodobowy ruch pojazdow jest nizszy niz Srednia krajowa. Najwicksze
natezenie ruchu generujg samochody osobowe (71,7% calosci), a nastepnie samochody
ciezarowe z przyczepami (15,1% calosci). Udzial poszczegolnych kategorii w ruchu
ogolem sa zalezne od klas technicznych drog. Najwiekszy udzial samochodow
ciezarowych z przyczepami wystepuje na autostradach, gdzie stanowig one 19,3%
w ruchu pojazdoéw ogdlem, zas najmniejszy na drogach klasy technicznej G - 10,2%.
W okresie 2010-2015 na sieci drog krajowych objetej pomiarem zarejestrowano wzrost
ruchu o Srednio 14%. Dynamika wzrostu ruchu byla znacznie mniejsza niz
w poprzednim piecioletnim okresie, w ktorym odnotowano wzrost ruchu o 22%
(w wojewodztwie opolskim nastapil wzrost o 6%). Zanotowano rowniez duza
koncentracje ruchu na wybranych drogach krajowych. Drogi o dlugosci 2700 km
(w tym 1880 km drog klasy A i S) stanowiace tylko 15% sieci drég krajowych,
przenosily az 40% pracy przewozowej ma calej sieci drog krajowych. W 2015 roku na
sieci drog krajowych ruch w miesiacach letnich byl o 10,5 % wiekszy, za$§ ruch
w miesiacach zimowych o 11% mniejszy od sredniego dobowego ruchu rocznego. Ruch
gospodarczy wyniost 94,1% catosci ruchu, a turystyczny jedynie 5,9%.

Drogi krajowe w wojewodztwie opolskim najbardziej obciazone ruchem (za wyjatkiem
autostrady A4):

- DK 94 Karczow — Wrzoski 19 829 pojazdéw na dobe,
- DK 46 Nysa (przejscie) 17 248 pojazdow na dobe,
- DK 41 Nysa (przejscie) 16 884 pojazdow na dobe,
- DK 40 Kedzierzyn-Kozle (przejscie) 16 311 pojazdow na dobe,
- DK 46 Nysa — Pakoslawice 15 554 pojazdow na dobe,
- DK 46 Prady — Wrzoski 14 754 pojazdow na dobe,
- DK 11 Olesno (przejscie) 14 060 pojazdow na dobe,
- DK 45 Opole — Zawada 14 025 pojazdoéw na dobe,
- DK 39 Brzeg (przejscie) 13 790 pojazdow na dobe,
- DK 46 Niemodlin (przejscie) 13 249 pojzdéw na dobe.
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Rys.8. Sredniodobowy ruch pojazdéw na drogach krajowych Woj. Opolskiego w 2015 r.
Zrédto: GDDKIA 2016

Zrealizowane inwestycje na drogach krajowych w latach 2006 - 2014
Bilans zrealizowanych inwestycji za okres lat 2006-2014, przedstawia sie nastepujaco:

* przybylo 19,2 km drog krajowych, na ktore zlozylo sie wykonanie obwodnic
miejscowosci Otmuchow, Dobrodzien, Lubrza, Poborszow i Kedzierzyn-Kozle (wraz
z mostem na rzece Odrze),

¢ gruntownie przebudowano 83,6 km drog,

wyremontowano 137,1 km drég,

*  wybudowano wiadukt w Dobrodzieniu,

e gruntownie przebudowano 6 obiektow mostowych (Ozimek, Warmatowice, Lubrza,
Gorzoéw Sl., Brzeg, na wyjezdzie z Opola w kierunku Kluczborka),

» wybudowano 1 skrzyzowanie (Dobrodzien), przebudowano 5 (Trzebiszyn, Nysa (2),
Laskowice, Dagbrowa) oraz wybudowano 7 rond w miejscu dotychczasowych
skrzyzowan (Glubczyce, Jaworzno, Prady, Skarbimierz, Bierdzany, Nysa, Ligota
Dolna).

Najwieksza koncentracja zrealizowanych inwestycji nastapita na drogach: nr 46, nr 45
oraz nr 42. Sg to drogi na ktorych notuje sie duze natezenie ruchu zwiazane z funkcja
|Stronab4
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jaka pelnig w obstludze komunikacyjnej wojewédztwa. Droga krajowa nr 46 jest jednym
z glownych szlakow drogowych w wojewodztwie opolskim na kierunku wschod-zachéd,
stanowi posrednie potaczenie z Warszawa (przez Czestochowe) oraz bezposrednio
prowadzi do autostrady A4. Droga krajowa nr 45 i czeSciowo nr 42 na odcinku
Kluczbork — Gorzéw Sl. stanowia natomiast gtéwny szlak drogowy na kierunku péinoc-

potudnie,

rowniez prowadzacy do autostrady A4. W ponizszej tabeli ukazano

zestawienie inwestycji drogowych zrealizowanych w latach 2006-2014 na drogach
krajowych.

Tab.11. Najwazniejsze inwestycje drogowe zrealizowane w latach 2006-2014 na drogach
krajowych na terenie wojewodztwa opolskiego

Lp. Gmina Nazwa zadania Zakres robot
1 2 3 4
Inwestycje zrealizowane w 2006
1 Otmuchéw Budowa obwodnicy m. Otmuchéw w ciagu DK 46 | Obejscie: 3,8 km
9 |Dobrodzien Budowa obwodnicy m. Dobrodzien (II ETAP) w Obejscie: 3,8 km
ciagu DK 46
3 |Lubrza Budowa obwodnicy m. Lubrza w ciagu DK 40 Obejscie: 3,5 km
4 |Ghubczyce Przebudovya skrzyzowania w m. Glubczyce na Budowa ronda
rondo w ciggu DK 38
i Przebudowa skrzyzowania w m. Jaworzno na
5 Rudniki rondo w ciagu DK 42/43 Budowa ronda
6 |Ozimek Przebudowa mostu na rzece Mata Panew w m. Przebudowa mostu
Ozimek w ciagu DK 46
Inwestycje zrealizowane w 2007
Zdzieszowice Budowa obwodnicy m. Poborszow w ciggu DK 45 Obejscie: 3,1 km
Klucz‘bor‘k, Remont DK 42 na odc. Ligota Gérna - Debina Remont drogi: 7,8
Gorzow Sl. km
9 Praszka Odnowa nawierzch. DK 45 na odc. Kowale gr. woj. Erc;lmont drogi: 9,9
Inwestycje zrealizowane w 2008
Przebudowa skrzyzowania lgcznicy A4 z DK 46 Budowa ronda
10 |Dabrowa rzy wezle "Prady" - rondo turbinowe prze- budowa
przay we ady drogi: 0,6 km
. Przebudowa DK 46 na odc. Dobrodzien - gr. Przebudowa drogi:
11 |Dobrodzien N
wojewodztwa 2,8 km
12 Strzelce Przebudowa wiaduktu w m. Warmatowice w ciagu | Przebudowa
Opolskie DK 94 wiaduktu
Inwestycje zrealizowane w 2009
13 |Ozimek Przebudowa DK 46 na odc. Ozimek - Grodziec Elriebudowa: 2,4
Inwestycje zrealizowane w 2010
14 Kedzierzyn- Budowa obwodnicy m. Kedzierzyna - Kozla w Budowa obejscia:
Kozle ciggu DK 40 (Etap I) 5,0 km
15 |Rudniki Przebudowa DK 42 na odc. Jaworzno-gr.wojew. izebudowa: 2,9
16 |Skarbimierz Przebudowa skrzyzowania w m. Skarbimierz - Przebudowa drogi:
rondo w ciggu DK 94/39 0,5 km
17 |Kluczbork Remont DK 45 w m. Kluczbork, ul. Katowicka E;mont drogi: 2,8
Przebudowa skrzyzowania w m. Bierdzany - Budowa ronda i
18 |Turawa . prze- przebudowa
budowa ronda w ciggu DK 45 ..
drogi: 0,7 km
Inwestycje zrealizowane w 2011
19 Oz1mek,. . Przebudowa DK 46 na odc. Grodziec-MyS$lina Przebudowa: 4,6
Dobrodzien km
20 Krapkowice, Przebudowa DK 45 na odc. wezel "Dabrowka'- Przebudowa drogi:
Proszkow Boguszyce" 6,8 km
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Lp. Gmina Nazwa zadania Zakres robot
1 2 3 4
. . Budowa ronda i
Przebudowa skrzyzowania w m. Nysa - budowa
21 |Nysa ronda (plac Kilifiskiego) w ciagu DK 46 prze- budowa
P g asu drogi: 0,5 km
Remont drogi: 1,8
22 |Praszka Remont DK 42 w m. Praszka km
a3 |Lubrza, Przebudowa DK 41 na odc. Prudnik - Gr. Przebudowa drogi:
Prudnik Panistwa 4,9 km
04 |Chrzastowice, | przebudowa DK 46 na odc. Debska Kuznia — Przebudowa drogi:
Ozimek Schodnia 5,4 km
25 |Proszkow s Przebudowa: 4,4
Przebudowa DK 45 na odc. Boguszyce - Winow km
26 |Turawa Przebudowa DK 45 w m. Zawada izebudowa: 1,7
Przebudowa DK94:
27 |Strzelce Op. Przebudowa DK 94 i 88 w m. Strzelce Op. 1,7km i DK88 :
0,5km
Inwestycje zrealizowane w 2012
28 |Lubsza Przebudowa DK 39 na odc. Lubsza - Rogalice 1;r§ellzudowa drogi:
,9 km
Remont DK 42 na odc. Wierzbica Gorna — Ligota | Remont drogi: 2,8
29 |Wolczyn N
Wolczynska km
. Remont DK 42 na odc. Greboszow — Zalesie Remont drogi: 3,5
30 |Domaszowice km
B} Remont DK 39 na odc. Kamienna - Bukowa SI. Remont drogi: 4,3
31 |Namystow km
32 |Glogowek Rer.nont D.K 40 na odc. Biedrzychowice - Remont drogi: 2,9
Zwiastowice km
33 Niemodlin, . . Remont drogi: 3,7
Lambinowice | Remont DK 46 na odc. Malerzowice -Jakubowice | |
34 |Olesno Remont DK 11 w m. Grodzisko E;mont drogi: 2,2
Remont DK 38 na odc. Nowe Goluszowice - Remont drogi: 1,6
35 |Glubczyce
Glubczyce km
Pakostawice, Remont drogi: 1,0
36 Skoroszyce Remont DK 46 na odc. Pakoslawice - Sidzina km
Inwestycje zrealizowane w 2013
37 Praszka, Przebudowa drogi:
Rudniki Przebudowa DK 42 na odc. Praszka - Rudniki 10,4 km
Gorzéw Sl., )
38 Praszka Przebudowa DK 42/45 na odc. Debina - Praszka Elriebudowa. 8,9
39 |Chrzastowice | Przebudowa DK 46 na odc. Ledziny - Debska Przebudowa drogi:
Kuznia 3,8 km
40 |Namysltow Przebudowa DK 39 na odc. Nowe Smarchowice — | Przebudowa drogi:
Smarchowice Wlk. 4,0 km
41 |Namystow Przebudowa DK 39 na odc. Namystéw -Kamienna Ezebudowa: 27
42 |Olesno Przebudowa DK 11 w m. Wojciechéw Ezebudowa: 2,6
43 |Brzeg Rozbudowa mostu nad kanatem Odry w m. Brzeg Rozbudowa mostu
w ciggu DK 39
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Lp. Gmina Nazwa zadania Zakres robot
1 2 3 4
Inwestycje zrealizowane w 2014
Dabrowa,

44 Tutowice, Remont A-4 na odc. miedzy weztami ,,Prady” Remont na jezdni
Proszkow, i, Dabrowka” poinocnej 33,0 km
Krapkowice

45 Gmina Polaczenie DK 42 z miejska obwodnica Budowa ronda
Kluczbork Kluczborka w Ligocie Dolnej

Przebudowa skrzyzowania DK 46 z drogami Przebudowa
46 |Gmina Nysa powiatowymi pod Nysa skrzyzowania: 0,2
km
Rozbudowa mostu na DK 46 na wyjezdzie z Opola Rozbudowa

47 | Miasto Opole | W kierunku Kluczborka nowego /starego

mostu

Zrédto: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Opolu

» Drogi wojewodzkie

Przez teren Wojewodztwa Opolskiego przebiega 45 drog wojewodzkich o lacznej
dtugosci 943,558 km, ktorych zarzadca jest Zarzad Drég Wojewodzkich w Opolu.
W ciagach drog wojewodzkich znajduje sie 148 obiektow mostowych o tacznej dtugosci
2.738,99 m. Gestos¢ drog wojewodzkich przewyzszajaca Srednia dla wojewodztwa
(10,45 km/100 km) wystepuje w gminach: Krapkowice, Olszanka, Cisek, Dobrzen
Wielki, Komprachcice, Bierawa, Proszkéw, Kietrz. Przez terytorium gmin:
Domaszowice, Wotczyn, Kluczbork, Praszka, Rudniki, Radlow, Murow, Chrzastowice,
Brzeg, Izbicko, Walce, Prudnik, Kamiennik i Otmuchoéw — nie przebiegaja zadne drogi
wojewodzkie. W ostatnich latach drogi wojewodzkie byly poddane pracom
modernizacyjnym i rewitalizacyjnym a takze wzbogacily si¢ o nowe odcinki (obwodnica
Bierzowa, Bialej, Grodkowa i Glubczyc). Charakterystyke drog wojewédzkich w regionie
opolskim przedstawiono w ponizszych tabelach oraz na rysunku.

Tab.12. Sieé¢ drog wojewodzkich w Wojewodztwie Opolskim

Lp. [ Nr drogi Nazwa drogi km
1 378 Biedrzychow - Grodkoéw /droga 401/ 10,075
382 Stanowice - Swidnica - Dzierzoniéw - Zabkowice Sl. - Paczkéw -
. . 5,982
Granica Panstwa
3 385 Gr. Panistwa - Thumaczéw - Wolibérz - Zabkowice Sl. - Ziebice -
. . 26,840
..... - Kopice - droga 46
4 396 Bierutow — Olawa - Strzelin 8,703
S 401 Ztobizna /droga 94/ - Grodkow - Skoroszyce - droga 46 42,341
6 403 Yukowice Brzeskie - droga 401 2,275
7 405 Niemodlin — Tulowice — Korfantow 18,479
8 406 Nysa - Jasienica Dolna - droga 405 20,372
9 407 Nysa - Korfantéw - Lacznik - droga 414 33,706
10 408 Kedzierzyn- Kozle - Gliwice 20,693
11 409 Debina - Krapkowice - Strzelce Opolskie 42,813
12 410 Kedzierzyn-Kozle - Kobylice — Biadaczow - rzeka Odra - Brzezce
6,778
/droga 408/
13 411 Nysa - Glucholazy - ..... * - Gr. Panstwa 21,491
14 413 Ligota Proszkowska - dr. 429 4,738
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Lp. [ Nr drogi Nazwa drogi km
15 414 Wrzoski/droga 94/ - Opole- Proszkéw -Biata -Prudnik/droga 40/ 45,562
16 415 Droga 45 - Rogéw Op. - Krapkowice /droga 409/ 13,063
17 416 Zywocice /droga 45/ - Glogowek- ..." - Glubczyce - Kietrz -
Racibérz 61,237
18 417 Laskowice /droga 40/ - Klisino - ..." - Szonéw - Szczyty - Racibérz | 33,984
19 418 Renska Wies /droga45/ - Kedzierzyn - Kozle 3,558
20 419 Nowa Cerekwia -Niekazanice - Branice - Granica Panstwa 16,144
21 420 Kietrz - Dzierzystaw - Pilszcz - Gr. Panstwa 14,790
22 421 Szczyty- Blazejowice-Nedza 14,457
23 422 Lany /droga 421/ - Dzielnica - Przew6z -rzeka Odra- Dziergowice 9,319
24 423 Opole - Krapkowice - Zdzieszowice - Kedzierzyn - KozZle 34,361
25 424 Gwozdzice - rzeka Odra - Odrowaz - .." -Gogolin /droga 409/ 5,292
26 425 Bierawa - KuZnia Raciborska - Rudy 10,612
27 426 Zawadzkie - Strzelce Opolskie - Olszowa -Kedzierzyn - KozZle 33,558
28 427 Droga 45 - Zakrzow - Kochaniec - Roszowice - Dzielnica 6,779
29 428 Dabrowka Goérna - droga 45 0,574
30 429 Wawelno - Komprachcice - Proszkow - droga 45 19,562
31 435 Opole - Wawelno - droga 46 14,163
32 451 Olesnica - Bierutéw - Namystow 11,915
33 454 Opole - Poké6j - Namystow 46,665
34 457 Pisarzowice /droga 39/ - Popieléw —Dobrzen Wielki 30,902
35 458 Obérki-Lewin Brz.- ..... " - Skorogoszcz-Popielow 30,046
36 459 Opole — Narok - Skorogoszcz 17,724
37 460 Koscierzyce -rzeka Odra - Pawloéw -Kopanie -droga 462 10,290
38 461 Kup - Jetowa 14,881
39 462 Stobrawa- rzeka Odra -Kopanie- Losiow- ..... " - Krzyzowice 17,205
40 463 Bierdzany - Ozimek - Zawadzkie 38,581
41 464 Narok - rzeka Odra - Chroéscice 4,285
42 465 Zelazna — rzeka Odra - Dobrzen Maly 2,526
43 487 Byczyna - Gorzow Sl. - ..... “ - Olesno 37,663
44 494 Bierdzany - Olesno - ..... * - Wreczyca Wielka - Czestochowa 35,569
45 901 Olesno - Dobrodzien - Zawadzkie - Wielowie$ - Pyskowice -
o 41,744
Gliwice /droga 78/
Ogoblem dlugosé drog | 943,558

..... - niecigglos¢ drogi

Zrédto: Zarzad Drég Wojewédzkich w Opolu

Tab.13. Dlugosci drog wojewodzkich w poszczegélnych powiatach — stan na koniec 2014r.

Lp. Nazwa powiatu Dlugosé¢ drog [km] Udzial [%]
1 brzeski 127,1 13,4
2 ghubczycki 79,6 8,4
3 Kedzierzynsko-kozielski 92,8 9,8
4 kluczborski 18,8 2,0
5 krapkowicki 87,6 9,3
6 namystowski 50,7 5,4
7 nyski 96,3 10,2
8 oleski 82,2 8,7
9 opolski 191,0 20,2
10 prudnicki 52,0 5,5
11 strzelecki 68,3 7,2

Zrédto: Zarzad Drég Wojewédzkich w Opolu
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Najwazniejsze ciagi komunikacyjne Opolszczyzny:

* Nr 401 i 403 oraz 411, ktére ukierunkowuja ruch na osi poéilnoc-potudnie
w zachodniej czesSci wojewodztwa i lacza ze soba miejscowosci: Gluchotazy, Nyse,
Grodkow i Brzeg oraz wezel autostrady ,Brzeg”,

e Nr 451, 454 i 414 - w Srodkowe] czesSci wojewodztwa laczace Wojewodztwo
Dolnoslaskie, Namysiow, Opole, Biala, Prudnik i byle pelnotowarowe przejscie
graniczne Trzebina — Bartultovice,

* Nr 487, 901 i 426 prowadzace od strony Wojewodztwa bLodzkiego w kierunku
Wojewodztwa Slaskiego i wezla autostrady A4 ,Kedzierzyn-Kozle” z duzym udziatem
w ruchu pojazdéw ciezarowych,

* Nr 423 i 408/425 prowadzace od Opola do wezla ,Gogolin” oraz Zdzieszowic
i Kedzierzyna-Kozla i dalej w strone Wojewodztwa Slaskiego (Gliwice, autostrada A4),

* Nr 494 stanowigca alternatywny, w stosunku do drogi krajowej Nr 46, dojazd do
Czestochowy i dalej do Warszawy,

* Nr 416 glowny dojazd do poludniowej czesSci wojewodztwa,

* Nr 409 na kierunku rownoleznikowym w Srodkowej czeSci wojewoddztwa, laczy
Krapkowice, Gogolin, Strzelce Opolskie i stanowi droge réwnolegla do autostrady A4
na tym odcinku,

* Nr 463 stanowiaca glowny dojazd do najwiekszej atrakcji turystycznej Opolszczyzny,
tj. JuraParku w Krasiejowie, a jednoczesnie stanowiaca polaczenie Ozimka
z Zawadzkiem.

Ciagi drugorzedne stanowiace polaczenie siedzib starostw, gmin, mniejszych
miejscowosci Opolszczyzny, dojazd do pogranicza polsko-czeskiego — drogi Nr 378, 382,
385, 396, 405, 406, 407, 415, 417, 418, 419, 420, 429, 435, 457, 458, 459, 461, gdzie
na ich uzupelniajace znaczenie wskazuje rowniez natezenie ruchu, ktore jest mniejsze
niz w przypadku wskazanych powyzej ciagow drogowych.

Jeszcze mniejsze znaczenie dla ruchu tranzytowego i wlasciwych powiazan w ukladzie
drogowym na poziomie regionalnym maja drogi o bardzo matym natezeniu ruchu oraz
drogi tzw. ,wojskowe”, ktére posiadaja nieciaglosci na rzece Odrze. Sa to drogi: Nr 410,
413, 422, 421, 424, 427, 428, 460, 462, 464, 465. WSrod nich mozna wyréznic
najkrotsza droge wojewodzka Nr 428 — Dabrowka Gorna — Wyblyszczow o dlugosci
0,574 m.
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Rys.9. Sieé¢ drog wojewodzkich na terenie Wojewodztwa Opolskiego
Zrédto: Zarzaqd Drég Wojewédzkich w Opolu

Natezenie ruchu na drogach wojewodzkich

Wyniki generalnego pomiaru ruchu na sieci drog wojewodzkich, wykonane w 2010
roku wskazuja, ze ogolem Sredniodobowy ruch pojazdéow (SRP) wyniost 3259
i w okresie 2005-2010 wzrést o 19%. Najbardziej obciazone ruchem byly drogi
prowadzace ruch w kierunku Autostrady A4 oraz odcinki wlotowe do wigekszych miast,
zwtaszcza Opola.

Do drég najbardziej obcigzonych ruchem pojazdow nalezaly:

e DW 409 na odcinku DW 415 — Gogolin: 13 899 SDR,

e DW 409 na odcinku DK 45 - DW 415: 11 754 SDR,

* DW 454 na odcinku Opole — Borki: 11 648 SDR,

e DW 418 na odcinku Kozle — DK 40: 11 326 SDR,
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DW 414 na odcinku Wrzoski — Opole: 11 287 SDR,

DW 454 na odcinku Borki — Dobrzen Wilk.: 9 551 SDR,
DW 451 na odcinku Namystow — DK 42: 9 146 SDR,

DW 901 na odcinku Dobrodzien — DW 426: 7 723 SDR.
DW 411 na odcinku Gluchotazy — DK 40: 6 939 SDR,

DW 426 na odcinku Zawadzkie — Strzelce Op.: 6 880 SDR.

Na ponizszym rysunku (kolor brazowy) zobrazowano sredniodobowy ruch pojazdéw na
drogach wojewodzkich Woj. Opolskiego w 2010 r.
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Rys.10.Sredniodobowy ruch pojazdéw na drogach wojewédzkich Woj.Opolskiego w 2010 r.
Zrédto: Raport o stanie zagospodarowania przestrzennego Wojewddztwa Opolskiego 2013

W 2015 roku ponownie przeprowadzono Generalny Pomiar Ruchu. Pomiarem zostala
objeta sie¢ drog wojewodzkich (z wylaczeniem odcinkéw, dla ktorych zarzadcami sa
prezydenci miast na prawach powiatu) o lacznej dlugosci 27287 km, podzielona na
2923 odcinki pomiarowe. Na podstawie danych uzyskanych z pomiaréw bezposrednich
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wykonanych w 2015 roku przeprowadzono obliczenia oraz okreslono nastepujace

podstawowe parametry ruchu:

— Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) i rodzajowa strukture ruchu w punktach
pomiarowych,

— obciazenie ruchem sieci drég wojewodzkich w kraju i poszczegélnych
wojewodztwach.

Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) pojazdéw silnikowych w 2015 roku na sieci drog
wojewodzkich wyniost 3520 pojazdow na dobe.

W wojewodztwie opolskim Srednie natezenie ruchu wyniosto 3309 pojazdéw na dobe
i bylo wieksze o 1% od Sredniego natezenia ruchu zanotowanego w 2010 roku. Jest to
rowniez natezenie mniejsze od Sredniej krajowej. Natezenie ruchu na poszczegolnych
odcinkach drog Opolszczyzny waha sie pomiedzy wartoSciami 553 pojazdy na dobe —
17 333 pojazdow na dobe i zalezy gléwnie od funkcji drogi.

Najwiekszy udzial w ruchu maja samochody osobowe (71,7% caltosci), a nastepnie
samochody ciezarowe z przyczepami (15,1% calosci). W rodzajowej strukturze ruchu na
sieci drog wojewodzkich utrzymaly sie prawidlowosci z dwoch poprzednich pomiarow
generalnych. Podobnie jak w latach 2005 i 2010 drogi wojewodzkie sa w znacznie
mniejszym stopniu wykorzystywane przez ruch towarowy niz drogi krajowe. Szacuje
sie, ze ruch samochodéw dostawczych i ciezarowych bez przyczep na drogach
wojewodzkich byt okolo 4-krotnie mniejszy niz na drogach krajowych.

Sredni dobowy ruch w miesiacach letnich na drogach wojew6dzkich byt o ponad 40%
wiekszy od SDRR. Ruch gospodarczy wyniost 88,3% catosci ruchu, a turystyczny 11,7
%, natomiast Sredni ruch nocny (godziny 22.00 — 6.00) stanowi tylko 7,6% SDRR.

W 2015 roku wystapita rowniez duza koncentracja ruchu na wybranych odcinkach
drog wojewodzkich. Odcinki o lacznej dlugosci 4100 km, stanowiace tylko 15% sieci
drog wojewodzkich przenosity 38% pracy przewozowej (co zaobserwowano rowniez w
przypadku wojewodztwa opolskiego). Z kolei mniejszy wzrost natezenia ruchu nalezy
upatrywa¢ w rozbudowie drog szybkiego ruchu i zmiany przestrzennego rozktadu
ruchu.

Drogi wojewodzkie w wojewodztwie opolskim najbardziej obciazone ruchem:

- DW 454 Opole — Borki 17 333 pojazdow na dobe,
- DW 409 DW 415 - Gogolin 17 020 pojazdéw na dobe,
- DW 409 DK 45 - DW 415 13 021 pojazdéw na dobe,
- DW 451 Namystow — DK 42 11 457 pojazdéw na dobe,
- DW 418 Kozle — DK 40 10 575 pojazdow na dobe,
- DW 414 Wrzoski — Opole 10 452 pojazdow na dobe,
- DW 426 Strzelce Op. — DK 94 10 183 pojazdow na dobe,
- DW 408 DK40 - Kedzierzyn-Kozle 9 230 pojazdow na dobe,

- DW 463 DK 46 — Ozimek 8 724 pojazdow na dobe.
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Rys.11.Sredniodobowy ruch pojazdéw na drogach wojewédzkich Woj. Opolskiego w 2015
Zrédto: GDDKIA 2016

Zrealizowane inwestycje na drogach wojewodzkich w latach 2006 - 2014

W latach 2006 - 2014 przeprowadzono na drogach wojewodzkich takie inwestycje, jak:
* budowa 4 obwodnic: Bierzow, Biala, Grodkow, Glubczyce o lacznej dt. 16,4 km,

» przebudowa 200,0 km drég,

* przebudowa 6 obiektow mostowych (Borki, Dobra, Piatkowice, Kolonia Popielowska,
Oborki, Ghuchotazy),

* przebudowa skrzyzowania w miejscowosci Szczyty i Czarnowasy oraz budowa
4 rond (Gogolin, Nysa, Lewin Brzeski, Zawadzkie).

Zrealizowane inwestycje za okres lat 2006-2014, przedstawiono w ponizszej tabeli.

|Strona63



Plan Transportowy WOJEWODZTWA OPOLSKIEGO 2020 rigpe&tyw do 2025 r.)

Tab.14. Inwestycje drogowe zrealizowane w latach 2006-2014 na drogach wojewodzkich

Lp. Gmina Nazwa zadania Zakres robot
1 2 3 4
Inwestycje zrealizowane w 2006
1 Le$nica, Ujazd | Przebudowa DW 426 na odcinku Olszowa — Zalesie | Przebudowa
Sl drogi: 5,0 km
Lesm‘ca, Przebudowa DW 426 na odcinku Zalesie Sl. - | Przebudowa
2 Kedzierzyn- . .
. Slawecice drogi: 3,5 km
Kozle
3 Gogolin Przebgdowa §1§rzyzow%1n1a DW 423 i 409 Budowa ronda
w miejscowosci Gogolin
Inwestycje zrealizowane w 2007
4 Glucholaz Przebudowa DW 411 na odcinku Glucholazy Granica | Przebudowa
y Pafnstwa drogi: 3,705 km
. o . . . Budowa
S Skarbimierz Budowa obejscia m. Bierzow w ciagu DW 403 obejscia: 2.3 km
9] Grodkow Przebudowa DW 401 na odcinku Przylesie-Grodkow Przel?udowa
drogi: 7.51 km
7 Dobrzen Wielki | Budowa wiaduktu w m. Borki w ciagu DW 454 Bl',ldowa
wiaduktu
Inwestycje zrealizowane w 2008
8 Proszkow Przebudowa DW 414 na odcinku Dzikéw-Smolarnia Przel?udowa
drogi:7,0 km
9 Nysa ;ryzse:udowa skrzyzowania DW 411 w miejscowosci Budowa ronda
10 | Lewin Brzeski Prze!:)udowa slocrzyzowama DW 458 w miejscowosci Budowa ronda
Lewin Brzeski
11 Biala Budowa obwodnicy miejscowosci Biala w ciagu DW Budowa obwo-
414 dnicy: 3,91 km
Inwestycje zrealizowane w 2009
12 | Gruchotaz Przebudowa DW 411 na odcinku Bodzandw- | Przebudowa
y Glucholazy etap I drogi: 0,9 km
. Przebudowa DW 382 na odcinku Granica Panistwa- | Przebudowa
13 | Paczkéw . .
Paczkow drogi: 3,0 km
L Przebudowa DW 426 na odcinku Piotrowka-Strzelce | Przebudowa
14 | Jemielnica -
Op. drogi: 8,0 km
15 | Zawadzkie Rozquowa ’skrzyzowan}a DW 426, 463 i 901 Budowa ronda
w miejscowosci Zawadzkie
. . . . Przebudowa
16 | Tarnow Op. Przebudowa DW 423 w miejscowosci Przywory drogi: 1,6 km
. Przebudowa DW 463 na odcinku Bierdzany - Przel?udowa
17 | Kolonowskie . . . . drogi: 3,5 km
Zawadzkie w miejscowosci Kolonowskie
Inwestycje zrealizowane w 2010
18 | Strzelce O Przebudowa DW 426 na odcinku Strzelce Op.- | Rozbudowa
p- Olszowa drogi:3,58 km
19 | Grucholaz Przebudowa DW 411 na odcinku Bodzanéw- | Przebudowa
y Glucholazy etap II drogi: 2,0 km
s Przebudowa obiektu mostowego w ciggu DW 458 | Przebudowa
20 | Popielow - . . .
w miejscowosci Kolonia Popielowska mostu
Inwestycje zrealizowane w 2011
. Budowa obwodnicy w miejscowosci Grodkow w ciggu | Budowa obw.
21 | Grodkow DW 401 6,49 km
29 | Lesnica Przebudowa DW 426 przy wezle autostradowym | Przebudowa
,Olszowa” w miejscowosci Zalesie Sl. drogi: 1,94 km
23 | Biala Przebudowa DW 414 na odcinku Smolarnia-Krobusz | Przebudowa
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Lp. Gmina Nazwa zadania Zakres robot
1 2 3 4
drogi: 11,2 km
. . . Przebudowa
24 | Nysa Przebudowa DW 406 w miejscowosci Rusocin drogi: 1,24 km
25 | Lambinowice Przebudowa DW 406 w miejscowosci Budzieszowice Przel.aludowa
drogi: 0,66 km
26 | Gogolin Przebudowa DW 423 w miejscowosci Chorula Przel.aludowa
drogi: 1,61 km
. Przebudowa DW 415 w miejscowosci Dabrowka | Przebudowa
27 | Krapkowice - -
Goérna drogi: 2,39 km
Baboréw Przebudowa skrzyzowania DW 417 i DW 421 z DP | Przeb. skrzyz.
28 1261 O w miejscowosci Szczyty i drogi: 0,84 km
29 | Zdzieszowice Przebudowa DW 423 w miejscowosci Rozwadza Przebudowa
drogi: 1,33 km
30 | Namvsiow Przebudowa DW 396 na odcinku Przeczow - | Przebudowa
y Mikowice drogi: 2,41 km
Inwestycje zrealizowane w 2012
31 | Olszanka Przebudowa DW 401 i DW 458 w miejscowosci | Przebudowa
Oborki drogi: 2,03 km
32 | Olszanka Przebudowa DW 458 w miejscowosci Michatéw Prze?udowa
drogi: 1,77 km
33 | Grodkéw Przebudowa DW 401 na odcinku Grodkow - Przebudowa
Pakoslawice (Etap I) drogi: 7,57 km
34 | Grodkéw Przebudowa DW 401 na odcinku Grodkow - Przebudowa
Pakoslawice (Etap II) drogi: 7,23 km
Proszkow . . oy s Przebudowa
35 Biala Przebudowa DW 414 na odcinku Przysiecz — Dzikow drogi: 3,98 km
36 | Dobrodzien Przebudowa DW 901 na odcinku Pludry - Prze‘?udowa;{
Pietraszow drogi: 1,90 km
37 | Dobrodzien Przebudowa DW 901 w miejscowosci Bzinica Stara Przel'a'udowa
drogi: 1,4 km
Inwestycje zrealizowane w 2013
28 | Ozimek Prz?budowa DW 463 na odcinku Krasiejow - Przebudowa
Mnichus drogi: 4,35 km
Strzelce Op Przebudowa DW 409 na odcinku Rozniatéw — gm. Przebudowa
39 . » ; .
Gogolin Gogolin drogi: 14,05 km
Rozbudowa DW 901 na odcinku Nowy Wachow-
- . . Przebudowa
40 | Dobrodzien Kocury w. m Dobrodzien i na odcinku Pludry- -
. . drogi: 5,81 km
Pietraszow
Przebudowa
41 | Nysa Rozbudowa DK 407 w m. Konradowa drogi: 1,76 km
Inwestycje zrealizowane w 2014
Dobrzen Rozbud.owa skrzy?owanla w ciagu DW 454 z l?P B Rozbudowa
42 - 11 17020 i droga gminna wraz z budowa sygnalizacji . .
Wielki _ . skrzyzowania
Swietlnej w m. Czarnowasy
43 | Biata Rozbudowa DW 414 na odcinku Krobusz- Biala Przel?udowa
drogi: 1,2 km
44 | Olesno Rozbudowa DW 487 na odcinku Olesno- Boroszéw Przel.aludowa
drogi: 3,0 km
45 Lasowice Rozbudowa DW 494 na odcinku Szumirad -Chudoba | Przebudowa
Wielkie oraz na odcinku Lowoszow drogi: 3,0 km
. . Budowa
46 | Ghlubczyce Budowa obwodnicy m. Glubczyce w ciagu DW 416 obwodnicy

Zrédto: Zarzaqd Drég Wojewédzkich w Opolu
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Najwazniejsze 2zadania 2zrealizowane w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Opolskiego na lata 2007-2013

Przy wyborze zadan do Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Opolskiego
na lata 2007 — 2013 kierowano sie glownie koniecznos$cig zapewnienia odpowiednich
standardéw technicznych dla drog rozprowadzajacych ruch 2z trzech wezlow
autostradowych: ,Przylesie” - obecnie ,,Brzeg”, ,Dabrowka” - obecnie ,,Opole Potudnie”
i ,Olszowa” - obecnie ,Kedzierzyn-Kozle”.

Po wybudowaniu autostrady A4 ruch na drogach wojewédzkich Nr 401/403, 414 /429
oraz 426 znacznie wzrost z uwagi na lokalizacje w tych miejscach punktow weztowych.

A/Przebudowa drogi wojewodzkiej nr 401 i 403 przy wezle autostradowym
»Przylesie” (,,Brzeg”)

Na omawiane przedsiewziecie inwestycyjne skladaja sie nastepujace zadania:

* budowa obwodnicy Bierzowa w ciagu drogi wojewodzkiej Nr 403,

» przebudowa drogi wojewodzkiej Nr 401 na odc. wezel Przylesie — Grodkow (ZPORR),

* budowa obwodnicy miejscowosci Grodkéw wraz z tacznikiem do drogi wojewodzkiej
Nr 385,

* przebudowa drogi wojewodzkiej Nr 401 na odcinku Grodkéw — Pakostawice (Etap I
iII).

Ciag drogowy 401 — 403 jest gléowna arteria komunikacyjna na kierunku poéinoc-
potudnie w zachodniej czeSci Opolszczyzny i rozprowadza ruch do i z autostrady A4
oraz laczy miejscowosci Nyse, Grodkow i Brzeg. Jej przebudowa wraz z budowa
obejscia miejscowosci Grodkow miala na celu nie tylko podniesienie komfortu
i bezpieczenstwa podrézowania, ale takze aktywizacje gospodarcza zachodniej czesci
Opolszczyzny. Koszt catosci prac wyniost prawie 150 mln zlotych.

B/Przebudowa drogi wojewodzkiej Nr 426 przy wezle autostradowym ,,Olszowa”
(nKedzierzyn-Kozle”)

Na omawiane przedsiewzigcie inwestycyjne skladaja sie nastepujace zadania:

+ przebudowa drogi wojewodzkiej Nr 426 na odc. Olszowa — Zalesie Sl. i Zalesie Sl. —
Kedzierzyn-Kozle (ZPORR),

* przebudowa drogi wojewodzkiej Nr 426 na odc. Strzelce Op. — Piotrowka oraz
Strzelce Op. — Olszowa,

+ przebudowa drogi wojewodzkiej Nr 426 na przejsciu przez Zalesie Slaskie.

Droga wojewodzka Nr 426 stanowi polaczenie wezla autostrady A4 ,Olszowa”
(,,Kedzierzyn-Kozle”) z ukladem komunikacyjnym Wojewodztwa Opolskiego (poprzez
drogi krajowe Nr 94 i 40, a takze 901) oraz miejscowosciami Kedzierzyn-Kozle, Strzelce
Opolskie i Zawadzkie. Droga ta po zmianie kategorii z drogi powiatowej i obciazeniu
ruchem ciezkim generowanym przez wezel autostrady A4 wymagala przebudowy
i przystosowania do nacisku na o$ w wielkosci 115 kN. Zrealizowane inwestycje
w znaczacym stopniu poprawily komfort podrozowania oraz bezpieczenstwo na
przedmiotowej drodze. Catos¢ wykonanych prac wyniosta prawie 82 mln ztotych.

Pozostato do wykonania:

* przebudowa na odc. Piotrowka — Zawadzkie,

* przebudowa skrzyzowania i wiaduktu nad linig kolejowa w miejscowosci Strzelce
Opolskie wraz z wyprowadzeniem ruchu po centrum miejscowosci ulica Stawowa,

* przebudowa odcinkéw drogi wojewodzkiej nr 901 oraz 487 i 494 w celu
rozprowadzenia ruchu z autostrady A4 w kierunku poélnocnym w strone woj.
slaskiego.
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C/Polaczenie pelnotowarowego przejScia granicznego Trzebina - Bartultovice
z wezlem autostradowym ,,Dabrowka” (,,Opole Poludnie’’)

Na omawiane przedsiewzigcie inwestycyjne skladaja sie nastepujace zadania:

» likwidacja tzw. ,czarnego punktu” pomiedzy Krobuszem a Biala (ZPORR),

* budowa obwodnicy miejscowosci Biala (ZPORR),

* przebudowa drogi wojewodzkiej Nr 414 na odcinku Dzikéw — Smolarnia — Krobusz,
* przebudowa drogi wojewodzkiej Nr 414 na odc. Przysiecz — Dzikow.

Droga wojewddzka Nr 414 (wraz z odc. drogi Nr 429 Proszkow — Zimnice) stanowi
najdogodniejsze polaczenie Polski z Republika Czeska (w miejscu dawnego przejscia
granicznego Trzebina — Bartultovice) z wezlem autostrady A4 ,Dabrowka” (,,Opole
Pohludnie”). Dzieki budowie obwodnicy miejscowosci Biata zostal rozwiazany problem
swaskiego gardla” na omawianym ciagu drogowym, natomiast przebudowa tzw.
»,czarnego punktu” w okolicach miejscowosci Krobusz (réwniez w ramach ZPORR)
wyeliminowala najbardziej niebezpieczne miejsce na ww. trasie.

Celem przebudowy drogi wojewodzkiej Nr 414 jest uzyskanie trasy o jednolitych
parametrach technicznych dostosowanych do wzrostu natezenia ruchu. Calos¢
wykonanych prac wyniosta ponad 100 mln zlotych. Obecnie przedmiotowy ciag
drogowy wraz z droga nr 454 i DK 45 stanowi jeden z najwazniejszych elementow
uktadu komunikacyjnego na osi poéinoc-potudnie.

Przy drogach wojewodzkich Wojewodztwa Opolskiego powstaly Sciezki pieszo -
rowerowe, ktorych charakterystyke przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tab.15. Sciezki pieszo -rowerowe przy drogach wojew6édzkich w Wojewoédztwie Opolskim

Lokalizacja km Gmina
Smolarnia Krobusz DW414 5,2 Biata
Krobusz — Biala DW414 1,8 Biala
Przysiecz — Dzikow DW414 1,1 Proszkow
Konradowa DW407 1,6 Nysa
Grodkow —Pakostawice I DW401 3,85 Skoroszyce
Bzinica Stara DW901 1,12 Dobrodzien
Oborki DW401 1 Olszanka
Obwodnica Grodkowa DW401 0,3 Grodkow
Grodkow Pakostawice Il DW401 1 Skoroszyce
Ghuchotazy — Bodzanéw DW401 1,7 Ghuchotazy
Koscierzyce DW457 2,6 Lubsza
Kocury DW901 1,8 Dobrodzien
Kolonowskie DW463 1,57 Kolonowskie
Ghlubczyce Sady — Glubczyce DW416 2,1 Ghlubczyce
Namysitow ul. Olesnicka DW451 0,62 Namystow
Piotrowka — Strzelce Opolskie DW426 8 Jemielnica
Zawadzkie DW901 3,81 zawadzkie
Zdzieszowice — Januszkowice DW423 1,7 Zdzieszowice
Popielow DW457 3,3 Popielow
Ghluchotazy — granica panstwa DW411 2,7 Ghluchotazy
Przywory — Katy Opolskie DW423 1,6 Tarnow Opolski
Steblow — Krapkowice DW901 2,5 Krapkowice
Stare Kolnie DW457 1 Popielow
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Strzelce Op. ul. Gogolinska DW409 1,06 Strzelce Opolskie
Czarnowasy — Dobrzen Wielki DW454 9,15 Dobrzen Wielki
Pietna DW416 2,75 Krapkowice
Gorki — Chrzaszczyce DW414 0,85 Proszkow

Kup DW454 1,75 Dobrzen Wielki

Zrédio: Opracdwanie wlasne

* Drogi powiatowe

W 2014 r. laczna dlugos¢ drog powiatowych wynosita 3 926,8 km. Diugosé drog

powiatowych o nawierzchni twardej ulepszonej wynosita 3 719,2 km.

Zgodnie z Ustawa o drogach publicznych (art. 6 ust. 1) do drog powiatowych zalicza sie

drogi stanowigce polaczenie miast bedacych siedzibami powiatéw z siedzibami gmin

i siedzib gmin miedzy soba.

Drogi powiatowe stanowia uzupelniajacy, w stosunku do drég krajowych

i wojewodzkich, uklad komunikacyjny stuzacy glownie do rozprowadzenia ruchu

lokalnego. Nieliczne drogi powiatowe maja charakter regionalny i przenosza znaczace

obciazenie ruchem oraz sa powigzane z ukladem drog wyzszych kategorii lub tez

rozprowadzaja ruch na pograniczu polsko-czeskim, czy tez stanowia polaczenie

wojewodztwa opolskiego z wojewodztwami sasiednimi.

Stan techniczny drog powiatowych jest rozny: od bardzo dobrego do niezadowalajacego.

Stan ten jest uwarunkowany wielkoscia Srodkow finansowych jakie co roku

przeznaczaja powiaty na realizacje przedsiewzie¢ w zakresie biezacego utrzymania oraz

na inwestycje.

Zadania zrealizowane w latach 2006-2014 na drogach powiatowych dotyczyly zaréwno

poprawy parametrow technicznych sieci drogowej, jak i rehabilitacji nawierzchni drog

oraz budowy i przebudowy chodnikéw badz Sciezek pieszo-rowerowych. Zadania te

czesto szty w parze z budowa odwodnienia i kanalizacji.

Samorzady powiatowe bardzo efektywnie wykorzystywaly sSrodki zewnetrzne

przeznaczone na realizacje zadan drogowych m.in. z:

- Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Opolskiego na lata 2007-2013,

- Programu Operacyjnego Wspolpracy Transgranicznej Republika Czeska -
Rzeczpospolita Polska 2007-2013,

- Narodowego Programu Przebudowy Drog Lokalnych.

Ponizej przedstawiono przykladowe zadania zrealizowane przez poszczegolne powiaty:

A/ Poprawa powiazania istniejacego ukladu drogowego:

- przebudowa drogi powiatowej 1101 O Namystow — Przeczow od km 1+790 do km
12+450 - Powiat Namyslowski,

- przebudowa drogi powiatowej 1136 O Domaszowice — Swierczow — Makoszyce —
Powiat Namyslowski,

- przebudowa drog powiatowych 1817 O Otmice — Kamien Slaski od km 0+000 do km
0+723 oraz 1831 Gogolin — Kamien Slaski od km 7+707 do km 9+267 — Powiat
Krapkowicki,

- przebudowa drogi powiatowej 1208 O Biata — Mionéw — Mochow — Powiat Prudnicki,

- przebudowa drogi powiatowej 1285 O Glubczyce — Gadzowice, remont nawierzchni
jezdni i chodnika oraz budowa kanalizacji deszczowej — Powiat Glubczycki.

B/ Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego:

- przebudowa drogi powiatowej 1810 O ul. Opolska w Walcach od km 10+970 do km
124570 — Powiat Krapkowicki,

- przebudowa skrzyzowania drogi krajowej Nr 46 Klodzko - Nysa - Opole -
Czestochowa - Szczekociny (ul. Chrobrego, ul. Ujejskiego) w Nysie z droga
powiatowa DP 1636 O ul. Mostowa oraz droga gminna ul. Kosciuszki — Powiat
Nyski.
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C/ Rozwoj drog powiatowych na terenach miejskich:

- przebudowa drogi powiatowej 2186 O ul. Sudecka w Nysie — Powiat Nyski,

- przebudowa odcinka drogi powiatowej 1215 O Ghlubczyce - Lisiecice na
ul. Grunwaldzkiej w miejscowosci Glubczyce oraz budowa chodnika wraz
z kanalizacja w ciagu tej drogi — Powiat Gtubczycki,

- przebudowa uktadu drog powiatowych 1477 O oraz 2056 O i 2053 O w Kedzierzynie
—Kozlu — Powiat Kedzierzynsko-Kozielski.

D/ Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej na pograniczu polsko-czeskim:

- przebudowa drogi powiatowej 1636 O Zwanowice — Katkow — Powiat Nyski,

- przebudowa drogi powiatowej 1617 O na odcinku Konradow — Jarnottowek — Powiat
Nyski,

- przebudowa drogi powiatowej 1615 O Prudnik — Krzyzkowice w ramach projektu:
Przywrocenie transgranicznej funkcjonalnosci drogi Prudnik — Rylovka w aspekcie
uktadu z Schengen — Powiat Prudnicki,

- przebudowa historycznego Traktu Turystycznego Gor Opawskich jako elementu
europejskiego szlaku Via Montana na odcinku Prudnik — Debowiec — Wieszczyna —
Powiat Prudnicki.

E/ Wyprowadzenie ruchu poza Scisla zabudowe mieszkaniowa:

- przebudowa i rozbudowa ciggu komunikacyjnego poéinocnego obejscia
i komunikacji gospodarczej miasta Strzelce Opolskie, etap II droga powiatowa 1807
O ul.l1 Maja od ul. Zakladowej wraz z rondem przy ul. Cementowej — Powiat
Strzelecki,

- przebudowa i rozbudowa ciggu komunikacyjnego poéinocnego obejscia
i komunikacji gospodarczej miasta Strzelce Opolskie, etap IV droga powiatowa 1807
O ul.1 Maja od ronda przy ul. Cementowej do granic miasta Strzelce Opolskie —
Powiat Strzelecki,

- poprawa bezpieczenstwa komunikacyjnego centrum Kietrza poprzez wprowadzenie
ruchu okreznego dla pojazdow — etap I — przebudowa ul. Krasinskiego i czesci
ul. Traugutta — Powiat Glubczycki.

* Drogi gminne

Zgodnie z ustawg o drogach publicznych (art. 6a ust. 1) do drog gminnych zalicza sie
drogi o znaczeniu lokalnym niezaliczone do innych kategorii, stanowiace uzupelniajaca
sie¢ drog stuzacych miejscowym potrzebom, z wylaczeniem drog wewnetrznych.

W 2014 r. laczna dlugos¢ drog gminnych wynosita 5 648,6 km. Dlugos¢ drog
gminnych o nawierzchni twardej ulepszonej wynosita 2 993,7 km.

Sie¢ drog gminnych stanowi lacznie najdiluzszy uklad drogowy w wojewodztwie
opolskim, jednakze przenosi on nieporownywalnie mniejsze natezenie ruchu niz
w przypadku drog wojewodzkich, czy chociazby drog powiatowych. Drogi gminne, poza
terenami silnie zurbanizowanymi, maja charakter typowo lokalny i shuza
rozprowadzeniu ruchu do poszczegolnych miejscowosci. Natomiast na obszarach
miejskich stanowia one nierzadko wazna siatke polaczen obejmujaca centra lub tez
dojazdy do stref przemystowych i inwestycyjnych.

Samorzady gminne réwnie efektywnie wykorzystywaty srodki zewnetrzne z programow
unijnych, jak i rzadowych (podobnie jak samorzady powiatowe).

Zadania zrealizowane w latach 2006-2014 mozna, generalnie, podzielic na

przedstawione ponizej kategorie:

A/ Rozwdgj ukladu drogowego na obszarach wiejskich:

- budowa drogi w miejscowosci Pludry ul. Wiejska i Polna — Gmina Dobrodzien,

- przebudowa drogi gminnej nr 104501 O relacji Szklary — Cieszanowice — Gmina
Kamiennik,

- przebudowa drogi gminnej nr 101841 relacji Popielow — Lubienia — Gmina Popielow,

- remont nawierzchni jezdni i budowa chodnika ul. Stowackiego w Raszowej — Gmina
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Lesnica,
modernizacja drogi gminnej relacji Lewice — Zubrzyce — Gmina Glubczyce,

B/ Przebudowa drég na obszarach miejskich:

rewitalizacja czeSciowa drogi gminnej ul. Mickiewicza i ul. Zamkowej w Glogowku —
Gmina Glogowek,

rewitalizacja przestrzeni miejskiej centrum miasta Brzeg: przebudowa ul. Zakonnic,
ul. Koscielnej, ul. Staromiejskiej, ul. Chopina, ul. Jabtkowej, ul. Dhugiej, ul. Polskiej
— Gmina Brzeg,

IIl etap rewitalizacji infrastruktury srodmiescia Prudnika - remonty ulic wraz
z chodnikami i skwerami, wymiang instalacji wod.kan.,elektrycznej, gazowej — ulice:
Jagieloniska, Ciasna, Ratuszowa, Szarych Szeregéw, Pod Bramami, Koscielna,
Krotka, bukowa, Pocztowa, Stara, Waska — Gmina Prudnik,

budowa drogi laczacej ul. Bursztynowa z ul. Mickiewicza w Strzelcach Opolskich —
Gmina Strzelce Opolskie,

budowa drog gminnych wraz z budowa kanalizacji deszczowej na osiedlu
Kosciuszki — Zeromskiego w Grodkowie — Gmina Grodkow,

remont nawierzchni ulic: Bohaterow Warszawy, Krakowskiej, Armii Krajowej,
Rynek, Bolestawa Chrobrego, 3-go Maja i Obroncow Pokoju w Namyslowie wraz
z chodnikami i parkingami — Gmina Namystow,

przebudowa drog, chodnikow, placow parkingowych, kanalizacji deszczowej,
oswietlenia w ciggu ul. Mickiewicza — Pilsudskiego — Dworcowa — Plac Wolnosci —
Pocztowa — Podwale — B. Chrobrego — Otlawska w miejscowosci Namystow — Gmina
Namystow,

remont nawierzchni wulic: Szkolna, Jagiellonska, Harcerska, Waly Jana III,
Pocztowa, Wroblewskiego, Partyzantow, i Plac Wolnosci w Namystowie wraz
z chodnikami, parkingami i oSwietleniem — Gmina Namystow,

remont drog wraz z przebudowa sieci kanalizacji deszczowej i wodociagowej
w ulicach Powstancéw i Moniuszki w Baborowie — Gmina Baborow,

budowa drogi ul. Duboisa i Krasinskiego w Nysie — Gmina Nysa,

C/ Poprawa dostepnosci do terenow inwestycyjnych:

poprawa parametrow technicznych oraz warunkow bezpieczenstwa poprzez
przebudowe drog gminnych do terenow inwestycyjnych w miejscowosci Bierawa
ul. Lesna — Gmina Bierawa,

przebudowa drogi gminnej w strefie ustugowej Tulowic ul. Przemystowa
i ul. Porcelitowa — Gmina Tulowice,

przebudowa drogi dojazdowej do terenow inwestycyjnych - ul. Diamentowa
w Straduni — Gmina Walce,

przebudowa drogi gminnej przebiegajacej wzdluz terenow inwestycyjnych (od drogi
Skarbimierz — Pepice do drogi Skarbimierz - Osiedle Malujowice) — Gmina
Skarbimierz,

budowa drogi zbiorczej wraz z kanalizacja deszczowa w SAG Olszowa — Sieroniowice
etap II - Gmina Ujazd,

uzbrojenie terenu SAG w infrastrukture drogowa: Nr 105776 O ul. Europejska
etap III w Olszowej, Nr 105777 O ul. Irlandzka w Olszowej, Nr 105779 O
ul. Francuska w Olszowej, Nr 105781 O droga od ul. Europejskiej do dz. 38/6
w Olszowej — Gmina Ujazd.

Uklad drogowy miasta Opola — stolicy regionu

Podstawowy drogowy uklad transportowy Opola, o zasiegu lokalnym, regionalnym,
ponadregionalnym oraz miedzynarodowym, tworza;:

droga krajowa nr 45 relacji Zabetkow (DK 78 do przejScia granicznego z Republikg
Czeska w Chalupkach) - Raciborz — Krapkowice — Dabrowka (autostrada A-4) —
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Opole — Kluczbork — Wielun — Ztoczew (DK 14 do Lodzi); w Opolu DK 45 przebiega
ulicami: Krapkowicka, Proszkowska, Wroblewskiego, Wojska Polskiego, Hallera,
Domanskiego, Partyzancka, Obwodnicg Poélnocna (Powstancow Warszawskich),
Oleska,

droga krajowa nr 46 relacji Klodzko (DK8 do przejscia granicznego Kudowa Zdroj
oraz DK 33 do przejscia granicznego Boboszow, oba z Republikg Czeska)- Nysa —
Opole Zachoéd (autostrada A-4) — Opole — Lubliniec — Czestochowa — Szczekociny
(DK 78 do Chmielnika); w Opolu DK 46, przebiega ulicami: Obwodnica Pélnocna
(Powstancow Warszawskich), Czestochowska,

droga krajowa nr 94 bedaca alternatywa dla autostrady A-4, relacji Zgorzelec
(autostrada A-4) — Boleslawiec — Krzywa (autostrada A-4, A-18) - Legnica -
Prochowice — Wroctaw (autostrada A-4, A-8) — Brzeg — Opole — Strzelce Opolskie —
Pyskowice — Wieszowa (autostrada A-1) — Bytom - Bedzin — Dgbrowa Gornicza
(obwodnica GOP) — Krakéw (autostrada A-4) — Wieliczka — Bochnia - Brzesko —
Tarnow (autostrada A-4, DK 4 na Ukraine); w Opolu DK 94 przebiega ulicami:
Obwodnica Pélnocna (Powstancow Warszawskich), Strzelecka,

droga wojewodzka nr 414 laczaca Opole z Prudnikiem i umozliwiajaca wyjazd
z centrum Opola w kierunku potudniowym do drog krajowych 45, 46, 94, w mieScie
przebiega ulicami Proszkowska, Niemodlinska, Wroclawska,

droga wojewdédzka nr 423 laczaca Obwodnice Pélnocna Opola z centrum miasta,
Gogolinem (autostrada A-4) i Kedzierzynem-Kozlem, w miescie przebiega ulicami
Czestochowska, Ozimska, H. Kollataja — 1 Maja/W. Reymonta, A. Struga, J.
Walecki, Marka z Imielnicy, J. Popietuszki, W. Gorzotki/Oswiecimska,

droga wojewodzka nr 435 laczaca Srodmiescie z DK 46 i autostrada A-4 (Opole
Zachoéd) oraz DK 94 na obszarze dzielnicy Grudzice, w miescie przebiega ulicami
Niemodliniska, Obwodnica Srédmiejska (Nysy kuzyckiej, Batalionéw Chlopskich,
Bohaterow Monte Cassino, Plebiscytowa, Fabryczna), Armii Krajowej, Obroncow
Stalingradu, Strzelecka,

droga wojewodzka nr 454 laczaca Obwodnice Srodmiejska z Obwodnica Pélnocna
oraz Namyslowem, w miesScie przebiega od pl. Konstytucji 3 Maja ulicami
Budowlanych i Sobieskiego,

droga wojewodzka nr 459 laczaca Obwodnice Poélnocna Opola ze Skorogoszcza
(DK94) przez Stawice, na terenie Opola przebiega ul. Partyzancka.

Uzupelniajacy drogowy uktad transportowy Opola tworza drogi krajowe i wojewodzkie,
przebiegajace niedaleko miasta:

okoto 15 km na poludniowy zachéd od miasta przebiega autostrada A4, laczaca
potudniowa czesc¢ Polski z Niemcami i Ukraina,

okoto 10 km na potudniowy — zachdéd od miasta przebiega droga wojewédzka nr
429, wykorzystywana przez linie autobusowe MZK, laczaca Wawelno (DW 435) z DK
45 przez Komprachcice i Proszkow.

Opole posiada dobrze rozbudowanag sie¢ ulic z glownym trzonem transportowym
tworzonym przez drogi krajowe nr 45, 46, 94 oraz wojewodzkie nr 414, 423, 435, 454,
459. Sa to ciagi drogowe:

ulica Powstancow Warszawskich (Obwodnica Poéinocna),
ulice: Czestochowska — Ozimska,

ulice: Strzelecka — Obroncow Stalingradu - Armii Krajowej — Fabryczna -
Plebiscytowa — Bohaterow Monte Cassino — Batalionow Chlopskich — Nysy Luzyckiej
— Niemodlinska,

ulice: Budowlanych — Jana III Sobieskiego,

ulice: Krapkowicka - Wroblewskiego — Wojska Polskiego - Hallera - ks.
Domanskiego — Partyzancka,

ulica Proszkowska,
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— ulica Wroclawska,

— ulice: Oswiecimska — Gorzotki — Popieluszki — Al. Przyjazni — Marka z Imielnicy —
Walecki — Struga — Reymonta/1 Maja - Koltataja,

— ulice: Teligi — Frankiewicza — Traugutta,
— ulice: Krzanowicka — Opolska — Luboszycka — Sienkiewicza — Zeromskiego,

— ulice: Krapkowicka — Spychalskiego — Piastowska — Korfantego — 1 Maja — Rejtana —
Wschodnia,

— ulice: Tysiaclecia — Grudzicka — Morcinka,

— ulice: Wiejska — Puzaka — Lipowa,

— ulice: Oleska — Zeromskiego,

— ulice: Sosnkowskiego — Okulickiego — Chabrow — Luboszycka,

— ulice: Mieszka I — Rejtana/ Horoszkiewicza — Sosnkowskiego — Rataja — Oleska.

Powyzsze ulice to glownie drogi jednojezdniowe, jednopasowe, odcinkowo o przekroju
dwupasowym, czesto ze skanalizowanymi skrzyzowaniami i ruchem sterowanym
sygnalizacja Swietlna. Brakuje alternatywnych polaczen, co jest szczegélnie widoczne
na odcinku pomiedzy centrum miasta a Grotowicami oraz wschodnig i zachodnig
czesScia miasta.

Opole pod wzgledem komunikacyjnym jest podzielone na dwie czesci przez Odre, ktora
przeplywa przez miasto trzema korytami. Z prawobrzeznej do lewobrzeznej czesci
miasta prowadza 3 mosty:

— most Pamieci Sybirakow,

— most Piastowski,
— most w ciagu ul. Powstancéw Warszawskich (obwodnica p6inocna).

Z Przedmiescia Odrzanskiego na zachéd ruch kolowy prowadzony jest trzema mostami
nad Kanatem Ulgi — w ciagu ul. Wroctawskiej, Niemodlinskiej i Mostem Zaodrzanskim
na ul. Spychalskiego. Wyspe Pasieke z centrum lacza cztery przeprawy nad Kanaltem
Mlynowka (Most Katedralny, Most Zamkowy, most w ciagu ul. Korfantego, pieszy Most
Groszowy). Wyspa Bolko dostepna jest od zachodniej czesci miasta przez Most Pajeczy
nad Kanalem Ulgi (trasa od skrzyzowania Krapkowicka/Odrodzenia), od Przedmiescia
Odrzanskiego ul. Parkowa (przy ktorej znajduje sie parking dla odwiedzajacych Ogréod
Zoologiczny) i kltadkami nad Kanalem Winskim, od Wyspy Pasieka pieszym mostem
w ciagu ul. Spacerowe;.

Uktad drogowy miasta poza Obwodnica Polnocna tworzy sie¢ promienista skupiajaca
sie w Sroédmiesciu, przez ktére mozna przejecha¢ na druga strone miasta.
Spowodowany tym faktem brak alternatywnych tras przejazdu oraz mostow na Odrze
poza centrum, w szczegolnosci na potudniu miasta, powoduje wykorzystanie
opolskiego Srédmiescia w polaczeniach tranzytowych miejskich, jak i powiatowych.
Najblizsze przeprawy przez Odre znajdujace sie na potudnie od srodmiejskiego mostu
w ciagu ul. Korfantego znajduja sie w Krapkowicach — w ciagu platnej autostrady A-4
(okoto 20 km) oraz drogi wojewodzkiej 409 (okoto 23 km).

Przez obszar miasta Opola w ciggu ulic miejskich przebiegaja drogi:
— krajowe o dlugosci 24,080 km,

— wojewodzkie o dtugosci 41,057 km,

— powiatowe o dtugosci 42,328 km,

— gminne o dlugosci 209,366 km.

Wazniejsze zadania zrealizowane w latach 2006-2014 na terenie miasta Opola:

— budowa obwodnicy Péilnocnej w Opolu, w tym odcinek od ul. Czestochowskiej do ul.
Strzeleckiej o dtugosci 3520 mb,
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przebudowa wiaduktu i ukladu komunikacyjnego oraz remont wiaduktu
zelbetowego w Opolu, w ciagu ul. Reymonta o dlugosci 1472 mb,

budowa wiaduktu w ciagu ul. Ozimskiej nad linia PKP wraz z przebudowa ukladu
komunikacyjnego w Opolu ul. Ozimska, Rejtana, Kolejowa o dtugosci 1144 mb,
przebudowa ulicy Piastowskiej w Opolu wraz z budowa oswietlenia ulicznego
o dtugosci 800 mb,

rozbudowa ul. Oswiecimskiej — drogi wojewodzkiej nr 423 w Opolu na odcinku od
ul. Metalowej do granicy miasta wraz z budowa kanalizacji deszczowej, przebudowa
osSwietlenia wulicznego i przebudowa wiaduktu nad linia PKP (etap )
o dtugosci 280 mb,

rozbudowa ul. Oswiecimskiej — drogi wojewodzkiej nr 423 w Opolu na odcinku od
ul. Metalowej do granicy miasta wraz z budowa kanalizacji deszczowej, przebudowa
oswietlenia ulicznego i przebudowa wiaduktu nad linia PKP (etap II) o dhlugosci
1830 mb.

UKEAD KOMUNIKACYJNY - MIASTO OPOLE

s | 0le kolejowe
Drogl wojewddzkle

PR Orogl krajowe

N ———— —
-

-/
Ch
HETOCHQWA '.J

- 2
" Chmiclamon

ovy T
A
o | D¢
KOMPR cHeicE
-
7 |

E J

IOMONSVEIN

Rys.12.Uklad komunikacyjny miasta Opola
Zrédto: Opracowanie wlasne

|[Strona73



Plan Transportowy WOJEWODZTWA OPOLSKIEGO 2020 rigpe&tyw do 2025 r.)

« Pojazdy samochodowe

Na przestrzeni ostatnich czterech lat liczba pojazdéow samochodowych w wojewodztwie
wzrasta. W odniesieniu do roku 2010 odnotowano wzrost na poziomie 12,6%. Obrazuje
to ponizsza tabela.

Tab.16. Liczba pojazdow samochodowych w Wojewodztwie Opolskim w latach 2010-2013

2010 2011 2012 2013
Ogoélna liczba pojazdow 623037 658935 682053 701399
samochodowych
Liczba samochoddéw osobowych 493369 519597 536479 552176
Liczba samochodéw ciezarowych 63178 066476 67568 75156
i ciagnikow siodlowych

Zrédto: Wojewédzki Program Realizacyjny na lata 2015 -2016 do Narodowego Programu
Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020

* Analiza trendéw ruchu drogowego

Z Generalnego Pomiaru Ruchu wykonanego w 2015 roku mozna stwierdzic¢, ze
w wojewodztwie opolskim wystepuja dwa glowne generatory ruchu. Jest to:
- autostrada A4 stanowiaca element III transeuropejskiego korytarza transportowego,
- glowne miasta Opolszczyzny:
- Opole — jako stolica regionu i glowny wezet komunikacyjny drogowo-kolejowy,
- Nysa — wezel komunikacyjny drogowo-kolejowy,
- Kedzierzyn-Kozle — wezel komunikacyjny drogowo-kolejowy,
- Strzelce Opolskie — wezel komunikacyjny drogowo-kolejowy,
- Brzeg — wezel komunikacyjny drogowo-kolejowy,
Olesno — wezel komunikacyjny drogowo-kolejowy.

Do pozostatych generatorow ruchu nalezy wymieni¢ centra gospodarcze, ktore rowniez
zlokalizowane sa w obrebie wezlow autostradowych, stolicy regionu i wiekszosci miast
powiatowych badz gminnych; tereny rekreacyjne i turystyczne (Jeziora: Nyskie,
Otmuchowskie, Turawskie, Gory Opawskie, Bory Stobrawskie, Krasiejow, Moszna) oraz
tereny kultu religijnego (Gora §w. Anny). Nalezy jednak zwroéci¢ uwage, ze w przypadku
terenow rekreacyjno-turystycznych ruch ma charakter sezonowy i odbywa sie
w okresie wiosna — lato — jesienn, na ogol w dni wolne od pracy.

O istotnym znaczeniu w ukladzie komunikacyjnym przedstawionych powyzej miast
Swiadczy zaréwno natezenie ruchu jakie wystepuje na drogach przebiegajacych przez
przedstawione miejscowosci, jak rowniez natezenie ruchu na drogach dolotowych do
nich. Stad tez tak istotne jest wlasciwe zdiagnozowanie, a nastepnie wprowadzenie
rozwiazan zwiazanych z poprawag plynnosci ruchu, badz wrecz wyprowadzeniem tego
ruchu poza Scistg zabudowe mieszkaniowa.

Opole jako stolica regionu zaplanowalo realizacje szeregu inwestycji majacych na celu
odciazenie centrum i przeniesienie ruchu na obszary peryferyjne (budowa obwodnicy
Piastowskiej), badz tez wykonanie przedsiewzie¢ zwiazanych z poprawa komfortu
podrozowania i bezpieczenstwa pomiedzy poszczegolnymi dzielnicami (rozbudowa ulicy
Niemodlinskiej). Nalezy zwroci¢c uwage na bardzo duze natezenie ruchu na drogach
wlotowych do stolicy regionu — szczegolnie DW 454, gdzie prowadzona jest budowa
obwodnicy miejscowosci Czarnowasy celem poprawy skomunikowania z terenami
woko6t Elektrowni Opole.

W przypadku Nysy realizowane sg prace zwiazane z budowa obwodnicy, po ktorej
oddaniu zmieni rozklad ruchu w samym miescie.
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Kedzierzyn-Kozle - budowa obwodnicy zostala wskazana w Programie Przebudowy
Drog Krajowych na lata 2014-2020. Jej realizacja jest niezwykle istotna z uwagi na
duzy udzial w ruchu samochodow przewozacych materialy niebezpieczne.

Strzelce Opolskie — obecnie prowadzone sg prace zwiazane z przebudowg wiaduktu
drogowego w ciagu drogi wojewddzkiej nr 426 nad linia kolejowa. Po realizacji tego
zadania nastapi zmiana przebiegu drogi wojewodzkiej nr 426 i jej poprowadzenie poza
Scistym centrum. Problemem w dalszym ciagu pozostaje przebieg drogi krajowej nr 94
przez srodek miasta, co w przypadku zdarzen drogowych pomiedzy wezlami autostrady
A4 Strzelce Opolskie” i ,Kedzierzyn-Kozle” prowadzi do wuciazliwych zatorow
drogowych.

Brzeg — bardzo duze natezenie ruchu na przejSciu przez miejscowos¢ Brzeg wynika ze
specyficznego polozenia miasta, przez ktére przeplywa rzeka Odra. Droga krajowa
nr 39 przebiega przez centrum i dwa mosty.

Olesno - styk drogi krajowej nr 11 (planowanej do przystosowania do parametrow
drogi ekspresowej) oraz trzech waznych drog wojewodzkich nr 487, 901 i 494,
z ktorych kazda generuje znaczace natezenie ruchu. W roku biezacym zostanie
zakonczona przebudowa odcinka DW 494 Olesno - Lowoszow. Projektowana jest
réowniez przebudowa skrzyzowania w miejscowosci Swiercze (DW 494) celem poprawy
dostepnosci do tzw. ,matej obwodnicy Olesna — ul. Lesnej”.

Nalezy réwniez zwroci¢c uwage na dwa miasta powiatowe polozone w ciggu drog
wojewodzkich:

Krapkowice — gdzie zanotowano jedne z najwickszych natezen ruchu na drogach
wojewodzkich. Krapkowice polozone sa pomiedzy dwoma weztami autostradowymi:
»,Opole Potudnie” i ,Krapkowice”; od strony zachodniej przebiega droga krajowa nr 45,
od strony wschodniej droga wojewddzka nr 423. Dodatkowo przez Krapkowice
przebiega droga wojewodzka nr 415 i 409, co powoduje bardzo duze problemy
z plynnoscia ruchu. Podobnie jak w przypadku Brzegu — Krapkowice zlokalizowane sa
nad Odra z tylko jednym obiektem mostowym dla pojazdow silnikowych. Centrum
administracyjne znajduje sie po jednej stronie Odry, natomiast historyczne centrum
miasta po drugiej. Dodatkowo planowane jest Scislejsze skomunikowanie Krapkowic
z Gogolinem celem lepszego wykorzystania kolejowego transportu zbiorowego.
Glubczyce - jedyne miasto z terenu wojewodztwa opolskiego pozbawione dostepu do
kolejowego transportu zbiorowego. JednoczeSnie jest to miasto o najgorszej
dostepnosci komunikacyjnej do centrum regionu. Wykonana ze sSrodkoéw Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewodztwa Opolskiego na lata 2007-2013 obwodnica
zlikwidowata problem ruchu tranzytowego w ciagu drogi wojewodzkiej nr 416
przebiegajacej przez miejscowos¢ Glubczyce. W ramach RPO WO 2014-2020
planowana jest rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 416 celem poprawy dostepnosci
zarowno od strony Opola, jak i Raciborza.

Przewiduje sie, ze w kolejnych latach w dalszym ciagu bedzie nastepowal wzrost
natezenia ruchu drogowego na glownych miedzynarodowych i ponadregionalnych
ciagach drogowych: A4, 46, 45, 11, 94. Zmiana w rozkladzie ruchu na terenie
wojewodztwa opolskiego moze nastapi¢ w przypadku przystosowania drogi krajowej nr
11 do parametréw drogi ekspresowej, jak i wybudowania odcinka autostrady Al
w szczegolnosci na wysokosci Czestochowy. Po realizacji ww. inwestycji wzrost
natezenia ruchu moze nastapi¢ na drodze krajowej nr 46, jak i wojewodzkich nr 494,
901, 463. Zmiany nastapia rowniez po wykonaniu obwodnic w szczegélnosci: Nysy
i Kedzierzyna-Kozla. W przypadku obwodnicy Niemodlina i Mysliny obwodnice te
przejma glownie ruch tranzytowy z uwagi na brak w obrebie przedmiotowych
miejscowosci innych generatoréw ruchu lub tez znaczacych drog wojewddzkich
rozprowadzajacych ruch o znaczeniu ponadlokalnym.

Natezenie ruchu na drogach wojewodzkich nie wzrosto w stosunku do poprzedniego
badania z 2010 roku. Na razie trudno stwierdzi¢, czy jest to trend krotko czy
ditugotrwaty. OdpowiedZz na te pytanie przyniosa analizy wykonane po badaniach
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zaplanowanych na 2020 rok. Nalezy jednak zwréci¢ uwage, iz na gtéwnych ciagach
komunikacyjnych natezenie to wzrosto lub tez pozostato bez zmian.

Oddzielnie nalezy analizowa¢ wyniki natezenia ruchu na przejSciach drog przez
miejscowosci, gdzie kumuluje sie ruch lokalny (niemozliwy do wyeliminowania) i ruch
tranzytowy (ktory moga przejac obejscia miejscowosci).

W przypadku drog wojewddzkich najwiekszy ,,skok” mial w miejsce w Krapkowicach,
gdzie natezenie ruchu wzrosto z 13 899 do 17 020 pojazdow na dobe. Stad tez
konieczne bedzie podjecie w najblizszym czasie dzialan planistycznych zwiazanych
z poprawa sytuacji komunikacyjnej w tej czesci regionu.

W dalszym ciagu przewazal bedzie ruch gospodarczy zwiazany rowniez z codziennymi
dojazdami do miejsc pracy czy nauki, jednakze wydaje sie, ze nastapi rowniez wzrost
ruchu turystycznego — szczegolnie w dni wolne od pracy.

* Transport autobusowy na sieci drog Wojewodztwa Opolskiego

Wojewodztwo Opolskie posiada rozbudowana sie¢ polaczen autobusowych,
dziatajacych na sieci drogowej o gestosci nieco mniejszej niz w calej Polsce.

Na terenie wojewodztwa w 2015 r. dziatalo 20 przewoznikoéw, ktorzy obstugiwali
tacznie 189 tras, w tym wariantowe, wykonujac ponad 1200 kurséw dziennie, przy
dobowej pracy eksploatacyjnej wynoszacej ponad 60 000 km rocznie

Siec potaczen jest poddawana nieustannej weryfikacji pasazerow, ktorych oczekiwania
—w warunkach wolnej konkurencji — przewoznicy autobusowi staraja sie spetniac.

Najwieksze liczby kursow autobusowych wystepuja na nastepujacych trasach: Opole —
Krapkowice, Opole — Kluczbork, Opole — Namystow, Opole — Strzelce Opolskie, Opole —
Zebowice, na ktoére zezwolenia wydal Marszalek Wojewodztwa Opolskiego oraz na
liniach Opole — Ozimek i Opole — Grodziec, na ktére zezwolenia wydatl Prezydent Miasta
Opola, ale dla ktorych od dnia 1 stycznia 2017 r. organizatorem zostanie Marszalek
Wojewodztwa Opolskiego. Na pierwszej z wyzej wymienionych tras jezdzi codziennie
kilka tysiecy osob.

Badania napelniefn autobuséw na liniach uzytecznosci publicznej

W lipcu 2015 r. Wojewodztwo Opolskie przeprowadzilo badania w zakresie napetnien
autobuséw na liniach uzytecznosci publicznej oraz zachowan 1 preferencji
komunikacyjnych pasazerow w Wojewodztwie Opolskim.

Przeprowadzona analiza polaczen autobusowych wykazata, ze najwiecksze potoki
pasazerskie na liniach autobusowych mozna zauwazy¢ w sytuacji, gdy nie istnieje
konkurencja ze strony kolei lub parametry potaczen kolejowych nie sa atrakcyjne.

W szczego6lnosci najwiecej pasazerow jezdzi pomiedzy Opolem, a Kluczborkiem (gdzie
istnieje rownolegle polaczenie kolejowe), Nysa (istnieje konkurencja w stosunku do
kolei w polaczeniach bezposrednich, rézne przebiegi tras), Dobrzeniem Wielkim
i Namystowem (brak konkurencji kolejowej), Chrzastowicami i Ozimkiem (konkurencja
w stosunku do kolei na czesci trasy), Chrzastowicami i Naklem (od Chrzastowic brak
konkurencji kolejowej) do Tarnowa Opolskiego i Strzelec Opolskich (istnieje
konkurencja w stosunku do kolei), Krapkowicami (brak konkurencji kolejowej),
Prudnikiem (brak konkurencji kolejowej).

Wsrod pozostatych istotnych polaczen nalezy wymieni¢ trasy Gluchotazy-Prudnik,
Ghlubczyce-Kietlice-Lisigecice, Nysa-Grodkow-Wroctaw. Pozostale polaczenia nalezy
traktowac jako uzupelniajace cala siec.

Polaczenia o najwiekszej liczbie pasazeréow sa to zazwyczaj poranne polaczenia
dowozace uczniow i pracownikow do celu podrézy (szkola, uczelnia, praca). Szczyt
popotudniowy jest bardziej roztozony w czasie ze wzgledu na rozne pory zakonczenia
aktywnosci. Najmniejszg liczbe pasazerow zanotowano w przypadku bardzo wczesnych
potaczen oraz w dni bez nauki szkolnej. W dzien roboczy na 56 liniach odnotowano
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sumaryczng liczbe pasazerow nie przekraczajaca 100 oséb, na 43 wartos¢ ta zostala
przekroczona (w tym w 9 przypadkach calkowita liczba pasazeréw byla wieksza
niz 300 osob).

Najczesciej na liniach przemieszczato sie od 10 do 20 oso6b (43 linie), nastepnie 20-30
(23 linie), 30-40 (17 linii). Na siedmiu liniach zanotowano napelnienia wieksze niz 40
0s6b, natomiast w dziewieciu wartoS¢ nie przekroczyla 10 oséb. Czasy przejazdow
miescily si¢ w granicach 20-30 minut (39 linii), nastepnie 30-40 minut (22 linie), 40-50
minut (14 linii). W trzynastu przypadkach czasy przekroczyly 50 minut, w jedenastu
nie przekroczyly 20 minut.

Glownymi osobami korzystajacymi z transportu publicznego sa przede wszystkim
uczniowie szkol Srednich oraz pracownicy realizujacy podréze obligatoryjne.
Zauwazalny jest wplyw studentow oraz emerytow. Wszystkie te grupy laczy jedna
cecha — brak mozliwosci podrozowania wlasnym pojazdem (brak samochodu lub brak
prawa jazdy).

Wsrod pasazerow widaé tendencje do korzystania z jak najmniejszej liczby Ssrodkow
transportu, co minimalizuje zaréwno czas przejazdu (nie trzeba traci¢ czasu na
przesiadke), jak i ponoszone koszty (nie trzeba kupowac kilku biletow). Przewoznicy
najczesciej organizuja linie komunikacyjne w taki sposob, by istniala mozliwosé
przejazdu pomiedzy réznymi miejscowosciami z duza penetracja miast. Integracja
rozkladowa pomiedzy przewoznikami nie istnieje lub jest minimalna, co zmusza
pasazera do wyboru konkretnego przewoznika. W rezultacie przewoznicy sami
wymuszaja, by pasazerowie korzystali z jednego polaczenia, a pasazerowie niechetnie
przesiadajg sie do innego Srodka transportu.

Duzym problemem dla podrézujacych jest niska czestotliwos¢ kursowania na liniach
komunikacyjnych. Nierzadko pasazerowie zmuszeni sa do korzystania tylko z jednego
przewoznika ze wzgledu na oferowane bilety okresowe, co oznacza, ze nie moga
skorzystac¢ z dowolnego kursu i muszg czekac na kurs konkretnego przewoznika.
Innym aspektem zwiazanym z czestotliwoscia jest koniecznos$¢ zapewniania wlasciwej
obshugi transportem publicznym w trakcie i poza szczytem komunikacyjnym.
Transport publiczny zalezny jest w duzym stopniu od pasazerow kierujacych sie do
pracy lub miejsca nauki (szkola, uczelnia). Podroze te odbywaja sie w okreslonych
porach dnia. Poza szczytem komunikacyjnym =zainteresowanie przejazdami spada
zazwyczaj do niskiego poziomu i prowadzenie przewozow w tym przedziale czasowym
moze nie by¢ optacalne.

Wilasciwym jest dostosowywanie czestotliwosci do potrzeb, przy jednoczesnym
zachowaniu minimalnego taktu 2zgodnie 2z zaloZeniami przyjetymi w ,Planie
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa
Opolskiego”.

Wsréd ankietowanych zapytanych, co powinno ulec zmianie w funkcjonowaniu
transportu publicznego, polowa oczekuje obnizenia cen biletow. W niektérych
przypadkach spowodowane jest to Lkoniecznoscia zakupu biletu przy kazdym
przejezdzie. Nie wszyscy przewoznicy prowadza sprzedaz biletow okresowych, stad duzy
odsetek biletow jednorazowych. Brak biletow okresowych moze by¢ utrudnieniem przy
codziennym korzystaniu z transportu publicznego. W efekcie wzrastaja koszty
przejazdow, w skrajnych przypadkach doréwnujac kosztom paliwa do wlasnego
pojazdu. Nalezy podja¢ dzialania majace na celu utworzenie integracji biletowej oraz
uruchomienia wachlarza biletow okresowych, co przyczyni sie do popularyzacji
transportu publicznego. Réwnolegle nalezy dazy¢ do utrzymania cen biletéw lub ich
obnizenia, realizacji projektu wspolnego biletu na rézne Srodki transportu oraz
integracji informacji pasazerskie;.

|Strona77



WOJEWODZTWO
OPOLSKIE

potoki pasazerskie na liniach
autobusowych

2602 napetnienie
0 pojazdéw

. e
0 w pojazdach

—crmccmecmes granica panstwa

— — - — - granice wojewddztw

—_————- —  granice powiatéw

—————— granice gmin i miast
[m] Siaslo siedziby powiatow

o siedziby gminy

dane wektorowe: Baza Danych Ogéinogeograficznych

7\45 ey

A LY

3 I vr7 < J

Rys.13. Graficzne wyniki badani napelniefi autobuséw na liniach uzytecznosci publicznej Woj. Opolskiego
Zrédto: Opracowanie ,,Badania napelnieri na liniach uzytecznoéci publicznej oraz zachowarn
i preferencji komunikacyjnych pasazeréw w Wojewddztwie Opolskim’ TRAKO" Wierzbicki i Wspdlnicy S.J. Opole 2015 r.
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+ Stan bezpieczeiistwa ruchu drogowego

Poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego w krajach Unii Europejskiej nadal jest bardzo
zroznicowany. Wiele panstw nie poradzilo sobie z wysokim zagrozeniem w ruchu
drogowym. Z jednej strony brakuje im rozwiazan systemowych, z drugiej — pres;ji
spotecznej, zdolnej wywiera¢ wplyw na decydentéw ksztaltujacych polityke
bezpieczenstwa. Wsrod panstw o najwyzszym zagrozeniu zycia i zdrowia w ruchu
drogowym znajduje sie¢ rowniez Polska. Od 2004 roku ryzyko Smierci w wypadku
drogowym liczone liczba zabitych na 100 tysiecy mieszkancow zmniejszylo sie
w naszym kraju zaledwie do 9, co oznacza, ze osiagneliSmy Sredni poziom Unii
Europejskiej z roku 2004. Tymczasem obecnie Srednia europejska to ok. 5 i dzieli nas
od niej prawie dwukrotny dystans. Zmian w poprawie sytuacji nalezy oczekiwac
w realizacji Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 - 2020,
w ktorym okreslone zostaly konkretne cele 3 do osiagniecia najpdézniej do roku 2020,
a odniesione do roku bazowego 2010.Podstawowym celem jest: zmniejszenie liczby
ofiar Smiertelnych o co najmniej 50% oraz zmniejszenie liczby os6b ciezko rannych o co
najmniej 40%.

Okreslone w Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego cele na rok
2020

w kwestii zmniejszenia liczby, w przypadku wojewodztwa opolskiego przedstawiaja sie
nastepujaco:

* nie wiecej niz 54 ofiary $miertelne w roku,

* nie wiecej niz 163 osoby ciezko ranne w roku.

Zgodnie z zapisami ,,Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 —
2020”7, przyjetego przez Krajowa Rade BRD w dniu 20 czerwca 2013 r., Wojewodztwo
Opolskie zaliczone zostalo do grupy Sredniego ryzyka w zakresie liczby zabitych
w wypadkach na drogach krajowych.
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Rys.14. Mapa ryzyka spolecznego w wypadkach drogowych na drogach krajowych
Zrédto: Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013 — 20207, Krajowej Rady BRD
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Po roku 2010 obserwuje sie spadek liczby wypadkow drogowych. Podobna tendencje
spadkowa, aczkolwiek nieliniowa przejawiaja liczby ofiar Smiertelnych oraz osob ktore
odniosly ciezkie obrazenia ciata w wyniku wypadkow drogowych. Obrazuje to ponizsza

tabela.

Tab.17. Dane o zdarzeniach drogowych jakie mialy miejsce w Wojewodztwie Opolskim

2010 2011 2012 2013 2014
Wypadki drogowe 837 836 797 791 739
Wypadki drogowe ze 100 89 75 92 88
skutkiem Smiertelnym
Ranni 1029 1000 977 923 858
Ciezko ranni 271 263 268 222 222
Zabici 107 100 81 97 104

Zrédto: Wojewddzki Program Realizacyjny na lata 2015 -2016 do Narodowego Programu
Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020

W tabelach ponizej przedstawiono dane o wypadkach drogowych, ktore wydarzyly sie
w latach 2010-2014 na terenie wojewodztwa opolskiego.

Tab.18. Dane o wypadkach drogowych w powiatach Wojew6dztwa Opolskiego

Powiat Wypadki drogowe
2010 2011 2012 2013 2014

brzeski 66 62 52 51 51

glubczycki 31 29 28 18 15

kedzierzynsko 32 31 35 34 43

-kozielski

kluczborski 42 43 34 29 38

krapkowicki 40 29 29 31 30

namyslowski 31 33 33 36 29

nyski 86 109 93 91 75

oleski 53 36 40 38 37

opolski ( z Opolem na 374 381 380 382 339

prawach powiatu)

prudnicki 37 34 28 26 24

strzelecki 45 49 45 55 57

Razem 837 836 797 791 738

Zrédto: Wojewddzki Program Realizacyjny na lata 2015 -2016 do Narodowego Programu
Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020
Tab.19. Dane o rannych w powiatach Wojewodztwa Opolskiego
Powiat Ranni
2010 2011 2012 2013 2014

brzeski 88 81 07 63 64
| glubczycki 35 30 34 15 14

kedzierzynsko 34 31 36 32 38

-kozielski

kluczborski 42 45 37 23 37

krapkowicki 53 32 30 25 32

namyslowski 44 43 37 45 30

nyski 95 134 125 110 78

oleski 65 43 S0 51 48

opolski ( z Opolem na 485 476 488 470 438

prawach powiatu)

prudnicki 36 36 30 29 23
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strzelecki 52 49 43 60 56
Razem 1029 1000 977 923 858
Zrédto: Wojewédzki Program Realizacyjny na lata 2015 -2016 do Narodowego Programu

Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020
Tab.20. Dane o ciezko rannych w powiatach Wojewodztwa Opolskiego
Powiat Ciezko ranni

2010 2011 2012 2013 2014
brzeski 18 19 15 12 28
| glubczycki 5 10 7 6 4
kedzierzynsko 9 9 11 4 12
-kozielski
kluczborski 22 28 18 9 16
krapkowicki 25 10 17 12 14
namyslowski 12 14 18 31 13
nyski 27 28 37 21 18
oleski 13 9 21 12 22
opolski ( z Opolem na 106 101 92 76 34
prawach powiatu)
prudnicki 2 4 4 S 2
strzelecki 32 31 28 34 15
Razem 271 263 268 222 178
Zrédto: Wojewddzki Program Realizacyjny na lata 2015 -2016 do Narodowego Programu

Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020
Tab.21. Dane o zabitych w powiatach Wojew6dztwa Opolskiego
Powiat Zabici

2010 2011 2012 2013 2014

brzeski 8 11 4 10 7
glubczycki S 4 3 3 S
kedzierzynsko S 7 7 8 8
-kozielski
kluczborski 11 13 S 7 9]
krapkowicki 7 2 8 7 13
namyslowski 3 2 S 8 6
nyski 12 8 14 11 14
oleski 8 5 12 3 9
opolski ( z Opolem na 38 31 13 33 20
prawach powiatu)
prudnicki S 4 S 2 2
strzelecki S 13 S S 14
Razem 107 100 81 97 104

Zrédto: Wojewédzki Program Realizacyjny na lata 2015 -2016 do Narodowego Programu
Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020

W roku 2013 i 2014 nastagpilo pogorszenie stanu bezpieczenstwa w wojewodztwie
opolskim. Odnotowano bardzo wysoki wzrost liczby ofiar §miertelnych.
Poziom zagrozenia wyrazany wskaznikami: zabitych/100 wypadkow oraz zabitych/100
tys. mieszkancow, przewyzsza Srednie wartoSci notowane w kraju. Jako glowny
problem mozna wskazac¢, dominujace w strukturze wypadkow i zabitych zderzenia
Udzial ofiar Smiertelnych w wyniku zderzen czolowych
i bocznych znacznie przewyzsza Srednia krajowa.
W wojewodztwie opolskim w roku 2014 piesi to 17 % ogoéhtu ofiar wypadkoéw drogowych.
Ze 103 ofiar Smiertelnych wypadkow drogowych piesi stanowig 29% (30 osob zabitych).

pojazdoéw (okoto 40%).
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Analiza kosztow wypadkoéw i kolizji drogowych wykazala, ze wojewddztwo opolskie
generuje najmniejsze koszty w skali kraju. Jednakze poréwnanie jednostkowych
kosztow ofiar Smiertelnych, ciezko rannych i lekko rannych stawia nasze wojewodztwo
powyzej Sredniej krajowej. Cele opolskiej wojewodzkiej strategii poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego zobrazowano na ponizszym rysunku.
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Rys.15. Cele opolskiej wojewodzkiej strategii poprawy bezpieczenistwa ruchu drogowego
Zrédto: Wojewddzki Program Realizacyjny na lata 2015 -2016 do Narodowego Programu
Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020

4.2. Transport kolejowy

Cecha charakterystyczna ukladu transportowego wojewodztwa jest promienista siec
linii kolejowych, ktore zbiegaja sie w Opolu w centrum regionu. Taki uklad zapewnia
dobre skomunikowanie stolicy regionu z powiatami.

Transport kolejowy pelni podstawowa role w osiaganiu celow zréwnowazonego rozwoju
systemu transportowego kraju i regionu, biorac pod uwage jego znaczenie dla
codziennych przewozéw osob i towaréw, jak réwniez wymogi dotyczace ograniczenia
negatywnego wplywu sektora transportu na srodowisko.

Jednoczesnie podstawowymi przestankami, ktéra decyduje o wyborze kolei jest
konkurencyjnos¢ w stosunku do innych sSrodkow transportu w odniesieniu do czasu
Strona 82



Plan Transportowy WOJEWODZTWA OPOLSKIEGO 2020 rigpe&tywy do 2025 r.)

przejazdu, komfortu podrozy, bezpieczenstwa oraz ograniczenia negatywnego wpltywu
transportu na sSrodowisko naturalne i warunki Zycia.

Przez teren wojewodztwa przebiegaja jedne 2z najwazniejszych magistralnych
i pierwszorzednych linii kolejowych w Polsce, w tym o znaczeniu europejskim. W sktad
III paneuropejskiego korytarza transportowego przebiegajacego przez obszar
wojewodztwa opolskiego, wchodza:

Linie AGC:

* magistralna linia kolejowa nr 132 relacji Bytom - Wroctaw na odcinku Opole
Groszowice — Lipki — Wroclaw, bedaca fragmentem miedzynarodowych tras
kolejowych E 301 E 59,

* magistralna linia kolejowa nr 136 relacji Opole Groszowice — Kedzierzyn-Kozle,
bedaca fragmentem miedzynarodowych tras kolejowych E 30 i C-E 59,

* magistralna linia kolejowa nr 137 relacji Katowice — Legnica na odcinku Kedzierzyn-
Kozle — Slawiecice — Katowice, bedaca fragmentem miedzynarodowej trasy kolejowej
E 30,

* magistralna linia kolejowa nr 151 relacji Kedzierzyn-Kozle — Chatupki na odcinku
Kedzierzyn-Kozle — Dziergowice, bedaca fragmentem miedzynarodowych tras
kolejowych C-E 59.

Linie AGTC:

* magistralna linia kolejowa nr 132 relacji Bytom - Wroctaw na odcinku Opole
Groszowice — Strzelce Opolskie — Blotnica Strzelecka — Bytom, bedaca fragmentem
miedzynarodowej trasy kolejowej C 30,

* pierwszorzedna linia kolejowa nr 277 relacji Opole — Jelcz — Wroctaw bedaca,
fragmentem miedzynarodowych tras kolejowych C 30 i C 59.

Powyzsze linie kolejowe naleza do najwazniejszych w naszym regionie i obsluguja ruch
pociagow osobowych i towarowych na najbardziej obciazonym kierunku wschod -
zachod laczac nasz region z aglomeracja wroctawska i katowicka. Dodatkowo
przebiegaja one, badz rozpoczynaja swoéj bieg w Opolu i Kedzierzynie-Kozlu,
najwiekszych weztach kolejowych w regionie.

Wojewodztwo Opolskie charakteryzuje sie duza gestosScia sieci linii kolejowych,
wynoszaca 8,7 km linii/100 km?2 powierzchni, co daje trzeci wynik w kraju po
Wojewoédztwie Slaskim i Dolnoslaskim (warto$é srednia dla catego kraju wynosi 6,4 km
na 100 km2 powierzchni ogélnej).

Infrastruktura kolejowa na terenie wojewodztwa jest mieszana: wystepuja zaro6wno
linie dwutorowe, jak ijednotorowe oraz zelektryfikowane i niezelektryfikowane.
W wiekszosci te linie maja Sredni stopien wykorzystania przepustowosci. Do
przewoznikow kolejowych, swiadczacych ustugi przewozowe w regionie, naleza:
Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. , PKP Intercity S.A. oraz PKP Cargo S.A.
Charakterystyke linii kolejowych w regionie opolskim przedstawiono w ponizszych
tabelach oraz na rysunku.

Tab.22. Linie kolejowe (ruch pasazerski) przebiegajace przez Wojewodztwo Opolskie

Y] o o Odcinek linii [Odcinek linii| Dlugos¢ na
Nr linii Linia Linia q . 3
. . . w obrebie w obrebie terenie .
kolejo- kolejowa kolejowa e e ez Informacje dodatkowe
A wojewodztwa |wojewodztwa|wojewodztwa
wej -od - do R
- od - do opolskiego
Linia zelektryfikowana
61 Kielce Fosowskie Pludry Fosowskie 9,740 km [jednotorowa na odcinku
Lubliniec - Fosowskie
Wroctaw Blotnica . Zelektryfikowana
132 Bytom Glowny Strzelecka Lipki 90,765 km dwutorowa
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4 ] ] Odcinek linii [Odcinek linii| Dlugos¢ na
Nr linii Linia Linia q 3 5
. . . w obrebie w obrebie terenie .
kolejo- kolejowa kolejowa A e A Informacje dodatkowe
A wojewodztwa (wojewodztwa|wojewodztwa
wej - od - do q
-od - do opolskiego
. . Zelektryfikowana
136 Opole. Kedz1e}rzyn Opole. Kedz1e}*zy n- 37,511 km |dwutorowa - planowana
Groszowice - Kozle Groszowice Kozle L
modernizacja do 2023r.
Zelektryfikowana
dwutorowa na odc. od
granicy z woj. Slaskim do
Kedzierzyna-Kozla
137 Katowice Legnica Stawiecice Paczkow 112,049 km |[i niezelektryfikowana
dwutorowa na odc.
Kedzierzyn-Kozle —
granica z wojewodztwem
dolnoslaskim
Wroctaw Wilkow Zelektryfikowana
143 Kalety Mikotajow Sowczyce Namystowski 80,380 km dwutorowa
Tarnowskie Zelektryfikowana
144 Opole Go Opole Kielcza 52,962 km [jednotorowa na odc.
Y Opole — Zawadzkie
151 | Kedderzyn - | o ipki | KedZerayn - | ot oowice | 14,651 km [2elekiryfikowana,
Kozle Kozle dwutorowa
181 Herby Nowe | Olesnica Jawprzng k. Janinow 10,250 km Zelektryﬁkowana
Wielunia ednotorowa
272 Kluczbork Poznan Kluczbork Kostow 24,255 km Zelektryfikowana,
dwutorowa
Zelektryfikowane na odc.
linii 300 i 301 Opole
Glowne — Opole
Opole Opole Wschodnie jednotorowa,
277/300 Glowne/Opole Wrocla‘lw Glowne/Opole| Borucice 52,033 km |Opole Groszowice —
/301 ; Brochow : . .
Groszowice Groszowice granica wojewodztwa
dolnoslaskiego
dwutorowa.
Linia niezelektryfikowana,
Ovole Ovole jednotorowa - planowana
287 Zacl'I:o dnie Nysa Zacl'Il)o dnie Nysa 48,400 km [rewitalizacja ze Srodkéw
RPO WO na lata 2014-
2020
Linia niezelektryfikowana,
jednotorowa - planowana
288 Nysa Brzeg Nysa Brzeg 47,403 km |rewitalizacja ze Srodkow
RPO WO na lata 2014-
2020
Linie niezelektryfikowane,
jednotorowe - planowana
293/301 Opole Kluczbork Opole Kluczbork 44,782 km |rewitalizacja ze Srodkow
RPO WO na lata 2014-
2020
«: .- |Gluchotazy Ss Gluchotazy Linia niezelektryfikowana,
297 |Nowy Swietow Miasto Nowy Swietow Miasto 13,513 km  ednotorowa
Pokrzywna, s
333 Linia tranzytowa Ghuchotazy Granica 11,225 km Lmla niezelektryfikowana,
- jednotorowa
Panstwa
343 Linia tranzytowa Ghuchotazy | Jranica 5,650 km |-0ua niezelektryfikowana,
Panstwa ednotorowa.

Zrédto: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

W wiekszosci linie kolejowe na terenie wojewodztwa maja Sredni stopien wykorzystania

przepustowosci.

Do przewoznikow kolejowych sSwiadczacych najwieksze ushugi
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przewozowe w regionie, naleza: Spotka ,Przewozy Regionalne” sp. z o. o., PKP Intercity

S.A. oraz PKP Cargo S.A.

Najlepsze wykorzystanie zdolnoSci przepustowych wystepuje na odcinkach linii:

a) nr 132 odcinek linii dwutorowej Brzeg — Opole Groszowice przez stacje Opole
Zachodnie i Opole Glowne, z czego to odcinek Opole Zachodnie — Opole Groszowice
jest najbardziej obcigzonym odcinkiem w wojewodztwie ze wzgledu na odgalezienia
linii w Opolu Zachodnim na Brzeg (Wroctaw) i Nyse oraz w Opolu Groszowicach na
Kedzierzyn Kozle i Strzelce Opolskie (Gliwice). Caly ten ruch przyjmowany jest przez
centralna stacje kolejowa w regionie, jaka jest Opole Glowne,

b) nr 136 odcinek linii dwutorowej Opole Groszowice — Kedzierzyn Kozle jest to druga
pod wzgledem wykorzystania przepustowosci linia w regionie, ktora kumuluje ruch
pasazerski pociagow regionalnych i miedzywojewodzkich oraz ruch towarowy, takze
do najwiekszych zakladow, tj. np. Elektrownia Opole, Arcelor Mittal Polska
w Zdzieszowicach, czy Cementowinia Gorazdze,

c) nr 144 odcinek linii jednotorowej Opole — Fosowskie, ktéora po przeprowadzonej
modernizacji do predkosci 140 km/h od polowy grudnia 2014r. uzyskala znacznie
lepsza przepustowos¢, ale znaczaco wzrost jednoczesnie ruch pociagow
dalekobieznych do Krakowa (dotychczas realizowany przez Kedzierzyn Kozle) i do
Warszawy (uruchomienie pociagow klasy Ekspres Intercity Premium) co
spowodowalo, ze na jednotorowym odcinku pomiedzy PODG Bolko i stacja
Fosowskie wystepuja problemy z przepustowoscia,

d) nr 287 linia jednotorowa Opole Zachodnie - Nysa 2z dwoma stacjami
zapewniajacymi mijanie pociagow, po ktorej kursuje 18 pociagow regionalnych
i kilka pociagow towarowych ze wzgledu na stan techniczny i maksymalng predkosé
na wiekszosci trasy do 50 km/h, z licznymi ograniczeniami do 20km/h praktycznie
w ciggu dnia, czyli od godz. 6:00 do godz. 20:00 nie ma mozliwosci wytrasowania
innych pociagow i jej przepustowosc jest wyczerpana.

W zwiazku z tym, na wyze] wymienionych trasach w okreslonych porach dnia
wystepuje brak mozliwosci wytrasowania dodatkowych pociagow w sposob spelniajacy
oczekiwania przewoznikow.
Na pozostalych trasach kolejowych w regionie nie ma wiekszych problemow
z realizacja przewozu na czynnych liniach kolejowych.
Najmniejsze wykorzystanie przepustowosci na liniach kolejowych wystepuje w nocy,
a wynika to z faktu braku w tym czasie kursowania pociagoéw pasazerskich.
Trasy o najmniejszym stopniu wykorzystania przepustowosci to odcinki linii:

a) nr 144 Zawadzkie — Tarnowskie Gory,

b) nr 137 Kamieniec Zabkowicki — Nysa przez Paczkow i Otmuchow,

c) nr 277 Opole — Jelcz Laskowice przez Czarnowasy, Popielow.

Wolna przepustowosS¢ na przedmiotowych trasach, wynika glownie ze sporadycznego
ruchu pasazerskiego lub praktycznego jego braku, ktéory w wielu przypadkach na
linach o ograniczonej zdolnosci przepustowej jest glownym czynnikiem wypelniajacym
przepustowosc tras kolejowych np. linia Opole - Nysa.

Ograniczona przepustowoS¢ w szczegélnosci w godzinach szczytu przewozowego
(w godzinach 6 - 8 i 14 - 16) wystepuje, rowniez na stacji Opole Glowne, gdzie duzy
ruch pasazerski powoduje wystepowanie zatorow komunikacyjnych, ze wzgledu na
niewielka ilos¢ dostepnych krawedzi peronowych i niedostosowanie ukladu stacyjnego
do wymogoéw wspolczesnych przewozow z réznymi kategoriami pociagow.

W celu zwiekszenia przepustowosci i atrakcyjnosci transportu kolejowego niezbedne sa

nastepujace inwestycje:

1) dobudowanie trzeciego toru (poprzez przedluzenie toru nr z Opola Zachodniego do
Opola Glownego i potaczenie z torem 32 poludniowym na stacji Opole Gléwne wraz
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z przebudowa na przystanu osobowym peronu nr 2 z jednokrawedziowego na
dwukrawedziowy) na odcinku linii nr 132 (E-30) Opole Gté6wne — Opole Zachodnie,

2) dobudowanie drugiego toru na odcinku PODG Bolko — Fosowskie linii 144,

3) wybudowanie dodatkowych dwoéch peronéw umozliwiajacych odjazdy pociagow
pasazerskich w kierunku Brzegu, Nysy, Opola Groszowic (Kedzierzyn Kozle
i Strzelce Opolskie) oraz PODG Bolko (Kluczbork, Zawadzkie i Jelcz Laskowice) na
stacji Opole Glowne,

4) rozszerzona modernizacja linii E-30 Kedzierzyn Kozle — Opole Zachodnie polegajaca
réa.niez na budowie wiaduktéw drogowych i tuneli pieszo —-rowerowych oraz innych
obiektob. inzynierskich na przecieciu z wybranymi drogami publicznymi,

5) modernizacja linii nr 287 Opole Zachodnie — Nysa, ktora zaplanowano w ramach
PRO WO 2014-2020.

Realizacja inwestycji w poprawe przepustowosci wplynie na zmniejszenie zaklucen
regularnosci przewozéw oraz umozliwi dalsze rozbudowanie oferty przewozowe;j:
krajowej, regionalnej, czy aglomeracyjne;j.

Zrealizowane inwestycje kolejowe w latach 2006 - 2014

W latach 2006 - 2014 przeprowadzono inwestycje kolejowe poprawiajace parametry

techniczne linii kolejowych, takie jak:

* modernizacja linii kolejowej nr 132 na odcinku Wroctaw — Opola Zachodnie,

* modernizacja linii kolejowej nr 144 na odcinku Opole — Fosowskie i nr 61 odcinek
Fosowskie - Czestochowa (Koniecpol) inwestycja w ramach skrocenia czasu
przejazdu na odc. Wroctaw — Warszawa,

* modernizacja linii kolejowej nr 132 Opole Groszowice — Gliwice przez Strzelce
Opolskie,

* modernizacja linii kolejowej nr 143 Kluczbork — Kalety (Katowice),

* modernizacja linii kolejowej nr 272 Kluczbork — Ostrzeszow (Poznan),

* modernizacja dworcow: Opole Glowne, Brzeg, Kluczbork, Kedzierzyn —Kozle.

Obecnie w transporcie kolejowym na terenie wojewddztwa opolskiego poprzez
inwestycje rewitalizacyjne i modernizacyjne linii kolejowych przyspieszono procesy
poprawy stanu infrastruktury umozliwiajace podniesienie predkosci na liniach
kolejowych, ktore umozliwily znaczace skrocenia czaséow przejazdu. W zwigzku z tym
czas przejazdu pociagiem regionalnym miedzy najwiekszymi miastami wojewodztwa
Wynosi:

1) Opole Gléwne — Brzeg 35 min. (40,1 km),

2) Opole Glowne — Strzelce Opolskie 30 min (32,4 km).

3) Opole Gléwne — Zawadzkie 40 min (41,4 km),

4) Kluczbork — Olesno 18 min (20 km).

Kazda poczyniona inwestycja w rozwoj sieci kolejowej prowadzi do wzrostu
atrakcyjnosci i szerszej dostepnosci kolei wzgledem pozostalych srodkow transportu.
Juz samo zwickszenie predkosci pociagow poprawi zdolnos¢ przepustowa na sieci
kolejowej umozliwiajac poprawe konkurencyjnosci w zakresie skrocenia czasu
przejazdu i rozszerzenia oferty przewozowe;j.

W planie inwestycji krajowych do 2023r. przewidziana jest realizacja nastepujacych
zadan:
— prace na linii kolejowej E 30 odcinek Kedzierzyn Kozle — Opole Zachodnie,
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— prace na linii kolejowej C-E 30 odcinek Opole Groszowice — Jelcz — Wroclaw
Brochow,

— prace na linii kolejowej nr 143 odcinek Kluczbork — Olesnica — Wroctaw Mikotajow,

— prace na linii kolejowej E 59 odcinek Kedzierzyn Kozle — Racibérz — Chatupki,

— prace na liniach kolejowych nr 153, 199, 681, 682, 872 odcinek Toszek Pélnoc —
Rudziniec Gliwicki — Stare Kozle.

Wojewodztwo Opolskie dodatkowo zabiega o uwzglednienie w planie inwestycji

krajowych realizacji istotnych dla komunikacji regionalnej przedsiewzie¢ dotyczacych:

— na linii kolejowej E30 budowy wiaduktu drogowego i tunelu podziemnego pieszo-
rowerowego w Gogolinie oraz wiaduktu w Zdzieszowicach, budowe trzeciego toru na
odcinku Opole Zachodnie — Opole Glowne oraz nowych peronéw w Opolu Glownym,

— rewitalizacji linii kolejowej nr 137 na odcinku Kedzierzyn Kozle — Nysa,

— poprawy przepustowosci na zmodernizowanej jednotorowej linii nr 144 na odcinku
Opole — Fosowskie (Lubliniec) w tym np. budowa drugiego toru na przepelnionym
odcinku pomiedzy PODG Bolko i stacja Fosowskie.

W ramach obecnego okresu wydatkowania srodkéw z Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Opolskiego na lata 2014 - 2020 zaplanowany zostal projekt
pn. ,Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu technicznego linii
kolejowych o znaczeniu regionalnym”. Planowane inwestycje infrastrukturalne to:

— rewitalizacja linii kolejowej nr 287 Opole Zachodnie - Nysa,

— rewitalizacja linii kolejowych nr 301 i nr 293 na odcinku Opole - Kluczbork,

— rewitalizacja linii kolejowej nr 288 Nysa — Brzeg.

Uzgodniono z PKP PLK S.A. zlozenie I etapu projektu w listopadzie 2016 roku (linia
Nysa-Opole), kolejny etap II kwartat 2017 roku (linia Opole - Kluczbork). Dodatkowo
realizacja ostatniego III etapu projektu, tj. rewitalizacji linii nr 288 Nysa - Brzeg bedzie
realizowany po rozliczeniu zadan [ i II etapu.

Realizacja inwestycji w linie kolejowe pozwoli na skrocenie czasow przejazdow dla
pociagow regionalnych m.in. pomiedzy stacjami:

1) Opole Glowne — Nysa do okoto 55 min z obecnie Srednio 85 min,

2) Opole Gléwne - Kluczbork do okoto 45 min z obecnych §rednio 56 min,

3) Opole Gléwne — Kedzierzyn Kozle do okoto 38 min. z obecnych srednio 51 min,
4) Kluczbork — Namysitow do okolo 30 min z obecnych Srednio 51 min,

5) Nysa - Brzeg do okoto 30 min z obecnych $rednio 51 min.

W ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Opolskiego na lata
2014-2020 realizowany jest projekt zakupu nowoczesnego taboru pn. ,Opolskie
mobilne! - usprawnienie transportu zbiorowego regionu i aglomeracji opolskiej”
pojazdami niskopodlogowymi z jednoprzestrzennym wnetrzem, wyposazonym m.in.
w pelny monitoring, klimatyzacje, nowoczesny system informacji pasazerskiej, WiFi
i wiele innych udogodnien w tym, dostosowane do przewozu os6b o ograniczonej
mozliwosci poruszania.

Nowe ©pociagi kursowa¢ beda na najbardziej obciazonej trasie kolejowej
w wojewodztwie, czyli Kedzierzyn Kozle — Wroctaw przez Opole i Brzeg z docelowa
predkoscia maksymalng 160 km/h, co pozwoli np. skroci¢ czas przejazdu na odcinku
Opole Glowne — Brzeg z obecnych 35 min. do 29 min.
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Rys.16. Linie kolejowe na terenie Wojewodztwa Opolskiego
Zrédto: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Badania napelniefi pociagow na liniach uzytecznosci publicznej

W lipcu 2015 r. Wojewodztwo Opolskie przeprowadzilo badania w zakresie napelnien

pociagow regionalnych na liniach uzytecznosci publicznej oraz zachowan i preferencji
komunikacyjnych pasazerow w Wojewodztwie Opolskim.
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Przeprowadzona analiza polaczen kolejowych wykazata:

* Linia nr 132 - odcinek: Opole - Brzeg - Wroclaw

Jest to najbardziej obciazona linia w calym wojewddztwie opolskim, taczaca
aglomeracje opolska iwroctawska. Dzieki modernizacji infrastruktury pociagi moga
porusza¢ sie z dopuszczalna maksymalna predkoscia 160km/h, co w przypadku
kursow obstugiwanych EZT ENS57 (i pochodnymi) oznacza predkos¢ maksymalnag rzedu
110km/h (120km/h dla niektérych modernizacji). W efekcie predkosci handlowe
przekraczaja 60km/h, a kolej moze byc¢ alternatywa dla samochodéw osobowych
i polaczen autobusowych. W celu poprawy parametrow i czasu przejazdu konieczny
jest zakup pojazdu do obstugi polaczen z predkoscig 160 km/h.

* Linia nr 136 - odcinek: Opole Glowne - Kedzierzyn-Kozle

Linia kolejowa o predkosciach maksymalnych 80km/h na wiekszosci trasy. Predkosci
handlowe przekraczaja 47km/h, dochodzac do 63km/h, dzieki czemu kolej moze
stanowi¢ konkurencje dla samochodéw osobowych i polaczen autobusowych.
W przypadku zmodernizowania linii do wyzszych predkosci jej atrakcyjnos¢ znaczaco
wzrosnie, co powinno przelozy¢ sie na zwiekszenie liczby pasazerow.

e Linia nr 287 - odcinek: Opole — Nysa

Pociagi na tej linii moga poruszaé¢ sie gléwnie z predkoscia do SOkm/h, co jest
niewystarczajace z punktu widzenia systemu transportowego, linia ta powinna zostac
zmodernizowana. Uzyskiwane predkosci handlowe rzedu 36 km/h sprawiaja, ze pociag
jest mato konkurencyjny w poréwnaniu z samochodem osobowym. Linia poloZzona jest
w pewnym oddaleniu od glownych drég co zmniejsza konkurencje ze strony
komunikacji autobusowej. W przypadku zmodernizowania linii do predkosci ok.
120km/h jej atrakcyjnos$¢ znaczaco wzrosnie, co powinno przelozy¢ sie na zwiekszenie
liczby pasazerow.

* Linia nr 143 - odcinek: Lubliniec — Kluczbork - Namysiow - Wroclaw

Na terenie woj. opolskiego predkosci maksymalne na wiekszoSci trasy mieszcza sie
w granicach 60-80km/h ( wyjatek odcinek Kluczbork — Lubliniec 120 km/h), przez co
uzyskuje sie predkosci handlowe 43-53km/h, co nie jest konkurencyjne z przejazdem
samochodem osobowym. Wyraznie wida¢ cigzenie Namyslowa w strone Wroctawia,
a takze spadek napelnien za stacja Kluczbork. Sytuacje moze poprawi¢ modernizacja
linii miedzy Olesnica, a Kluczborkiem.

* Linia nr 144 - odcinek: Opole - Fosowskie — Zawadzkie

Linia kolejowa o predkosciach maksymalnych 80-140 km/h ( Zawadzkie — Fosowskie
80km/h; Fosowskie — Opole do 140 km/h), co jest wystarczajace w ruchu lokalnym.
Przekraczane sa predkosci handlowe 54km/h (dochodzac do 63km/h), co moze by¢
atrakcyjne w poréwnaniu z podrozami samochodami osobowymi.

* Linia nr 132/135/137 - odcinek: Opole Glowne — Gliwice

Linia kolejowa o predkosciach maksymalnych 120km/h, wykorzystywana w ruchu
krajowym ilokalnym. Na terenie wojewodztwa opolskiego mozliwe jest uzyskanie
predkosci handlowych przekraczajacych 58km/h co moze by¢ atrakcyjne
w porownaniu z transportem samochodowym.

e Linia nr 151 - odcinek: Kedzierzyn-Kozle — Raciborz

Linia kolejowa o predkosciach maksymalnych 80/90 km/h, co umozliwia osiaganie
predkosci handlowych rzedu 39km/h z licznymi ograniczeniami do 20 km/h, co nie
jest atrakcyjne w porownaniu z predkosciami uzyskiwanymi samochodem osobowym.
Sytuacje moze poprawi¢ modernizacja linii do predkosci 120km/h.
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* Linia nr 137 - odcinek: Kedzierzyn Kozle - Gliwice

Linia kolejowa o predkosciach maksymalnych 120km/h, umozliwiajaca osiaganie
predkosci handlowych rzedu 60km/h, jednak z powodu dos¢ malej odleglosci do
autostrady A4 predkosci te moga nie byc¢ atrakcyjne dla uzytkownikéow samochodow
osobowych.

* Linia nr 137 - odcinek: (Legnica) — Nysa — Kedzierzyn-Kozle

Linia kolejowa o predkosciach maksymalnych mieszczacych sie w przedziale 50-
100km/h, na wiekszej czesci 80km/h, z licznymi ograniczeniami nawet do 20 km/h.
Uzyskiwane sa predkosci handlowe rzedu 46km/h, co moze by¢ porownywalne
z czasem przejazdu samochodoéw osobowych. Atrakcyjnos¢ moze poprawic
modernizacja linii do predkosci 120km/h.

* Linia nr 287 - odcinek: Brzeg — Nysa

Linia kolejowa o predkosciach maksymalnych mieszczacych sie w przedziale 40-
70km/h, co umozliwia uzyskiwanie predkosci handlowych okolo 46km/h. Ze wzgledu
na bliskos¢ do drogi krajowej nr 46 i wojewddzkiej 401 o dobrych parametrach taka
predkos¢ nie jest atrakcyjna, sytuacje moze poprawi¢ modernizacja linii do predkosci
80 -100km/h. Ponadto miedzy Nysa, a Grodkowem duza konkurencje stanowig
przewoznicy prywatni, oferujacy wieksza liczbe kurséw niz kolej.

e Linia nr 293/301 - odcinek: Opole - Jelowa - Kluczbork

Linia kolejowa o predkosciach maksymalnych 50-80km/h, pozwalajaca na osiaganie
predkosci handlowych rzedu 50km/h. Rownoleglta do drogi krajowej nr 45, na czesci
trasy w niewielkiej odleglosci, na wigkszosci w pewnym oddaleniu. W rezultacie istnieje
konkurencja ze strony przewoznikow drogowych, ktorzy oferuja wieksza liczbe kursow
bezposrednich niz kolej. Atrakcyjnos¢ moze poprawi¢ modernizacja linii do predkosci
80 — 120km/h.

Najwazniejsze  wskazniki charakteryzujace poszczegolne polaczenia kolejowe
przedstawiono w ponizszych tabelach.
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Tab.23. Wyniki badaf napelniefi pociagéw na liniach uzytecznosci publicznej (dziefi roboczy)

. Lo Maksymalna liczba| . . Maksymalne . .

. Srednialiczba L, Sredni potok L Sredni czas

Przewoznik Linia Relacja ’r_acznz?\ IIC,Zba pasazerow w pas-aztarow miedzyprzysta nape-imeme przejazdu

pasazeréow Kursie przewiezionych 1 nkowy pojazdu pasazera [min]
kursem (sktadu)
Przewozy Regionalne | 220 |Gliwice -> WROCEAW GEOWNY | 1870 | 189 |  so7 | s 292 40
Przewozy Regionalne | 160 |KEDZIERZYN-KOZLE ->Racibérz 793 47 126 40 156 43
Przewozy Regionalne 175 |OPOLE GtOWNE ->ZAWADZKIE 1076 62 127 37 125 28
Przewozy Regionalne 201 |OPOLE GtOWNE -> KLUCZBORK 593 54 109 39 107 43
Przewozy Regionalne 202 |OPOLE GOWNE -> NYSA 1485 83 162 44 153 45
Przewozy Regionalne | 180 |Lubliniec-> WROCtAW GEOWNY 3785 158 340 53 264 47
Przewozy Regionalne | 215 |Jelcz-Laskowice -> OPOLE GtOWNE 72 36 42 16 38 41
Przewozy Regionalne | 220A |Opole ->Gliwice (p. Toszek) 1468 77 185 35 124 35
Przewozy Regionalne 235 |KEDZIERZYN-KOZLE -> Nysa 597 44 83 22 55 49
Przewozy Regionalne 246 |NYSA ->BRZEG 441 44 94 28 96 39
Przewozy Regionalne 320 [KLUCZBORK ->POZNAN GtOWNY 1082 114 386 54 280 60
Przewozy Regionalne | 322 [KEPNO ->Tarnowskie Gory 631 70 136 23 103 47
Zrédto: Opracowanie ,,Badania napetnieri na liniach uzytecznoéci publicznej oraz zachowarn
i preferencii komunikacuinuch nasazeréw w Woiewddztwie Opolskim’ TRAKO" Wierzbicki i Wspélnicu S.J. Opole 2015 r.
Tab.24. Wyniki badan napelniefn pociagéow na liniach uzytecznosci publicznej (dzieh wolny)
Kolej - wskazniki dla soboty/niedzieli
) Srednia liczba Maksymaflnalllczba Sredni potok Maksyrrjalr.\e Sredni czas
, . . . taczna liczba . pasazeréw . napetnienie .
Przewoznik Linia Relacja L, pasazerow w o miedzyprzysta ) przejazdu
pasazeréw Kursie przewiezionych 1 nkowy pojazdu pasazera [min]
kursem (sktadu)

Przewozy Regionalne | 220 |Gliwice -> WROCtAW GtOWNY _ 83 224 51
Przewozy Regionalne | 160 |KEDZIERZYN-KOZLE ->Racibérz 456 35,08 67 28 72 41
Przewozy Regionalne 175 |OPOLE GtOWNE -> ZAWADZKIE 425 35,42 73 22 64 26
Przewozy Regionalne 201 |OPOLE GROWNE -> KLUCZBORK 373 41,44 98 30 53 43
Przewozy Regionalne 202 |OPOLE GEOWNE -> NYSA 779 43,28 86 30 70 50
Przewozy Regionalne | 180 |Lubliniec-> WROCtAW GEOWNY 2200 122,22 287 50 178 63
Przewozy Regionalne | 220A |Opole (p. Toszek) -> Gliwice 541 54,1 110 28 74 42
Przewozy Regionalne 235 |KEDZIERZYN-KOZLE -> Nysa 281 35,12 50 22 37 60
Przewozy Regionalne 246 |NYSA ->BRZEG 209 34,83 57 25 70 44
Przewozy Regionalne | 320 |KLUCZBORK ->POZNAN GtOWNY 1108 138,5 326 70 250 78
Przewozy Regionalne | 322 |KEPNO -> Tarnowskie Gory 209 52,25 67 21 64 59

Zrédto: Opracowanie ,,Badania napelnieri na liniach uzytecznoéci publicznej oraz zachowar
i preferencji komunikacyjnych pasazeréw w Wojewddztwie Opolskim” TRAKO" Wierzbicki i Wspélnicy S.J. Opole 2015 r.
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Wyniki podane sa wylacznie dla pasazerow korzystajacych ze stacji i przystankow na
terenie wojewodztwa opolskiego.

Polaczenie Wroctaw — Opole jest bardzo atrakcyjne z punktu widzenia pasazerow, co
jest widoczne w liczbie korzystajacych osob. Kierunki polaczen miedzy Opolem,
a Gliwicami (zaréwno przez Kedzierzyn-Kozle, jak i przez Strzelce Opolskie) sa rowniez
atrakcyjne. Sumarycznie, w dni robocze z trasy Wroclaw-Gliwice skorzystato 13 300
pasazerow, w dni wolne 4 900 pasazerow. Duzym powodzeniem cieszy sie linia
Wroctaw—Kluczbork, w dni robocze odnotowano 3 700 pasazerow, natomiast w dni
wolne 2 200 os6b. Linia miedzy Opolem, a Nysa wykazuje duzy potencjal, poniewaz
pomimo niskich predkosci handlowych, wykazuje sie szerokim zainteresowaniem
pasazerow — w dni robocze 1,5 tys. pasazerow, w dni wolne ok.700 os6b. W przypadku
tej linii nalezy mocno wspierac dzialania dazace do jej modernizacji i podniesienia
predkosci, co przelozy sie na wieksza liczbe pasazerow, ewentualnie rozwazyc
zastapienie mniej popularnych kurséw autobusowa komunikacjg zastepcza. Mniejszym
powodzeniem cieszy sie linia z Opola do Zawadzkiego, a takze linia Nysa — Brzeg.
Wyr6zni¢ mozna grupe polaczen, przy ktorych niezbedne sa modernizacje
infrastruktury, by w wyrazny sposob poprawi¢ ich atrakcyjnos¢. Naleza do nich
potaczenia miedzy Opolem i Nysa, Kedzierzynem-Kozlem i Kluczborkiem,
Kedzierzynem-Kozlem a Nysa; miedzy Brzegiem, a Nysa; miedzy Kedzierzynem-Kozlem,
a Raciborzem. Do linii najmniej atrakcyjnych - wykorzystywanych przez niewielka
liczbe pasazerow — nalezg linie: miedzy Opolem, a Jelczem - Laskowicami; miedzy
Kluczborkiem, a Kepnem; miedzy Wieluniem, a Kepnem oraz Wieluniem i Tarnowskimi
Gorami. W przypadku tych polaczen nalezy przeanalizowaé¢ mozliwosci zwiekszenia
ich atrakcyjnosci wsrod pasazerow lub obshuge komunikacja autobusowa
o dopasowanej podazy miejsc.

Najkrocej pasazerowie podrozuja na linii Opole-Zawadzkie, przecietnie 28 minut;
najwiecej osoby jadace od Kluczborka do Poznania, przecietnie godzina jazdy. Srednia
dla woj. opolskiego wynosi zatem 43 minuty.

W ramach planowanych inwestycji transport zbiorowy oparty o regionalne przewozy
kolejowe zostanie unowocze$niony i przeorganizowany tak, aby ukierunkowac jego
rozw0j na poprawe efektywnosci. Dodatkowo wdrazanie systemu wplywajacego na
atrakcyjnos¢ kolejowych przewozéw regionalnych na Opolszczyznie, bedzie polegalto
m.in. na:

— skomunikowaniu pociagow z autobusami (ze wzgledu na funkcjonujace
w Wojewodztwie Opolskim w wielu miejscowosciach dworce i przystanki
autobusowe tuz przy dworcu kolejowym),

— uatrakcyjnieniu oferty przewozowej, a co za tym idzie zwiekszeniu dostepnosci
komunikacyjnej,

— stworzeniu wspolnego systemu biletowego (pociag - autobus).

Takie rozwigzania powinny wplynac¢ na zwiekszenie udzialu pasazerow w transporcie
kolejowym w codziennych dojazdach gléwnie do najwiekszych osrodkéw wojewodztwa.

4.3. Transport wodny Srédladowy

Rzeka Odra, przecinajgca centralnie obszar wojewodztwa opolskiego, koncentruje
w swoim otoczeniu osrodki rozwoju regionu. Stanowi ona zeglowny naturalny ciag
komunikacyjny, ktory biegnie przez Wojewodztwo Opolskie rownolegle do autostrady
A4, od portu w Kozlu, na poludniu regionu, po Lipki na granicy z wojewodztwem
dolnoslaskim. Istotna role w komunikacji wodnej odgrywa takze Kanal Kedzierzynski
i Kanat Gliwicki.
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Rzeka Odra tacznie z Kanatem Gliwickim tworzy szlak transportowy taczacy Gorny
i Dolny Slask z portami morskimi Zespolu Portowego Szczecin-Swinoujscie. Jest to
najwazniejsza droga wodna w Polsce, cho¢ o niejednakowych warunkach zeglugowych.
Dla zeglugi wykorzystywane sa 2 odcinki Odry: Odra skanalizowana od Kedzierzyna-
Kozla do Brzegu Dolnego (dlugos¢ lacznie z Kanatem Gliwickim ok. 228 km) i Odra
swobodnie ptynaca od Brzegu Dolnego do Szczecina (dhugosé ok. 460 km).

W granicach wojewodztwa opolskiego dlugos¢ drogi wodnej wynosi 131,2 km,
z czego 111,6 km stanowi rzeka Odra od Kedzierzyna-Kozla do granicy z wojewodztwem
dolnoslaskim (Lipki), 15,1 km Kanal Gliwicki, a 4,5 km Kanal Kedzierzynski. Odra
stanowi integralna cze§¢ systemu dréog wodnych Europy Srodkowej. Z systemem
Europy Zachodniej taczy sie bezposrednio poprzez kanaly Odra — Havela i Odra -
Szprewa.

Zarzadca Srodladowych drog wodnych na terenie wojewodztwa opolskiego jest
Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej (RZGW) Wroctaw oraz RZGW Gliwice.

Rzeka Odra na terenie wojewodztwa
opolskiego generalnie posiada III klase
zeglownosci drogi wodnej. Jedynie

] Brzeg powyzej Kedzierzyna - Kozla
“ad przyjmuje I a klase drogi wodne;j.
Opolski odcinek Odrzanskiej Drogi
Q
-O}E? Wodnej jest dobrze wyposazony

w obiekty obshlugi transportowej takie
\ jak: porty, jazy i Sluzy, przetladownie,
Opole @ stocznie i zaklady naprawcze oraz

% nabrzeza przeladunkowe. Obecnie sg
one wykorzystywane w niewielkim
stopniu, jednak posiadaja duze
rezerwy przeladunkowe i produkcyjne.
W Kedzierzynie-Kozlu (przy ujsciu
Kanalu Gliwickiego do Odry) znajduje
Klasa drogi sie jest jeden z najwiekszych w Polsce

. ortow zeglugi Srodladowe;j.

wodnej: gl Ilgysponuje or% gtrzema basenarrJli

o lacznej dlugosci okolo 3500 m

k nabrzezy umocnionych i placem

. sktadowym o powierzchni lacznej

Kedzierzyn -KoZle @ okolo 63 tys. m2. Port ma dogodne
. polaczenie z siecig linii kolejowych

\ i drogowych. Drugi port, znajdujacy

sie w Opolu (Zakrzow) posiada jeden
Klasa drogi | basen i nabrzeza o dlugosci okoto 600
wodnej: la m, oraz plac skladowy o powierzchni

' okolo 40 tys. m2? i magazyny

o powierzchni okoto 5900 m2.

Rys.18. Klasy drogi wodnej Wojewodztwa Opolskiego
Zrédto: Opracowanie wlasne

W regionie opolskim funkcjonuje 15 obiektow nabrzezy w: Januszkowicach, Krepnej,
Krapkowicach, Rogowie, Choruli, Katach, Opolu - Groszowicach, Opolu, Opolu -
Wréblinie, Dobrzeniu Matym, Zawadzie, Zwanowicach (2), Brzegu, Lipkach oraz
3 obiekty przystani przeladunkowych na terenie: dawnego Zakladu Aparatury
Chemicznej ,,METALCHEM” w Opolu, zaladowni cementu w Choruli, oraz na terenie
zaktadu ,Azoty” w Kedzierzynie-Kozlu. Ponadto w Kedzierzynie-Kozlu znajduje sie
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stocznia remontowa przystosowana do napraw taboru plywajacego, m.in. budowy
barek bez napedu, funkcjonuja takze warsztaty naprawcze w Januszkowicach oraz
Dobrzeniu Wielkim. Wykorzystanie tkwiacych potencjatow szlaku wod srodladowych
jest istotna szansa rozwojowa wojewodztwa opolskiego. W tym kontekscie nalezy
zauwazyC, iz Odrzanski Szlak Wodny od wielu lat ulega systematycznej degradacji
w systemie europejskich dréog wodnych. Zintensyfikowanie wykorzystania Odry, jako
szlaku transportowego dla tadunkéw masowych i wielkogabarytowych, w ruchu
krajowym i miedzynarodowym (w tym rozwazenie budowy kanalu Odra-Dunaj-Laba,
jako glownego przedsiewziecia wodno-transportowego w Europie) moze zmieni¢ pozycje
konkurencyjna regionu w ukladzie europejskim. Odrzanska Droga Wodna z uwagi na
przestarzala infrastrukture hydrotechniczna (Sluzy i jazy) i zdekapitalizowane obiekty
obshugi transportu (porty, przeladownie) jest wykorzystywana w niewielkim stopniu.
Dodatkowa bariere stanowi nieuregulowany bieg Odry ponizej stopnia wodnego
Malczyce w wojewodztwie dolnoslaskim.

Ranga i znaczenie Odry i kompleksowego rozwoju regionow nadodrzanskich znajduje
swoje odbicie w dokumentach rzadowych (m.in.. ,Zalozenia do planéw rozwoju
srodladowych drég wodnych na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030”) oraz
wspolnych inicjatyw samorzadowych (Zalozenia Strategii Rozwoju Polski Zachodniej,
Strategia  Systemowej Wspolpracy Europejskiego Ugrupowania Wspolpracy
Transgranicznej TRITIA). Charakterystyke zabudowy hydrotechnicznej rzeki Odry
i kanahu gliwickiego w regionie opolskim przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tab.25. Zabudowa hydrotechniczna rzeki Odry i kanalu gliwickiego - Sluzy rzeczne na
terenie Wojewodztwa Opolskiego

5 Dlugosé Szerokosé Wysokosc. Kilometr
Lp. Sluza podnoszenia o -
w[m] w[m] drogi wodnej
w|[m]
Kanal Gliwicki ( RZGW Gliwice)

1 Klodnica 71,8 12,0 10,4 3,63

2 Nowa Wies 71,4 12,0 6,2 7,8

3 Slawiecice 71,4 12,0 6,25 15,11

Rzeka Odra (RZGW Wroclaw)

4 Kozle 38,5 5,3 1,3 98,1

5 Januszkowice 187,0 9,6 2,5 105,5

6 Kepa 187,0 9,6 2,5 114,4

7 Krapkowice 198,0 9,6 2,5 122,8

8 Rogoéw 187,0 9,6 2,5 129,5

9 Katy 187,0 9,6 2,8 137,3
10 Groszowice 186,9 9,6 2,6 144,5
11 Opole 187.,4 9,6 2,5 150,3
12 Wroblin 187,1 9,6 2,5 157,4
13 Dobrzen 187,1 9,6 2,4 163,9
14 Chréscice 187,1 9,6 2,5 169,2
15 Zawada 187,1 9,6 2,5 174,6
16 UjScie Nysy 187,2 9,6 2,5 180,3
17 Zwanowice 190,0 12,0 4,0 186,0
18 Brzeg 187,2 9,6 2,5 197,8
19 Lipki 187,3 9,6 2,6 206,9

Zrédto: Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej

Na ponizszym rysunku przedstawiono Odrzanska Droge Wodna, przebiegajaca m.in.
przez obszar Wojewodztwa Opolskiego, na tle sSrodladowych drog wodnych w Polsce.
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Rys.19. Odrzanska Droga Wodna na tle §rédladowych dr6g wodnych w Polsce
Zrédto: Krajowy Zarzaqd Gospodarki Wodnej

4.4. Transport lotniczy

Na terenie Wojewodztwa Opolskiego zlokalizowane sa dwa obiekty posiadajace
infrastrukture lotniskowa, jest to powojskowe lotnisko w Kamieniu Slaskim oraz
lotnisko nalezace do Aeroklubu Opolskiego w Nowej Wsi Krolewskiej.

W grudniu 2010 r. zostalo oddane do uzytku ladowisko dla Smiglowcow przy
Wojewddzkim Centrum Medycznym w Opolu, w 2012 r. ladowisko dla smiglowcow przy
szpitalu w Nysie i Olesnie, natomiast w 2014 r. ladowisko dla $miglowcow
w Kedzierzynie-Kozlu. Realizacja tych zadan umozliwila dostep szpitalom do
powietrznego ratownictwa medycznego.

Lotnisko ,,Polska Nowa Wies”’

Lotnisko w Polskiej Nowej Wsi, uzytkowane przez Aeroklub Opolski, potozone
w zachodniej czesci gminy Komprachcice w odleglosci 12 km od Opola, funkcjonuje
jako lotnisko sportowo - rekreacyjne, wykorzystywane rowniez dla ratownictwa
medycznego oraz w ochronie przeciwpozarowej. Ponadto lotniskowe stuzy do celow
statutowych Aeroklubu Opolskiego, a takze jest letnia baza dla samolotow nalezacych
do Lasow Panstwowych. Odbywaja sie na nim szkolenia: szybowcowe, pilotazu, skokow
spadochronowych. Lotnisko zajmujace powierzchnie 93,6 ha, dysponuje 2 pasami
trawiastymi przygotowanymi do przyjecia samolotow do 5700 kg (male samoloty
pasazerskie).

Polaczenie lotniska z ukladem komunikacyjnym wojewodztwa zapewniaja:

* droga krajowa o miedzyregionalnym znaczeniu nr 94 w odleglosci ok. 8,4 km,;
dojazd poprzez Wawelno i Dabrowe,

* wezel autostradowy A-4 ,,Opole Zachodnie” w odleglosci ok. 8 km; dojazd przez
Wawelno i Prady droga wojewo6dzka nr 435 (Opole — Prady),

+ dojazd do Opola poprzez Komprachcice, Osiny i Zerkowice droga wojewodzka
nr 435 (Opole — Prady), odleglos¢ ok. 12 km.
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Lotnisko ,,Kamien Slaski”

Lotnisko potozone jest w polnocno-wschodniej czesci gminy Gogolin w odleglosci okoto
23 km od Opola. Zajmuje powierzchnie 447,6 ha, w tym pod dzialalnos¢ lotnicza 435,8
ha. Lotnisko dysponuje pasem startowym o dlugosci 2 300 m i szerokosci 30 m,
o nawierzchni asfaltowej na podbudowie betonowej wraz z systemem drog dojazdowych
(71 151 m?2) i ptaszczyzn postoju (17 722m?2). Lotnisko uzytkowane jest przez podmiot
o nazwie ,,Lotnisko Kamien Slaski Sp. z 0.0.”. Przeznaczone jest do obstugi matych
samolotow, wraz z serwisem i mozliwoscia przechowania w hangarze. W latach 2006 —
2008 Wojewodztwo Opolskie rozwazalo utworzenie Regionalnego Lotniska Cywilnego
w Kamieniu Slaskim. W 2006 r. wykonano ,,Wstepne Studium Wykonalnosci dla
lotniska ,,Opole”, ktore nie dalo jednoznacznej odpowiedzi czy planowana inwestycja
bedzie miala racje bytu. Na dzien dzisiejszy obiekt ma funkcje wielofunkcyjna
z zachowang funkcja lotniskowa. Obecnie na terenie lotniska realizowana jest
inwestycja budowy toru samochodowego 2z wykorzystaniem istniejacego pasa
startowego i drog kolowania.

4.5. Podsumowanie czesci diagnostycznej

Wojewodztwo opolskie posiada stosunkowo dobrze rozwinieta i zréznicowana
infrastrukture transportowa oraz znaczna gestosc¢ sieci drogowej i kolejowej. Obecnie
dzieki wykorzystaniu funduszy europejskich mozna zaobserwowac poprawe stanu
infrastruktury transportowej, ktora po wieloletnich zaniedbaniach wymagala pilnych
zabiegdbw modernizacyjnych oraz dostosowania do znacznie wiekszego obcigzenia
ruchem pojazdow.

W dalszym ciagu w niezadowalajacym stanie znajduje sie wiekszos¢ linii kolejowych,
czeSci drog krajowych i wojewodzkich, wiekszos¢ drog nizszego rzedu oraz obiekty
zwiazane z transportem wodnym.

W strukturze przestrzennej kraju, wojewodztwo opolskie stanowi obszar tranzytowy
zwiazany z pasmem potudniowych regionow Polski. Korytarz transportowy biegnacy
przez wojewodztwo opolskie posiada range europejska (III TEN) — taczy regiony trzech
panstw Europy srodkowej i Srodkowo-wschodniej: Niemcy, Polske i Ukraine. Skutkiem
takiego usytuowania wojewodztwa opolskiego sa dobrze rozwiniete polaczenia
komunikacyjne na kierunku wschod - zachod, natomiast znaczne utrudnienia
pojawiaja sie w relacji polnoc - potudnie, gdzie nie wyksztalcil sie zaden wazny
korytarz transportowy.

W zwiazku z powyzszym w ukladzie komunikacji europejskiej wojewodztwo nie stanowi
obszaru wezlowego, w ktorym zbiegalyby sie glowne europejskie osie komunikacyjne.
Poza IlI-im korytarzem paneuropejskim, przebiegajacym centralnie przez obszar
wojewodztwa, pozostale glowne korytarze omijajg region, a najblizsze obszary wezlowe
znajduja sie w wojewodztwach sasiednich (aglomeracja wroctawska w wojewodztwie
dolnoslaskim, aglomeracja gornoslaska w wojewodztwie Slaskim i aglomeracja t6dzka
w wojewodztwie 16dzkim).

Najwieksze wezly komunikacyjne wojewodztwa opolskiego, laczace wszystkie rodzaje
transportu (poza lotniczym) powstaly w dolinie Odry, tj. w Opolu i Kedzierzynie-Kozlu.
Dodatkowo zlokalizowane sa dwa duze wezly kolejowe w Kluczborku i w Fosowskiem.
Niezadowalajacy stan infrastruktury transportowej, brak sprawnego powiazania Opola
z autostrada i stolica kraju, brak odpowiedniego szlaku drogowego na kierunku poéinoc
— poludnie, wiazacego obszar pogranicza i poédlnocnej Opolszczyzny z aglomeracja
opolska i drogowym korytarzem sieci TEN-T (droga krajowa nr 8), brak niezbednych
przepraw mostowych w dolinie Odry, sprawia, ze dzialania musza by¢ ukierunkowane
na osiagniecie wyzszych standardow sieci komunikacyjnej oraz uzupetnienie tej sieci.
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Sieé¢ drogowa

Sie¢ drogowa w wojewodztwie charakteryzuje sie znacznym udzialem drog twardych

o nawierzchni ulepszonej. Wskaznik gestosci sieci drog twardych o nawierzchni

ulepszonej w 2014 r. wynosil 82,3 km/100 km? przy Sredniej krajowej 82,5 km/100

km? i klasyfikuje wojewodztwo opolskie wsrod regionow o dobrze rozwinietej sieci
drogowe;j.

Podstawowy uklad drogowy tworzy sie¢ 12 drog krajowych, ktorych laczna diugoscé

w 2014 r. wynosita 857,52 km i 45 drog wojewodzkich, ktorych taczna dhugosé¢ w 2014

r. wynosita 943,56 km.

Najwazniejszym elementem sieci drogowej jest autostrada A4, bedaca elementem III

Paneuropejskiego korytarza transportowego. Poza glownym korytarzem rangi

miedzynarodowej przez teren wojewodztwa opolskiego przebiegaja dwa istotne

korytarze transportowe o znaczeniu krajowym, sa to:

— ,Szlak Staropolski”, oparty na drodze krajowej nr 46 laczacej potudniowo-zachodnia
czeS¢ Polski z centralnymi i wschodnimi regionami kraju. W korytarzu tym coraz
wiekszego znaczenia nabiera linia kolejowa Opole — Fosowskie — Czestochowa, ktora
dzieki modernizacji przyczyni sie do znaczacego skrocenia czasu przejazdu miedzy
Wroctawiem i Opolem a Warszawa;

— najkréotsze powiazanie Goérnego Slaska z Wielkopolska i Pomorzem Zachodnim
w oparciu o droge krajowg nr 11.

Istotng bariere komunikacyjng na obszarze wojewodztwa opolskiego stanowi rzeka
Odra. Ilos¢ przepraw mostowych przez Odre jest niewystarczajaca. Obecnie
najwazniejszymi istniejacymi przeprawami sg mosty: w Brzegu (w ciagu DK 39), dwa
w Opolu (w ciagu ul. Nysy Luzyckiej i obwodnicy poéilnocnej miasta), w Krapkowicach,
w Rogowie Opolskim (autostradowy), dwa w Kedzierzynie-Kozlu (w ciggu dawnego
przebiegu DK 40 i obwodnicy miasta) oraz w Mikolinie (w ciagu drogi wojewodzkiej nr
458). Dodatkowo znaczna bariera jest brak obwodnic miejscowosci w ciggach drog
najbardziej obciazonych ruchem pojazdow.

Ocena dostepnosci drogowej

Dostepnos¢ drogowa ma ogromne znaczenie dla rozwoju spoleczno-gospodarczego

kazdego terytorium. Bezposrednio wplywa na jakoS¢ i poziom zycia mieszkancow,

warunkujac dostep do ustug, w tym wysoko wyspecjalizowanych oraz dostep do
rynkow pracy. Ponadto wplywa na atrakcyjnoS¢ inwestycyjna terenow — poniewaz
warunkuje sprawna logistyke.

Na poziomie regionu najwazniejsza kwestig jest dostepnosS¢ obszaru wojewodztwa do

stolicy regionu - miasta Opola.

W uktadzie drogowym wojewodztwa opolskiego dominuje kierunek wschod-zachod,

czego skutkiem jest to, ze obszary o obniZonej dostepnosci wystepuja na kierunku

poinoc-potudnie.

Funkcjonowanie autostrady A4 powoduje, ze dalej oddalone obszary regionu, takie jak:

gminy Grodkow, Skarbimierz, Strzelce Opolskie czy Lesnica lezace w sasiedztwie

wezlow autostradowych sg lepiej skomunikowane z Opolem niz blizej polozone obszary

z utrudnionym dostepem do autostrady, takie jak gminy Lambinowice i Korfantow.

Podobnie im obszar danej gminy znajduje sie blizej drogi wyzszej kategorii tym jego

dostepnosc¢ do stolicy regionu wzrasta.

Poza izochrona 60 min., ktora mozna przyja¢ jako granice korzystnej dostepnosci

drogowej dla najmniejszego wojewodztwa w kraju, znajdujaq sie:

— gminy Wilkow, Namystow, Domaszowice (powiat namystowski), Wolczyn, Byczyna
(powiat kluczborski), Gorzéow Sl. Praszka, Rudniki i Radtéw (powiat oleski) lezace na
poinocnych krancach wojewodztwa;

— gminy Kamiennik, Otmuchéw, Paczkow, Ghluchotlazy (powiat nyski) i Prudnik
w potudniowo-zachodniej czesci wojewodztwa;
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— gminy Glubczyce, Branice, Baborow, Kietrz (powiat gtubczycki), Pawlowiczki, Polska
Cerekiew, Cisek i Bierawa (powiat kedzierzynsko-kozielski) na potudniowych
kranicach regionu.

Nalezy przy tym stwierdzi¢, ze obszar powiatu glubczyckiego wykazuje wyjatkowo
niekorzystna dostepnos¢, w szczegélnosci z gmin Branice i Kietrz skad czas dojazdu
przekracza 90 min. W podobnym czasie mozna dojecha¢ z Opola do takich
miejscowosci jak Legnica w wojewodztwie dolnoslaskim oraz Chrzanéw w woj.
matopolskim — znacznie bardziej oddalonych (ok. 150 km).

Tereny o niekorzystnej dostepnosci komunikacyjnej wykazuja pewna wspoélng ceche, tj.
generalnie skupiaja sie w polnocnej i poludniowej czesSci wojewoddztwa, leza poza
glownymi korytarzami transportowymi i sa obshlugiwane przez drogi nizszych kategorii.
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Rys.20. Dostepnosé drogowa Miasta Opole
Zrédto: Raport o stanie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa opolskiego 2013
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Sieé kolejowa

Obszar wojewodztwa opolskiego ma dobrze rozwinietg sie¢ linii kolejowych tak dla
potrzeb komunikacji regionalnej jak i dalekobieznej, w tym miedzynarodowej. Przez
obszar wojewodztwa przebiega 36 linii kolejowych, 4 sa magistralne, 10
pierwszorzednych, 6 drugorzednych i 16 znaczenia miejscowego. Laczna dhugosc linii
kolejowych eksploatowanych w 2014 r. wyniosta 867 km.

Obszar wojewodztwa opolskiego charakteryzuje sie duza gestoscia sieci linii
kolejowych, wynoszaca 8,7 km linii/ 100 km?2 powierzchni, co stawia region w rzedzie
najzasobniejszych pod tym wzgledem w kraju (wartos¢ srednia dla catego kraju wynosi
6,4 km na 100 km? powierzchni ogolnej).

Przez obszar wojewodztwa opolskiego przebiegaja magistrale kolejowe objete
transportowymi umowami miedzynarodowymi: AGC (E-30 Zgorzelec-Wroctaw-
Katowice-Krakow- Przemysl i E-59 Swinoujscie-Szczecin-Wroctaw-Chatupki) oraz
AGTC (CE-59 Swinoujscie-Szczecin- Wroctaw-Opole-Chatupki i CE-30 Zgorzelec-
Wroctaw-Katowice-Medyka), ktore wykazuja najwyzsza efektywnos¢ i obciazenie
ruchem kolejowym. Dodatkowo przez wojewodztwo przebiegaja linie kolejowe nr 144
i 61, stanowiace element waznej trasy kolejowej relacji Wroctaw — Opole — Czestochowa
— Koniecpol — Warszawa (,,Proteza Koniecpolska”). W przypadku przewozow lokalnych
teoretycznie gesta siec linii kurczy sie z uwagi na zawieszenie uzytkowania przez PKP
PLK S.A. linii drugorzednych i lokalnego znaczenia, co glownie jest wynikiem
zaniedban utrzymaniowych. Dodatkowo polaczenia lokalne napotykaja na duza
konkurencje ze strony rozwinietych potaczen drogowych.

Ocena dostepnosci kolejowej

Ocene dostepnosci polaczen kolejowych przeprowadzono analizujac mozliwos¢ dojazdu
z kazdego miejsca w wojewodztwie opolskim do Opola, zarowno polaczeniami
dalekobieznymi, jak i regionalnymi. Taka metoda badania oddaje faktyczne mozliwosci
podrozowania koleja, gdyz z Opola odchodzi wigkszos¢ polaczen w relacjach
miedzyregionalnych, a samo miasto jest najczestszym celem podrézy, m.in. praca -
dom. Najkorzystniejsza sytuacja dotyczy obszaréw polozonych wzdtuz najwazniejszych
linii kolejowych, na ktorych czestotliwos¢ jazdy pociagow jest najwyzsza. Sa to
potaczenia w kierunku Wroctawia i Katowic. Dodatkowo dzialania wladz samorzadu
wojewodztwa w zakresie uruchamiania potaczen kolejowych realizowanych przez
,,Szynobusy” przyczynita sie¢ do reaktywacji wylaczonych z ruchu linii kolejowych
i zapewnita polaczenia kolejowe obszaru powiatu nyskiego i kluczborskiego z Opolem
oraz pomiedzy Nysa i Brzegiem.

Najkorzystniejsza dostepnosS¢ - nie przekraczajaca 30 min dojazdu, wystepuje
w centralnej czesci wojewodztwa obejmujac miasto Opole oraz tereny wzdtuz gtownych
linii kolejowych, tj. nr 132 prowadzacej do Wroctawia i Katowic, linii nr 136
prowadzacej do Kedzierzyna-Kozla i linii nr 144 prowadzacej do Zawadzkiego. Obszar
ten zamieszkuje 288 508 o0sob, co stanowi 28% wszystkich mieszkancow wojewodztwa
opolskiego. Natomiast w obszarze dostepnosci kolejowej nie przekraczajacej 60 min
dojazdu mieszka 313 535 osob, tj. 30,5% ogotu ludnosci.

Niekorzystna dostepnos¢ w komunikacji kolejowej do Opola, przekraczajaca 90 min.
posiada potudniowa czes¢ wojewodztwa, z czego najmniej korzystna sytuacja — dojazd
przekraczajacy 120 min, wystepuje w obszarze powiatu prudnickiego oraz na krancach
powiatu nyskiego (gmina Gluchotazy).

Zegluga $rodlgdowa

Rzeka Odra razem z Kanalem Gliwickim tworzy szlak transportowy laczacy Gorny
i Dolny Slask z portami morskimi Zespolu Portowego Szczecin-Swinoujscie. Jest to
najwazniejsza droga wodna w Polsce.
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W granicach wojewodztwa opolskiego ODW jest droga wodnag o znaczeniu regionalnym
klasy III. Dlugos¢ ODW wynosi 131,2 km, z czego 111,6 km stanowi rzeka Odra od
Kedzierzyna-Kozla do granicy z wojewodztwem dolnoslaskim (Lipki), 15,1 km Kanal
Gliwicki, a 4,5 km Kanal Kedzierzynski.

Obecnie transportowe wykorzystanie rzeki Odry jest marginalne. Za taki stan rzeczy

odpowiada wiele czynnikow z czego najistotniejsze to:

— znaczna zmiennosS¢ przeplywow Odry, ktora stwarza niestabilne warunki dla zeglugi
srodladowej,

— zdekapitalizowane obiekty hydrotechniczne i obstlugi transportowej, nie
odpowiadajace obecnym wymogom technicznym i tendencjom w transporcie
towarow (przewozy wielkogabarytowe i kontenerowe),

— ograniczenie sptawnosci Odry w jej Srodkowym i dolnym biegu (ponizej Brzegu
Dolnego).

Na terenie wojewodztwa opolskiego na Odrze na odcinku od Kedzierzyna-Kozla do
granicy z wojewodztwem dolnoslaskim rozmieszczonych jest szereg urzadzen
hydrotechnicznych, gléwnie jazow i Sluz, stwarzajacych przy odpowiednich stanach
wody warunki dla transportu rzecznego. Stan tych budowli oraz istniejace parametry
techniczne nie pozwalaja na perspektywiczne podniesienie klasy zeglownosSci rzeki
Odry do klasy IV oraz jej wlaczenie do miedzynarodowej sieci drog wodnych (sie¢ TEN-
T). Opolski odcinek Odrzanskiej Drogi Wodnej jest dobrze wyposazony w obiekty
obshugi transportowej, takie jak: porty, przeladownie, stocznie i zaklady naprawcze
oraz nabrzeza przetadunkowe, ktore umozliwiaja wykonywanie przeladunkow pomiedzy
wodnymi i ladowymi Srodkami transportu oraz utrzymania taboru plywajacego.
Obecnie sa one wykorzystywane w niewielkim stopniu i posiadaja duze rezerwy
przetadunkowe i produkcyjne. Wazniejsze obiekty warunkujace sprawny zatadunek
i rozladunek przewozonych towarow zlokalizowane sa w glownych wezlach
komunikacyjnych wojewodztwa opolskiego, tj. w okolicach Opola i Kedzierzyna-Kozla,
ktore charakteryzuja sie dobra dostepnoscia komunikacyjna w  ruchu
miedzynarodowym i miedzyregionalnym. W przypadku wzrostu znaczenia transportu
multimodalnego, ktory polega na sprawnej zmianie Srodkow transportu w przewozach
towarowych, transport wodny ma szanse sta¢ sie jednym 2z wazniejszych -
w szczegblnosci w zakresie przewozow masowych i kontenerowych.

Transport lotniczy

Z obszaru wojewodztwa opolskiego nie sa prowadzone regularne polaczenia lotnicze
w relacjach krajowych i miedzynarodowych, a najblizsze regionalne polaczenia lotnicze
sa realizowane przez lotniska regionalne w Katowicach i we Wroclawiu, ktore znajduja
sie w odleglosci ok. 100 km od miasta Opola.

W regionie zlokalizowane sa dwa obiekty posiadajace infrastrukture lotniskowa, jest to
powojskowe lotnisko w Kamieniu Slaskim oraz lotnisko nalezace do Aeroklubu
Opolskiego w Nowej Wsi Krolewskie;j.

Ponadto na obszarze Wojewoddztwa opolskiego znajduja sie ladowiska dla smigtlowcow
w Opolu, Nysie, Olesnie i Kedzierzynie-Kozlu.

5. OBSZARY PROBLEMOWE REGIONU OPOLSKIEGO MAJACE WPLYW NA
POTENCJAL INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ

Obszary problemowe regionu to takie obszary, w ktorych wystepuja zjawiska
o szczegblnym charakterze, cechujace sie koncentracja negatywnych zjawisk
rozwojowych, ktorych ograniczenie wymaga interwencji panstwa lub regionu.
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Miasta wymagajace restrukturyzacji i rewitalizacji

Miasta wojewodztwa opolskiego, tak jak i w calej Polsce borykaja sie z wieloma
wyzwaniami rozwojowymi — problemami spotecznymi i gospodarczymi wynikajacymi
z upadku tradycyjnych gatezi przemystu, utraty dotychczasowych funkcji, globalizacji
czy tez spowolnienia gospodarczego. W niektorych osrodkach miejskich i na niektérych
ich obszarach (dzielnicach) doszlo do kumulacji negatywnych zjawisk spoleczno-
gospodarczych, przestrzennych i Srodowiskowych oraz do degradacji fizycznej,
gospodarczej i spoleczne;j.

Obszarami koncentrujacymi te negatywne zjawiska i problemy w organizmach miast
wojewodztwa opolskiego sa: tereny poprzemyslowe, tereny zaniedbanych dzielnic
i osiedli fabrycznych, tereny blokowisk, ktore zwlaszcza w najwiekszych miastach
regionu stanowia znaczny udzial w zasobach mieszkaniowych, tereny powojskowe,
tereny pogornicze.

Wedlug Strategii Rozwoju Wojewdédztwa Opolskiego do 2020 roku rozwd6j miast musi
uwzglednia¢ podjecie dzialan na rzecz restrukturyzacji i rewitalizacji ich obszarow
kryzysowych i zdegradowanych.

Obszary wiejskie wymagajace wsparcia procesow rozwojowych

Wedlug ,,Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030” (w skrocie KPZK
2030), obszary wiejskie wymagajace wsparcia procesé6w rozwojowych to obszary, do
ktorych czas dojazdu przekracza 90 minut, odznaczajace sie niska dostepnoscia do
podstawowych ustug publicznych, badz sa polozone w sasiedztwie osSrodkow miejskich,
ktore w wyniku procesow rozwojowych utracily dawniej istotne funkcje gospodarcze
a dominujaca funkcja rolnicza nie zapewnia wystarczajacych przychodéw. Obszary te
w znikomym stopniu uczestnicza we wspolczesnych procesach rozwojowych. Oferuja
niedochodowe miejsca pracy, glownie w rolnictwie iw sektorze publicznym oraz
uzupekliajaco w innych sferach gospodarki. Na podstawie analizy przeprowadzonej na
potrzeby strategii rozwoju wojewodztwa potwierdzono, ze dostepnos¢ drogowa Opola
jest dobra z uwagi na centralne potozenie stolicy regionu oraz dobrze rozwinieta siec¢
drog. Czas dojazdu powyzej 90 minut cechuje jedynie najbardziej na poludnie
wysuniete tereny powiatu ghlubczyckiego. W oparciu o kryterium dominujacej funkcji
rolniczej, niskiej dostepnosci podstawowych ushug publicznych oraz ogoélnie niskiego
poziomu rozwoju spoleczno-gospodarczego w wojewodztwie opolskim obszarami
wiejskimi wymagajacymi wsparcia procesOw rozwojowych uznaje sie wszystkie gminy
wiejskie i miejsko-wiejskie poza strefa podmiejska Opola (gm. Dobrzen Wielki, Turawa,
Ozimek, Chrzastowice, Dabrowa, Tarnow Opolski, Proszkow) i okolicami Brzegu (gmina
Skarbimierz).
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Rys.21. Obszary wiejskie w Wojewodztwie Opolskim
Zrédto: Regionalny Program Operacyjny WO 2014 -2020

Obszary wiejskie o najtrudniejszej sytuacji rozwojowej to obszary o najnizszym stopniu
rozwoju i pogarszajacych sie perspektywach rozwojowych. Na podstawie
przeprowadzonych analiz odzwierciedlajacych poziom rozwoju gmin w podziale na
poszczegolne kapitaly rozwojowe, najstabsze tendencje rozwojowe w regionie posiadaja
nastepujace gminy):

- Pélnocna cze§é regionu — Wotczyn, Domaszowice, Radlow, Swierczow, Lubsza;
- Wschodnia czeS¢ regionu — niesgsiadujace ze soba gminy Zebowice i Zawadzkie;
- Poludniowa czes¢ regionu — Branice, Kietrz, Baborow, Pawlowiczki;

- Potudniowo-zachodnia cze$S¢ regionu — Lubrza, Biala, Korfantéw, Lambinowice,
Skoroszyce oraz Kamiennik.
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Rys.22. Obszary wiejskie o najtrudniejszej sytuacji w Wojewodztwie Opolskim
Zrédto: Regionalny Program Operacyjny WO 2014 -2020

Obszary przygraniczne

Specyfika obszaréw przygranicznych jest m.in. oddalenie i staba dostepnos¢ do
centrum kraju, niewystarczajace powigzania transgraniczne, presja urbanizacyjna
i turystyczna w terenach o wysokich walorach przyrodniczych i krajobrazowych,
niedobory w wyposazeniu w infrastrukture wodno-kanalizacyjna na obszarach
gorskich i podgorskich lezacych przy granicy polsko-czeskiej.

W skali regionu szczegbélna role odgrywaja powiaty bezposrednio graniczace
z Republikg Czeska (nyski, prudnicki, glubczycki), bowiem sg to obszary o utrudnionej
dostepnosci do centrum regionu dodatkowo zdominowane funkcjq rolnicza, z barierami
zagospodarowania wynikajacymi z charakteru terenow gorskich i podgorskich oraz
uwarunkowan historycznych (granica panstwowa), z niewykorzystana szansa rozwoju
funkcji turystycznych.

Obszary o ekstremalnie niskiej dostepnosci transportowej

Miara spojnosci terytorialnej jest miedzy innymi dostepnoS¢ czasowa obszaru
wojewodztwa, W szczegolnosci glownego bieguna wzrostu - miasta Opola.
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Przeprowadzone badania, wskazuja, ze najbardziej niekorzystna dostepnosc¢ do Opola,
przekraczajaca 90 min. czasu przejazdu, maja mieszkancy najbardziej wysunietego na
potudnie obszaru wojewoddztwa opolskiego, obejmujacego czes¢ powiatu ghubczyckiego
(gmina Branice i Kietrz).
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Rys.23. Obszary o ekstremalnie niskiej dostepnosci transportowej
Zrédto: Regionalny Program Operacyjny WO 2014 -2020

Obszar o ekstremalnie niskiej dostepnosci transportowej ten lezy poza glownymi
korytarzami transportowymi i pozbawiony jest bezposredniego dostepu do sieci drog
o charakterze ponadregionalnym.

Dodatkowo charakteryzuje sie zréznicowana rzezba terenu, przez co wiekszos¢ droég
(w tym takze wojewodzkich) posiada liczne wzniesienia i spadki oraz tuki poziome, co
bezposrednio przeklada sie na ograniczenia w ruchu pojazdow.

Obszar depopulacji

Wojewodztwo opolskie jest regionem, ktory systematycznie traci kapital ludnosciowy,
wplyw na to maja przede wszystkim: tradycja migracji zagranicznych, w tym
zarobkowych i niski przyrost naturalny.
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Z uwagi na wyjatkowos¢ zjawisk demograficznych Opolszczyzny, nie tylko w skali
krajowej, ale i europejskiej, cate wojewodztwo stanowi obszar problemowy ze wzgledow
depopulacyjnych.

Dane Glownego Urzedu Statystycznego wskazuja, ze zmiany demograficzne byly
zroznicowane  przestrzennie. Zjawisko depopulacji mialo rézne natezenie
w poszczegblnych regionach, ale najbardziej niekorzystne bylo w wojewodztwie
opolskim. W latach 2002 -2012 liczba mieszkancow wojewodztwa opolskiego
zmniejszyla sie o 4,8%, podczas gdy w Polsce zwiekszyta sie o 0,8%.

Poziom urodzen, mierzony wspoéiczynnikiem dzietnosci, wykazuje najnizsza wartosé
w kraju i jednoczesnie jest to jedna z najnizszych wartosci w skali calego sSwiata.
Utrzymanie sie takiej sytuacji, nawet przy zatrzymaniu odplywow migracyjnych,
skutkowa¢ bedzie najsilniejszym w kraju spadkiem liczby populacji regionu
i najbardziej zaawansowanym procesem starzenia sie ludnosci.

Tym samym zapobieganie i przeciwdzialanie procesom depopulacji stato sie
horyzontalnym wyzwaniem rozwojowym wojewodztwa uwzglednionym w SRWO. Takze
obszar depopulacji, jako problemowy uwzgledniony jest w Planie zagospodarowania
przestrzennego wojewédztwa.

Glownym instrumentem pozwalajacym podejmowac dzialania stuzace rozwiazywaniu
probleméw  demograficznych  jest opracowany program  Specjalnej  Strefy
Demograficzne;j.

Obszary narazone na niebezpieczeristwo powodzi

Wojewodztwo opolskie nalezy do tych regionow w kraju, w ktérych jednym
z gléownych probleméw (barier) rozwojowych sa cyklicznie wystepujace zalewy
powodziowe. Obszary narazone na niebezpieczenstwo powodzi to obszary, na ktérych
istnieje znaczace ryzyko powodziowe lub na ktorych wystapienie duzego ryzyka jest
prawdopodobne.

W wojewodztwie opolskim obszary narazenia powodziowego wyznaczone w ramach
wstepnej oceny zagrozenia powodziowego obejmuja Doling Odry oraz doliny jej
doplywéw: Osobtlogi, Nysy Klodzkiej, Bierawy, Kanatu Gliwickiego, Malej Panwi. Dla
obszar6w narazonych na niebezpieczenstwo powodzi, wykonane zostaly dokladne mapy
zagrozenia powodziowego i mapy ryzyka powodziowego.
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Rys.24. Obszary narazone na niebezpieczefistwo powodzi w wojewodztwie opolskim

Zrédto: Regionalny Program Operacyjny WO 2014 -2020

6. ANALIZA SWOT

Analiza SWOT to diagnoza stanu systemu ze wskazaniem silnych i stabych stron,

szans i zagrozen. Jest ona jedna z najpopularniejszych i najczesciej stosowanych

technik analitycznych, shuzacych do porzadkowania informacji

o badanej organizacji i wplywie na nia jej otoczenia. Powszechnie stosowana jest do

oceny organizacji przy planowaniu strategii jej rozwoju.

Analiza SWOT polega na pogrupowaniu posiadanych istotnych informacji o danej

sytuacji badz analizowanym przedmiocie na cztery nastepujace grupy (informacje mato

istotne sa tutaj pomijane):

» STRENGTHS - mocne strony: zalety, atuty, przewagi analizowanej sytuacji/
przedmiotu,

» WEAKNESSES - stabe strony: wady, bariery analizowanej sytuacji/przedmiotu,

* OPPORTUNITIES - szanse korzystnej zmiany analizowanej sytuacji/przedmiotu,

» THREATS - zagrozenia niekorzystnej zmiany analizowanej sytuacji/przedmiotu.

Mocne strony i slabe strony to czynniki zalezne od nas, a szanse i zagrozenia, to
czynniki obiektywne, na ktore nie mamy bezposredniego wptywu.
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Wyniki analizy powinny ukazac¢ sposoby wykorzystania mocnych stron organizacji
i unikania slabych jej stron lub ich przezwyciezania, szczegélnie w tych obszarach,
w ktorych moga pojawi¢ sie mozliwosci rozwoju. Powinny ukaza¢ sposoby
wykorzystania atutow oraz unikania zagrozen. Powinny, wiec pozwoli¢ okresli¢
najkorzystniejsze kierunki przysztych dzialan ukierunkowanych na rozwéj organizacji.

Spojny system powigzan transportowych miedzy obszarami funkcjonalnymi
i miastami regionu ma kluczowe znaczenie w kontekscie dostepnosci do rynkow pracy,
placowek edukacyjnych, ochrony zdrowia i kultury, w tym zwlaszcza do Opola — stolicy
wojewodztwa. Kluczowe znaczenie rozwojowe sektora transportowego dla wojewodztwa
opolskiego wigze sie z bardzo dobrym polozeniem w przestrzeni komunikacyjnej,
zarowno europejskiej jak i krajowej na kierunku wschod - zachod. Zupelnie inaczej
przedstawia si¢ sprawa skomunikowania drogowego wojewodztwa na kierunku poéinoc-
potudnie, tj. kierunku wiazacego obszar pogranicza i podinocnej Opolszczyzny
z Aglomeracja Opolska, autostrada A4 oraz drogowymi korytarzami sieci TEN-T (droga
ekspresowa S8 na poélnocy oraz autostrada D1 w Republice Czeskiej). Jednakze
lokalizacja regionu miedzy sasiednimi obszarami zycia spoteczno-gospodarczego
o wyzszym stopniu rozwoju infrastruktury transportowej moze stac¢ sie ,waskim
gardlem” w miedzyregionalnych, krajowych i miedzynarodowych przeptywach potokow
tadunkow oraz oséb.

Stan infrastruktury kolejowej, warunkujacej jakos¢ ustug publicznych w zakresie
przewozow pasazerskich o charakterze regionalnym, jest z roku na rok coraz gorszy, co
skutkuje wydhuzeniem czasu jazdy pociagow i pogorszeniem konkurencyjnosci tej
galezi transportu. W wojewodztwie opolskim na wielu liniach lub odcinkach linii
kolejowych pociagi kursuja z predkoscia nie przekraczajaca S0 km/h. Wykonane
w 2013 r., wsrod pasazeréow kolei, badania ankietowe wskazaly, ze najwieksze
niezadowolenie budzily nastepujace aspekty publicznego transportu zbiorowego: liczba
potaczen, czas podrozy oraz ceny biletow. Odpowiedzi te wskazujg na potrzebe zarowno
inwestycji infrastrukturalnych, polepszajacych parametry techniczne linii kolejowych,
jak i na zwiekszanie czestotliwosci kursowania pociagow. Opinie te znalazly
potwierdzenie w analizie SWOT dla transportu publicznego w wojewodztwie opolskim,
gdzie slaba strona transportu publicznego uznano stan i parametry techniczne
infrastruktury kolejowej. Jednoczesnie, potencjal rozwoju sieci kolejowej wynikajacy
z oferowania lepszych parametrow sieci kolejowej od drogowej pod wzgledem predkosci
komunikacyjnych uznano za szanse rozwojowa. Pomimo, ze w wojewodztwie zmniejsza
sie liczba wypadkow drogowych, nadal konieczne sa dzialania na rzecz poprawy
bezpieczenstwa na szlakach komunikacyjnych. Szczegélnie wazne jest oddzielenie
ruchu pojazdow od ruchu niechronionych uzytkownikow drog (pieszych, rowerzystow),
w szczegblnosci na obszarach zurbanizowanych oraz turystycznych.

6.1. Transport drogowy

W wyniku przeprowadzonej analizy SWOT w zakresie transportu drogowego wskazano,
ze mocna strona jest potozenie w III Paneuropejskim Korytarzu Transportowym na sieci
TEN-T, przebieg autostrady A-4, gesta sie¢ drogowa wzdluz osi ,,wschéd-zachod”,
a takze wewnetrzna dostepnos¢ komunikacyjna. Do stabych stron zaliczy¢ nalezy
m.in.: brak osi komunikacyjnej ,polnoc-potudnie”, niedostateczny stan i niskie
parametry techniczne infrastruktury drogowej (drogi i obiekty mostowe), zbyt malg
liczbe obwodnic, stabe potaczenie regionu ze stolica kraju.

Szansg rozwoju transportu drogowego jest m.in. polepszenie parametrow technicznych
infrastruktury drogowej, stworzenie osi komunikacyjnej ,,pélnoc —poludnie”,
zwiekszenie liczby obwodnic oraz przepraw mostowych, poprawa dostepnosci
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Aglomeracji Opolskiej, a takze wykorzystanie polozenia regionu w obszarze
przygranicznym z Republika Czeska. Do zagrozen zwigzanych z rozwojem transportu
drogowego zaliczy¢ mozna: ,,waskie gardlo” w przeplywach potokow ladunkow oraz
0s6b ze wzgledu na polozenie regionu miedzy obszarami o wyzszym stopniu rozwoju
infrastruktury transportowej, duze natezenie ruchu przyczyniajace sie¢ do powstawania
zatorow w ruchu drogowym a takze nie w pelni uzbrojone tereny inwestycyjne
w zakresie powigzan z drogami krajowymi i regionalnymi w kontekScie przyciagania
inwestorow. W ponizszej tabeli zobrazowano analize SWOT w zakresie transportu
drogowego.

Tab.26. Analiza SWOT w zakresie transportu drogowego

Mocne strony

Slabe strony

Polozenie w przestrzeni
komunikacyjnej III Paneuropejskiego
Korytarza Transportowego na sieci
TEN-T,

Autostrada A-4 przebiegajaca przez
obszar wojewodztwa opolskiego,
Sie¢ komunikacji drogowej

z dominanta funkcji tranzytowej
wzdluz osi wschod-zachoéd,
Wewnetrzna dostepnosé
komunikacyjna regionu.

Brak osi komunikacyjnej ,,péinoc-
potudnie”,

Parametry techniczne infrastruktury
drogowej (drogi i obiekty mostowe),
Potaczenie stolicy regionu z autostrada
A4,

Liczba obwodnic oraz przepraw
mostowych przez rzeke Odre (tylko 9
mostow drogowych).

Szanse

Zagrozenia

Polepszenie parametréow technicznych
infrastruktury drogowej,

Stworzenie osi komunikacyjnej
,,poInoc —potudnie”,

Zwigkszenie liczby obwodnic oraz
przepraw mostowych,

Poprawa dostepnosci Aglomeracji
Opolskiej,

Lokalizacja regionu miedzy obszarami
o wyzszym stopniu rozwoju
infrastruktury transportowej,

,, Waskie gardlo” w przeplywach
potokow tadunkoéw oraz osoéb,
Natezenie ruchu przyczyniajace si¢ do
powstawania zatoréw w ruchu
drogowym.

* Polozenie przygraniczne.

Zrédto: Opracowanie na podstawie zapiséw RPO WO 2014 — 2020 oraz SRWO 2020

* Transport autobusowy

W wyniku przeprowadzonej analizy SWOT w zakresie transportu autobusowego
wskazano, ze mocna strong jest m.in. koncentracja przewozow w kilku korytarzach
o znacznym potencjale przewozowym mierzona calkowitym wolumenem ruchu
pasazerow komunikacji indywidualnej i zbiorowej, poltozenie regionu w III
Paneuropejskim Korytarzu Transportowym na sieci TEN-T, pomiedzy dwoma gesto
zaludnionymi regionami o wysokich potrzebach transportowych, wewnetrzna
dostepnos¢ komunikacyjna regionu. Do stabych stron zaliczy¢ nalezy m.in.: brak
skomunikowania transportu autobusowego 2z kolejowym, niska czestotliwosé
kursowania autobusow na niektorych liniach, brak rozkladowej osi komunikacyjne;j
regionu ,polnoc-poludnie”, przestarzaly, nie ekonomiczny i nie ekologiczny tabor
autobusowy o niskich parametrach uzytkowych, a takze brak jednolitej informacji dla
pasazerow w transporcie publicznym.

Szansg rozwoju transportu autobusowego jest wprowadzenie po 2015 r. taryfy
regionalnej przewozow uzytecznoSci publicznej, zastosowanie nowego taboru
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autobusowego na liniach uzytecznosci publicznej, mozliwos¢ lepszego dopasowania
ustug przewozowych do oczekiwan pasazerow, rozwoj systemu informacji pasazerskiej
oraz nowe formy zakupu biletéw komunikacji publicznej, remonty dworcow
autobusowych, zakup nowego i zmodernizowanego taboru, dostosowanie taboru
i infrastruktury sieciowej do potrzeb osob o ograniczonej sprawnosci ruchowe;j.

Do zagrozen zwiazanych z rozwojem transportu autobusowego zaliczy¢ mozna: oferte
przewozow uzytecznosci publicznej niedostosowana do popytu w zakresie
czestotliwosci kursowania, dostepnosci sieci komunikacyjnej i generatorow podroézy,
podazy miejsc, zbyt wysokiego poziomu cenowego w stosunku do komunikacji
indywidualnej, niskie predkosci komunikacyjne w stosunku do komunikacji
indywidualnej, duzy spadek przewozow w okresie wakacyjnym. W ponizszej tabeli
zobrazowano analize SWOT w zakresie transportu autobusowego.

Tab.27. Analiza SWOT w zakresie transportu autobusowego

Mocne strony Slabe strony

* Koncentracja przewozow w kilku * Brak skomunikowania transportu
korytarzach o znacznym potencjale autobusowego z kolejowym,
przewozowym mierzona catkowitym * Czestotliwos¢ kursowania
wolumenem ruchu pasazerow autobusow na niektorych liniach,
komunikacji 1ndyw1dualneJ i . Tabor autobusowy o niskich
zbiorowej, parametrach uzytkowych,

* Polozenie regionu w III e Brak jednolitej informacji dla
Paneuropejskim Korytarzu pasazeréow w transporcie
Transportowym na sieci TEN-T, publicznym,

* Wewnetrzna dostepnosc e Brak zintegrowanej taryfy
komunikacyjna regionu. transportu kolejowego i

autobusowego.
Szanse Zagrozenia

* Wprowadzenie taryfy regionalnej e Oferta przewozow uzytecznosci
przewozow uzytecznosci publicznej, publicznej niedostosowana do popytu

* Zastosowanie nowego taboru w zakresie czestotliwosci kursowania,
autobusowego na liniach uzytecznosci dostepnosci sieci komunikacyjne;j
publicznej, i generatorow podrozy, podazy miejsc,

+ Dopasowanie ushug przewozowych do zbyt wysokiego poziomu cenowego
oczekiwan pasazerow, w stosunku do komunikacji

+ Rozwoj systemu informacji indywidualnej,
pasazerskiej oraz nowe formy zakupu |+ Niskie predkosci komunikacyjne
biletow komunikacji publicznej, w stosunku do komunikacji

« Remonty dworcow autobusowych, indywidualnej,
zakup nowego i zmodernizowanego * Spadek przewozow w okresie
taboru, dostosowanie do potrzeb os6b wakacyjnym.

o ograniczonej sprawnosci ruchowe;j.

« Tworzenie punktow przesiadkowych
pociag —autobus ( zintegrowane wezty
przesiadkowe)

Zrédto: Opracowanie na podstawie zapiséw RPO WO 2014 — 2020 oraz SRWO 2020
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6.2. Transport kolejowy

W wyniku przeprowadzonej analizy SWOT w zakresie transportu kolejowego wskazano,
ze mocna strona jest: polozenie w III Paneuropejskim Korytarzu Transportowym na
sieci TEN-T, magistrala E30 i C-E30 przebiegajaca przez obszar wojewodztwa
opolskiego, wuklad i gestos¢ sieci linii kolejowych, wewnetrzna dostepnosc
komunikacyjna regionu. Do stabych stron zaliczy¢ nalezy m.in.: zly stan techniczny
linii kolejowych powodujacy ograniczenia w ruchu pociagéw, niedostateczne parametry
techniczne infrastruktury kolejowej, niska czestotliwos¢ kursowania pociagow na
niektorych liniach, brak skomunikowania transportu autobusowego z kolejowym, brak
zintegrowanej taryfy transportu kolejowego i autobusowego.

Szansg rozwoju transportu kolejowego jest m.in.: polepszenie parametrow
technicznych infrastruktury kolejowej, zwickszanie czestotliwosci kursowania
pociagow, poprawa dostepnosci do Aglomeracji Opolskiej, wprowadzanie do

eksploatacji taboru na sieci kolejowej o wysokich parametrach techniczno-
eksploatacyjnych. Do zagrozen zwiazanych z rozwojem transportu kolejowego zaliczyc¢
mozna: rozwoj motoryzacji indywidualnej, zejscie transportu kolejowego na wybranych
relacjach do niekonkurencyjnego poziomu. W ponizszej tabeli zobrazowano analize
SWOT w zakresie transportu kolejowego.

Tab.28. Analiza SWOT w zakresie transportu kolejowego

Mocne strony Slabe strony

Polozenie w przestrzeni
komunikacyjnej III Paneuropejskiego
Korytarza Transportowego na sieci
TEN-T,

Magistrala E30 i C-E30 przebiegajaca
przez obszar wojewodztwa opolskiego,
Uktad sieci linii kolejowych,
Wewnetrzna dostepnoscé
komunikacyjna regionu.

Stan techniczny linii kolejowych
powodujacy ograniczenia w ruchu
pociagow,

Przepustowosc¢ sieci i parametry
techniczne infrastruktury kolejowej,
Brak zintegrowanej taryfy transportu
kolejowego i autobusowego,
Czestotliwos¢ kursowania pociagow na
niektorych liniach,

Brak skomunikowania transportu
autobusowego z kolejowym.

Szanse

Zagrozenia

Polepszenie parametréow technicznych
infrastruktury kolejowej,

Zwiekszanie czestotliwosci kursowania
pociagow,

Poprawa dostepnosci Aglomeracji
Opolskiej,

Wprowadzanie do eksploatacji taboru
na sieci kolejowej o wysokich
parametrach techniczno-
eksploatacyjnych,

Zwiekszenie przepustowosci miedzy
Opolem a Czestochowa.

Rozw0j motoryzacji indywidualnej,
Zejscie transportu kolejowego na
wybranych relacjach do
niekonkurencyjnego poziomu.

Zrédto: Opracowanie na podstawie zapiséw RPO WO 2014 — 2020 oraz SRWO 2020

6.3. Transport wodny Srodladowy

W  wyniku przeprowadzonej analizy SWOT w zakresie transportu wodnego
srodladowego wskazano, ze mocna strong jest: rzeka Odra, przeplywajaca centralnie
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przez region, koncentrujagca w swoim otoczeniu oSrodki rozwoju a takze infrastruktura
transportu srodladowego (jazy, Sluzy, przeladowanie, stocznie) oraz port Srodladowy
Kozle i Opole. Duzym atutem jest rowniez fakt, iz rzeka Odra posiada III klase
zeglownosci na odcinku od Kedzierzyna—-Kozla do granicy z woj. dolnoslaskim.

Do stabych stron zaliczy¢ nalezy m.in.: przestarzala infrastrukture hydrotechniczna
(Sluzy i jazy), zdekapitalizowane obiekty obstugi transportu (porty, przeltadownie) oraz
niewykorzystane nabrzeza przetadunkowe. Ponadto do stabych stron zaliczy¢ mozna
klase zeglownosci rzeki Odry na poziomie I a, na odcinku od granicy z Republika
Czeska do Kedzierzyna—-Kozla.Szansa rozwoju transportu wodnego srédladowego jest:
modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej, przywrocenie i osiagniecie na catej dlugosci
Odry minimum III klasy zeglownosci dla potrzeb transportu wodnego, ochrony
przeciwpowodziowej i turystyki wodnej, a takze wlaczenie 1rzeki Odry do
transeuropejskiej sieci kompleksowej TEN-T, doprowadzenie rzeki Odry do IV klasy
zeglownosci oraz budowa kanalu Odra -Dunaj -Laba. Do zagrozen zwiazanych
z rozwojem transportu wodnego Srodladowego zaliczy¢ mozna: zbyt stabe i powolne
wykorzystanie  potencjalu  rzeki Odry, nie wykorzystanie duzych rezerw
przeltadunkowych i produkcyjnych obiektow obstugi transportowej, postepujaca
degradacja Odrzanskiego Szlaku Wodnego Wodny oraz nie wpisanie Odrzanskiej Drogi
Wodnej w sie¢c TEN -T. W ponizszej tabeli zobrazowano analize SWOT w zakresie
transportu wodnego srodladowego.

Tab.29. Analiza SWOT w zakresie transportu wodnego Srédladowego

Mocne strony Slabe strony

¢ Rzeka Odra, przeptywajaca przez » Klasa zeglownosci I a na odcinku od
region, koncentrujaca w swoim granicy z Republikg Czeska do
otoczeniu osrodki rozwoju, Kedzierzyna-Kozla,

* Infrastruktura transportu * Przestarzala infrastruktura
srodladowego (jazy, Sluzy, hydrotechniczna (Sluzy i jazy),
przetadowanie, stocznie), * Zdekapitalizowane obiekty obshugi

» Port srodladowy Kozle i Opole, transportu (porty, przetadownie),

 III klasa zeglownosci na odcinku od * Niewykorzystane nabrzeza
Kedzierzyna-Kozla do granicy przetadunkowe
z woj. Dolnoslaskim.

Szanse Zagrozenia

* Modernizacja Odrzanskiej Drogi * Niewykorzystanie potencjatu rzeki Odry,
Wodnej, * Nie wykorzystanie duzych rezerw

» Osiagniecie na catej dtugosci Odry przetadunkowych i produkcyjnych
minimum III klasy zeglownosci dla obiektow obshugi transportowej,
potrzeb transportu wodnego, ochrony |+ Postepujaca degradacja Odrzanskiego
przeciwpowodziowej i turystyki Szlaku Wodnego Wodny od wielu lat
wodnej, w systemie europejskich dréog wodnych,

* Wlaczenie rzeki Odry do * Nie wpisanie Odrzanskiej Drogi Wodnej
transeuropejskiej sieci kompleksowe;j w sie¢ TEN -T.

TEN-T,

* Budowa kanatu Odra -Dunaj —-Laba,

* Doprowadzenie rzeki Odry do IV klasy
zeglownosci.

» Polityka rzadu zmierzajaca do
przywrocenia warunkéw do zeglugi
srodladowej na Odrze.

Zrédto: Opracowanie na podstawie zapiséw RPO WO 2014 — 2020 oraz SRWO 2020
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7. GLOWNE KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU

Glownym ciagiem komunikacyjnym o charakterze poludnikowym w zachodniej czesci
Wojewodztwa Opolskiego sa drogi wojewodzkiej nr 411, 401 oraz 403 laczace
pogranicze polsko-czeskie (Zlate Hory/Jesenik) z Ghluchotazami, Nysa, Grodkowem,
Brzegiem oraz najwazniejszym generatorem ruchu jakim jest wezel autostrady A4
»,Brzeg” (poprzednio ,Przylesie”). Oprocz drog wojewodzkich na przedmiotowym
obszarze przebiegaja wazne drogi krajowe: przede wszystkim autostrada A4,
a nastepnie DK 46, DK 94, DK 41, DK 40 i DK 39 (oznaczone kolorem czerwonym).
Wszystkie ww. drogi charakteryzuja sie duzym i bardzo duzym natezeniem ruchu ze
znaczacym udzialem pojazdow ciezarowych. Pozostale drogi wojewoddzkie lub ich
odcinki (oznaczone kolorem pomaranczowym) maja charakter uzupelniajacy
w stosunku do glownej siatki drog.
W celu odpowiedniego skomunikowania wezta autostrady A4 ,Brzeg”, a takze terenow
inwestycyjnych znajdujacych sie w Gminie Skarbimierz wykonano szereg przedsiewziec
inwestycyjnych, ktorych celem bylo utworzenie ciagu drogowego o jednolitych
parametrach technicznych z ominieciem Grodkowa
' (wazny wezel komunikacyjny, gdzie stykaly sie trzy
< drogi wojewodzkie nr 385, 401, 378 przebiegajace
waskimi jednokierunkowymi uliczkami) oraz budowa
obwodnicy Bierzowa i przystosowaniem drogi
wojewodzkiej nr 403 do prowadzenia ruchu
w kierunku terenéw inwestycyjnych (inwestycje
zrealizowane przedstawiono kolorem fioletowym)
Rozpoczeto rowniez proces zwiazany z modernizacja
drogi wojewodzkiej nr 411 (z udzialem Srodkow
wlasnych badz tez korzystajac ze wsparcia jakie byto
mozliwe w ramach Programu  Operacyjnego
Wspolpracy Transgranicznej RCz-RP 2007-2013).
Przebudowano odcinek Bodzanéw - Gluchotazy -
Granica Panstwa oraz ul. Zwyciestwa
S B w Nysie (kolor zielony). Celowym jest wiec
' prowadzenie dalszych dzialan na drodze wojewodzkiej
nr 411 majac na uwadze wykorzystanie potencjalu
turystycznego Gor  Opawskich oraz terenow
potozonych  pomiedzy Nysa i  Gluchotazami.
Lacznikiem spinajacym wszystkie inwestycje
wykonane w powiatach Brzeskim i Nyskim jest
prowadzona  przez Generalna Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad budowa  obwodnicy
miejscowosci Nysa w ciagu drég krajowych nr 41 i 46
3 : za kwote ponad 350 mln zlotych. Ukonczenie tego
. e przedsiewziecia udrozni ruch w samej Nysie oraz
\ ) poprawi plynnos¢ ruchu tranzytowego relacji Kudowa
Stone - Ktodzko - Nysa - A4 - Opole,
a takze otworzy mozliwos¢ wykorzystania terenow
inwestycyjnych znajdujacych sie na poédilnoc od
- budowanej obwodnicy. Celowym jest rowniez
rozwigzanie problemu jaki generuje droga krajowa
- 39 na przejsciu przez miejscowosc¢ Brzeg poprzez
1dowe przeprawy mostowej przez Odre”.

Rys.25. Uklad komunikacyjny
w zachodniej czesSci
wojewodztwa
Zrédto: Opracowanie wlasne
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Brak wtasciwie wyksztalconego powiazania drogowego na osi péinoc-potudnie (kolor
niebieski) w centralnej czesci
regionu zostalo wskazane jako jeden
z elementow mogacych mie¢ wplyw
na wzrost utrudnien w przewozie
towarow 1 pasazerow na tym
kierunku. Droga wojewédzka nr 454
w powiazaniu z droga krajowa nr 45
przebiegajaca przez miasto Opole
oraz droga wojewodzka nr 414
stanowia glowna arterie
komunikacyjna przecinajaca
poludnikowo  cale = Wojewodztwo
Opolskie. Szczegoélnie istotng role
odgrywa tutaj droga wojewddzka nr
454 ltaczaca Opole z Namyslowem

oraz dalej z Wojewodztwem
Dolnoslaskim (poprzez DW 451),
Wojewodztwem Wielkopolskim,
a takze S8 (poprzez DK 39).
Najwazniejsza inwestycja na

przedmiotowym ciggu drogowym jest
rozpoczeta w 2016 roku Budowa
obwodnicy miejscowosci Czarnowasy
zaczynajaca sie na wysokosci wezta
komunikacyjnego (ul. Sobieskiego)
na Obwodnicy Pélnocnej Opola
i rozprowadzajaca ruch bezposrednio
do Elektrowni Opole i firm
zlokalizowanych wokot niej.
w Kontrakcie Wojewodztwa
, wskazano roéwniez na koniecznosc
kontynuacji budowy  obwodnicy
Czarnowas o obwodnice
miejscowosci Dobrzen Wielki
(szacunkowy koszt 110 mln =z}
a takze rozwiazanie problemow
komunikacyjnych Miasta Opola na
przejsciu DK45.

Rys.26. Uklad komunikacyjny OS péinoc-poludnie 1
Zrédto: Opracowanie wiasne

Tak stworzony uklad (wraz z konieczng budowa obwodnicy potudniowej Opola)
W sposOb optymalny rozwigzuje problemy komunikacyjne na styku Gminy Dobrzen
Wielki i Miasta Opola. Zadania: Budowa obwodnicy Czarnowas, jak i Rozbudowa ciagu
komunikacyjnego na osi poélnoc-potudnie — droga wojewodzka nr 454 zostaly wskazane
jako priorytetowe w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Opolskiego 2014-2020. Przy omawianym ukladzie komunikacyjnym nalezy rowniez
zwroci¢c uwage na droge wojewodzka nr 451 prowadzaca z Namystowa do Olesnicy
i dalej Wroctawia. Na drodze tej systematycznie wzrasta natezenie ruchu (4335 - 9143
pojazdow na dobeg), a jednoczeSnie na wylocie z Namystowa lokowane sa kolejne firmy,
co przemawia za koniecznoscia kontynuowania dziatan inwestycyjnych.
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Droga wojewodzka nr 414
(oznaczona niebieskim kolorem) jest
glownym elementem infrastruktury
komunikacyjnej rozprowadzajacej
ruch z centrum regionu w kierunku
pogranicza polsko-czeskiego.
Droga ta zostala wskazana jako
jedna z priorytetowych w uktadzie
komunikacyjnym Wojewodztwa
Opolskiego, a rozpoczecie inwestycji
miato miejsce juz w 2004 roku
\ ramach Zintegrowanego
Programu Operacyjnego Rozwoju
Regionalnego (projekt pn.:
sSPoprawa polaczenia
pelnotowarowego przejscia
granicznego Trzebina — Bartultovice
z autostrada A4”).

Do uzyskania jednolitych
parametrow technicznych na calej
dhugosci konieczna jest przebudowa
odcinka Biata - Prudnik
z ominieciem Alei Lipowej oraz
wykonanie polaczenia pomiedzy
Proszkowem a DK 45 (budowa
obwodnicy) oraz poprawa
bezpieczenstwa ruchu na odcinku
Proszkow — Opole. Ciag DW 454 —
Obwodnica Potudniowa Opola (od
Obwodnicy Poéinocnej — do DK 45
i dalej do DW 423) - DW 414

rozprowadza ruch pomiedzy
potnocnym i potudniowym krancem
wojewodztwa przecinajac
jednoczesnie szereg drog

o znaczeniu miedzynarodowym
(A4), badz tez ponadregionalnym
(DK 46, 94). Realizacja wszystkich
zalozonych przedsiewzie¢ wplynie

S e r _J ‘ e na lepsze powiazanie pogranicza

g 2/ 4 f v LS ez wezlami A4 (Opole Zachod, Opole

N (g NUBDR, Potudni taks 5Inych

-~ - i el Preg otudnie), a takze poszczegbdlnyc
I\ | = powiatow

Rys.27. Uklad komunikacyjny OS péinoc-poludnie 2

Zrédto: Opracowanie wltasne

Wazng inwestycja w tym zakresie jest réwniez budowa obwodnicy Niemodlina, ktéra
wyprowadzi ruchu poza zabytkowe centrum miasta oraz powiaze wezet A4 i drogi
wojewodzkiej nr 435, 405 i 385. W ramach obecnej perspektywy finansowej konieczna
jest rowniez poprawa dostepnosci do drog w sieci TEN-T z terenoéw peryferyjnych.
Przykladem takiego przedsiewziecia jest projekt strategiczny pn.: ,Poprawa potaczenia
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potudniowej czesci Wojewddztwa Opolskiego z autostrada A4” (kolor granatowy). Celem

tego projektu jest Scislejsze powiazanie Glubczyc i powiatu Glubczyckiego poprzez

droge wojewodztwa nr 416 z ukladem drog krajowych, w tym autostrada A4.

W centralnej czesci regionu nalezy rowniez zwroci¢ uwage na:

— odcinek drogi wojewodzkiej nr 414 przebiegajacy przez miejscowosci Wrzoski, ktory
stanowi glowny dojazd do Opola i charakteryzuje sie¢ bardzo duzym natezeniem
ruchu wynoszacym 11287 pojazdéw na dobe,

— droge wojewodzka nr 409 na odcinku Krapkowice - DW 414, przy ktorej znajduje
sie jedna z najwiekszych atrakcji turystycznych Opolszczyzny — Palac w Mosznej,
a gdzie dotad nie byly prowadzone w szerokim zakresie dzialania inwestycyjne
(z wylaczeniem miejscowosci Steblow).

Glowne kierunki ruchu we wschodniej czesci wojewodztwa wyznacza cigg drog Nr 487,
901, 426 prowadzacy do wezlta autostrady A4 ,Kedzierzyn-Kozle” (dawniej ,,Olszowa” -
kolor zielony) oraz w kierunku woj. Slaskiego. Dodatkowo drogi te kumuluja ruch
z innych drég wojewodzkich i krajowych. Stad tez ciag ten zostal wskazany jako
priorytetowy w ramach RPO WO 2014-2020 - zadanie pn.: ,Poprawa dostepnosci do
weztow autostrady A4 Gogolin i Olszowa” (obecnie odpowiednio ,Krapkowice”
: b "“i\ . i ,Kedzierzyn-Kozle”). Na ciggu tym

‘ przebudowano juz odcinki drog
. wojewodzkich, jednakze znaczenie w ukladzie
komunikacyjnym, wzrost natezenia ruchu
oraz ilos¢ zdarzen drogowych wskazal, iz
konieczne sa dalsze dzialania inwestycyjne.
Najwazniejsze przedsiewziecia skupione sa na
drodze wojewodzkiej nr 901 na odcinku
Olesno - Zawadzkie, natomiast pojedyncze
zadania zostana zrealizowane rowniez na
drogach nr 426, 494 i 487. Priorytetowag
inwestycja jest budowa obwodnicy
miejscowosci Dobrodzien szacowana na 35
mln zlotych. Obwodnica ta wraz z istniejaca
obwodnica W ciagu DK 46 oraz
zaprojektowanym obejSciem  miejscowosci
Myslina udrozni ruch na drodze krajowej,
ktora po wybudowaniu autostrady Al bedzie
najkrotszym lacznikiem pomiedzy dwoma
korytarzami znajdujacymi si¢ w sieci TENT

(A4 i Al). Jednoczesnie zostanie
wyprowadzony ruch  tranzytowy  poza
zabudowe mieszkaniowa Mysliny

i Dobrodzienia. W tej czesci wojewodztwa
nalezy zwroci¢c uwage roéwniez na droge
wojewodzka nr 463, ktora prowadzi do
JuraParku w  Krasiejowie oraz firm
z branzy metalurgicznej zlokalizowanych
w miejscowosciach Ozimek i Kolonowskie.
Dostosowanie drogi wojewodzkiej nr 463
(kontynuacja wczesniejszych zadan
realizowanych przy wykorzystaniu
dofinansowania z EFRR) do odpowiednich
parametrow technicznych polepszy

<4426l 3 /é,%ﬁ% dostepnos¢ do powyzszych firm, jak i poprawi
\‘5\ s komfort podrézowania. Rowniez przebudowa

Rys.28. Uklad komunikacyjny we wschodniej czesci wojewdodztwa
Zrédto: Opracowanie wlasne
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odcinka drogi wojewodzkiej nr 901 Zawadzkie — granica wojewodztwa (ktory nie zostat
wskazany jako priorytetowy w ramach RPO WO 2014-2020) jest konieczna majac na
uwadze wzrastajace natezenie ruchu, jak i znaczne pogorszenie bezpieczenstwa
(szczegblnie niechronionych uzytkownikow — rowerzystow i pieszych). Odcinek ten jest
rowniez kluczowy majac na uwadze wlasciwe powiazanie ukladu komunikacyjnego
Wojewodztwa Opolskiego z Wojewodztwem Slaskim (Gliwicami) oraz majac na wzgledzie
ponadregionalny charakter drogi wojewodzkiej nr 901. Uwage nalezy zwroci¢ takze na
DW494, ktora po wykonaniu autostrady A-1 (obwodnica Czestochowy) bedzie stanowic
bardzo dogodne polaczenie komunikacyjne pomiedzy Opolem a A-1.

Nalezy rowniez zwroci¢c uwage na zapewnienie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa
na ciagu opisanych drég. Jest to szczegdlnie wazne na lacznicy autostradowej, gdzie
najwlasciwszym rozwiazaniem bylaby budowa ronda.

Kedzierzyn-Kozle jest drugim co do ludnosci, ale pierwszym obszarowo miastem
Wojewodztwa Opolskiego. Rozciggniecie miasta w kierunku rownoleznikowym oraz
lokalizacja znaczacych firm z branzy chemicznej powoduje wystapienie szeregu
probleméw komunikacyjnych, w tym bardzo duzego ryzyka skazenia chemicznego
w wyniku zdarzenia drogowego =z udzialem pojazdow przewozacych materialy
niebezpieczne. Taka sytuacja powoduje, ze jako priorytetowa inwestycje nalezy uznac
budowe obwodnicy miejscowosci Kedzierzyn-Kozle, ktora zostala wskazana
w Programie Przebudowy Drog Krajowych na lata 2014-2023
z kwota 0k.300 mln zlotych i terminem realizacji obejmujacym lata 2018-2021.
Rowniez i Samorzad Wojewodztwa Opolskiego, dostrzegajac koniecznoS¢ rozwoju
ukladu komunikacyjnego wokot Kedzierzyna-Kozla w latach ubieglych przebudowat
droge wojewoddzka nr 426 prowadzaca do wezla autostrady A4 ,Kedzierzyn-Kozle”
(dawniej ,Olszowa”). Kedzierzyn-Kozle jest jednak powiazany jeszcze z dwoma weztami
autostrady A4: ,Krapkowice” poprzez droge wojewodzka nr 423 (kolor zielony) oraz

X S~ A\ \ »,Gliwice Zachod” poprzez droge
/ ) o wojewodzka nr 408  (kolor
granatowy),  ktéra  prowadzi

rowniez bezposrednio do centrum
Gliwic.

W przypadku drogi wojewodzkiej
nr 423 gléwnym ograniczeniem
rozwoju transportu na tym
kierunku jest obiekt kolejowy
przecinajacy  ulice Klodnicka

w Kedzierzynie-Kozlu
o nienormatywnej skrajni
(zmniejszonego Swiatta
pionowego). Natomiast takich

ograniczen nie ma na drodze
wojewodzkiej nr 408, dlatego tez
droga ta zostala wskazana jako
element projektu strategicznego

pn.: ,Poprawa potlaczea
potudniowej czesci Wojewodzka
Opolskiego

z autostrada A4”.

Rys.29. Powiazania drogowe Kedzierzyna -Kozla
Zrédto: Opracowanie wlasne
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Na terenie Aglomeracji Opolskiej zlokalizowane sa trzy wezly autostradowe: ,Opole
Zachod” — DK 46, ,Opole Poludnie” — DK 45 oraz ,Krapkowice” — DW 423. Wezetl
sKrapkowice” zlokalizowany jest w obrebie granic administracyjnych miejscowosci
Krapkowice i Gogolin w ciagu drogi wojewodzkiej nr 423 relacji Opole — Krapkowice —
Zdzieszowice — Kedzierzyn-Kozle w poblizy firmy Gorazdze Cement S.A. Samorzad
Wojewodztwa Opolskiego majac na wzgledzie zapewnienie wlasciwego rozwoju drég
wokol najwiekszych przedsiebiorstw Opolszczyzny wskazal na koniecznos¢ budowy
kolejnej obwodnicy - miejscowosci Malnia i Chorula. Obwodnica ta ma wyprowadzic¢
ruch poza Scistg zabudowe mieszkaniowa Choruli i Malni oraz bezposrednio potaczyc¢
tereny firmy Goérazdze Cement S.A. z autostrada A4. Wezel ,Krapkowice” ma rowniez
niebagatelne znaczenie dla samego Opola. W poludniowej czesci stolicy regionu, na
pograniczy dzielnicy Groszowice i Grotowice zlokalizowane sa tereny inwestycyjne po
bylych zakladach metalurgiczno-chemicznych Metalchem, gdzie juz obecnie prowadzi
dzialalnos¢ wiele firm. Dojazd do glownych szlakéow komunikacyjnych z terenow
Metalchemu moze odbywac sie tylko w dwoch kierunkach: centrum Opola (uciazliwy
przejazd przez miasto) i wezla ,Krapkowice” (Krapkowic i Gogolina). Budowa obwodnicy
Malni i Choruli poprawi wiec dostep nie tylko do firmy Gorazdze Cement S.A., ale takze
do terenow inwestycyjnych Opola, co przyczyni sie do dalszego rozwoju calej
Aglomeracji Opolskiej. Na kierunku tym pozostanie do wykonania obwodnica Opola,
z mostem na rzece Odrze, laczaca drogi krajowe nr 45 i 94, a takze wojewodzka nr 423
(oraz, ewentualnie, planowane juz w ubieglym wieku obejScie miejscowosci Przywory).
Podobna sytuacja wystepuje na drodze wojewodzkiej nr 409. Na wylocie ze Strzelec
Opolskich (w kierunku Gogolina) ulokowalo sie wiele firm produkcyjnych, co
spowodowalo znaczacy wzrost natezenia ruchu. Liczne skrzyzowania, brak pasow
lewoskretu, elementéw wplywajacych na poprawe bezpieczenstwa ruchu oraz
nieodpowiedni stan techniczny drogi wplywa na pogorszenie poziomu bezpieczenstwa
ruchu. Dlatego tez jednym z proponowanych zadan w ramach RPO WO 2014-2020 jest
inwestycja pn.: ,Rozbudowa ukladu komunikacyjnego ulicy Gogolinskiej w Strzelcach
Opolskich”. Zadanie to jest jednoczesSnie nawigzaniem do poprzednich przedsiewziec
obejmujacych droge wojewodzka nr 409 na odcinku Gogolin — Roznigtow. Nalezy
rowniez wspomnie¢ o drugim co do wielkosci miescie Aglomeracji Opolskiej jakim sa
Krapkowice. Miasto to potozone jest po obu stronach Odry przez ktora prowadzi tylko
jeden most. Dodatkowo od strony zachodniej przebiega droga krajowa nr 45
i wojewodzka nr 415, a od strony wschodniej droga wojewodzka nr 423
: i autostrada A4 z wezlem

oo |

»sKrapkowice”. Jednoczes$nie
- w ukladzie rownoleznikowym przez
Krapkowice przebiega droga

wojewodzka nr 409 generujaca jedno
z najwiekszych natezen ruchu wsrod
- wszystkich drog wojewodzkich, ktoére
A% wynosi: odcinek DK 45 — DW 415 —
11743 pojazdow na dobe, odcinek
“ DW 415 - Gogolin — 13 899 pojazdow
na dobe. Tak duze natezenie ruchu
" powoduje utrudnienia w ruchu,
liczne zatory
* 1 znaczne pogorszenie komfortu
podr6zowania oraz sytuacji bytowej
samych mieszkancéw. Szczegolnie
wiec nalezy zwréci¢c uwage na
koniecznos¢ wyeliminowania waskich
- gardel na sieci dréog publicznych na

Rys.30. Wezel autostrady A4 ,Krapkowice”
Zrédto: Opracowanie wiasne
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przecieciu drog kotowych z liniami kolejowymi na terenie zabudowanym, gdzie
wystepuje duze natezenie ruchu, a czeste i dlugotrwale zamkniecie przejazdow
kolejowych wplywa na powstawanie zatorow drogowych, jak i wystepowanie innych
uciazliwosci komunikacyjnychKonieczne wiec bedzie podjecie dziatan majacych na celu
zwiekszenie bezpieczenstwa i komfortu podrézowania majac na wzgledzie, ze
Krapkowice stanowia istotny wezetl komunikacyjny regionu.

Najgorsza dostepnoscia do glownych ciagow komunikacyjnych charakteryzuje sie
Powiat Gtubczycki. Przez Powiat przebiega droga krajowa nr 38 i wojewodzkiej nr 416
(kolor niebieski) oraz 419 i 420. Drogi te rozprowadzaja ruch z centrum regionu
(Aglomeracji Opolskiej) oraz Kedzierzyna-Kozla w kierunku pogranicza polsko-
czeskiego (Opava, Krnov i dalej Olomuniec). W celu wyprowadzenia ruchu ze Scislego
: centrum Ghlubczyc w 2014 roku
oddano do ruchu obwodnice
w ciggu drogi wojewodzkiej nr 416.
Droga wojewodzka nr 416 zostala
rowniez wskazana jako element
projektu strategicznego pn:
sPoprawa polaczenia poludniowe;j
czesci Wojewodztwa  Opolskiego
z autostrada A4”. Rownoczesnie do
Programu Interreg Va RCz - RP
2014-2020 zlozono dwa projekty
- { dla ktérych Wojewoédztwo Opolskie
 jest liderem. Projekty te obejmuja
drogi wojewodzkie nr 419 i 420
(wskazane  kolorem  zielonym).
Wykonanie projektowanych
przedsiewzie¢ wplynie na poprawe
skomunikowania obszaru Powiatu
Ghlubczyckiego z centrum regionu
i transeuropejskimi szlakami
komunikacyjnymi.

Rys.31. Powiazania drogowe powiatu glubczyckiego
Zrédtlo: Opracowanie wlasne

Planowane zadania na pograniczu polsko — czeskim w ramach programu INTERREG
V-A Republika Czeska — Polska

Zadania planowane do realizacji na pograniczu polsko-czeskim przedstawiono jak
ponizej.
* Szlakiem Marianny Orafnskiej prowadzacym do zamku Jansky Vrch

Zadanie zlozone w ramach programu Interreg VA RCz - RP: partner wiodacy:
Wojewodztwo Dolnoslaskie, partnerzy projektu: Wojewodztwo Opolskie, Kraj
Olomuniecki.Celem projektu jest modernizacja wybranych odcinkéw drogi
wojewodzkiej nr 390 miedzy Zlotym Stokiem a Kamiencem Zabkowickim, odcinka drogi
wojewodzkiej nr 382 miedzy Kamiencem Zabkowickim a Paczkowem oraz w samym
Paczkowie. Realizacja projektu przyczyni sie do zwiekszenia atrakcyjnosci regionu
stwarzajac potencjal do rozwoju infrastruktury reakreacyjno-turystyczno-gospodarczej,
z ktore skorzystaja mieszkancy pogranicza polsko-czeskiego, inwestorzy krajowy
i zagraniczny oraz turysci.W Wojewodztwie Opolskim do przebudowy wskazano odcinek
drogi wojewodzkiej nr 382 w miejscowosci Paczkow.
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Parametry drogi wojewddzkiej nr 382 w obrebie przebudowywanego odcinka
dostosowane zostana do standardéw unijnych, a zastosowane rozwiazania projektowe
wplyna rowniez na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zadanie to jest
kontynuacja przedsiewziecia wykonanego w ramach Programu Operacyjnego
Wspoélpracy Transgranicznej RCz-RP 2007-2013 pn.: ,Przebudowa drogi wojewddzkiej
nr 382 na odcinku Granica Panstwa — Paczkéw”. Planowany do przebudowy fragment
drogi jest jednym 2z elementow komunikacji drogowej pomiedzy polsko-czeskim
pograniczem a Dolnym Slaskiem. Droga wojewodzka nr 382 krzyzuje sie z droga
krajowa nr 46, ktora jest glowna arterig komunikacyjna na kierunku réwnoleznikowym
i przecina dwa korytarze o znaczeniu miedzynarodowym (Al i A4). Szacunkowy koszt
wykonania przedmiotowego zadania zostal okreslony na kwote 6 mln zlotych,
a przewidywany termin realizacji 2017-2018.

Rys.32. Umiejscowienie projektu ,,Szlakiem Marianny Oranskiej
prowadzacym do zamku Jansky Vrch”

Zrédto: Opracowanie wlasne

* Zwiekszenie transgranicznej dostepnosci Branice-Uvalno: droga III/4593
Uvalno - 419 Branice z powiazaniem z przejSciem granicznym

Zadanie zlozone w ramach programu Interreg VA RCz - RP: partner wiodacy:
Wojewodztwo Opolskie, partner projektu: Kraj Morawsko-Slaski.

Glownym celem projektu jest poprawa dostepnosci turystycznej i komunikacyjnej na
pograniczu polsko-czeskim na peryferyjnej czesci Wojewodztwa Opolskiego i Kraju
Morawsko-Slaskiego. Zgodnie z zapisami ,Strategii Rozwoju Wojewodztwa Opolskiego
do 2020 roku” obszar ten zostal wskazany do ,obszaréw problemowych” zarowno
z uwagi na brak zatrudnienia, jak i niska dostepnos¢ komunikacyjna oraz znaczne
oddalenie od centrum regionu. Przebudowa ukladu drég na kierunku Branice — Uvalno
przyczyni sie do zwiekszenia wymiany turystycznej oraz gospodarczej, a takze poprawi
bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz wplynie na zwiekszenie mobilnosci
mieszkancow. Projekt przyczyni sie do wiekszego udostepnienia i wykorzystania
kulturowego i przyrodniczego dziedzictwa regionu, lepszego wykorzystania istniejace;j
infrastruktury turystycznej, a przez to bedzie sprzyjat rozwojowi gospodarczemu.

Projekt zwiazany z remontem drogi relacji Branice-Uvalno wraz z przebudowa mostu
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granicznego bedzie komplementarny z projektem Gminy Branice, w ramach ktorego
powstanie trasa rowerowa prowadzaca z Boboluszek przez Branice do Wlodzienina.
Ponadto Wojewédztwo Opolskie ma w planach przebudowe drogi wojewodzkiej nr 416
prowadzacej ruch z centrum regionu (Aglomeracji Opolskiej) w kierunku pogranicza
polsko-czeskiego i Wojewodztwa Slaskiego. Jednoczesnie droga wojewodzka nr 419
biegnie bezposrednio do granicy panstwa i laczy sie z droga nr 4593 prowadzaca do
granicy od strony czeskiej. Parametry techniczne jakie uzyska przedmiotowy ciag
drogowy po przebudowie zapewni pltynng i komfortowa mozliwos¢é podrézowania oraz
przewozu towarow po obu stronach granicy. Likwidacja istniejacych ograniczen
tonazowych wplynie pozytywnie na wymiane gospodarcza, a co jest z tym zwiazane
poprawi dostepnos¢ do rynkow zbytu przyczyniajac sie do wzrostu atrakcyjnosci
gospodarczej i zwiekszenia iloSci miejsc pracy po obu stronach granicy.

Szacunkowy koszt wykonania przedmiotowego zadania zostal okreslony na kwote
10 mln ztotych, a przewidywany termin realizacji to 2017 rok.

* Poprawa dostepnosci komunikacyjnej na pograniczu polsko-czeskim Kietrz -
Opava-droga wojewdodzka 420, Droga III/01129 remont ulicy Pekafskiej
w Opawie

Zadanie zlozone w ramach programu Interreg VA RCz - RP: partner wiodacy:
Wojewodztwo Opolskie, partner projektu: Kraj Morawsko-Slaski.

Gmina Kietrz jest polozona na obszarze, ktory wedlug Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewodztwa Opolskiego, oprocz funkcji rolniczej, ma petlnic¢ funkcje
zwiazane z obstuga ruchu turystycznego oraz wspoétpraca transgraniczna z Czechami.
Polozenie Gminy Kietrz - 2z jednej strony sasiedztwo 2z gminami czeskimi
i funkcjonujace przejscia ruchu granicznego, a z drugiej bliskos¢ gor — stanowi
o duzym potencjale turystycznym tego obszaru. Rowniez krajobraz przyrodniczy
i kulturowy sa atutami, ktére maja zdolnosS¢ przyciagania turystow. Tym samym,
mozliwe jest zwiekszenie ruchu turystycznego na obszarze Gminy Kietrz (m.in. poprzez
poprawe jakosci infrastruktury drogowej, promocje atrakcji turystycznych oraz lepsze
ich oznakowanie) i czerpanie z takiej sytuacji profitow zaréwno dla mieszkancow
Polski, jak i mieszkancow Czech.

Inwestycja wpisuje sie w szlak turystyczny pod nazwa ,Opolskie szlakiem LGD”. Jest to
partnerska inicjatywa, ktéra ma na celu promocje walorow turystycznych oraz
przyrodniczo - kulturowych obszarow wojewodztwa opolskiego poprzez stworzenie
szlaku biegnacego przez najatrakcyjniejsze miejsca na obszarze 9 Lokalnych Grup
Dziatania. Droga wojewodzka 420 przez m. Pilszcz przebiega Szlak po ,Plaskowyzu
Dobrej Ziemi”. Inicjatywa jest wdrazana w celu zaprezentowania wszystkiego co
najciekawsze, unikatowe i godne polecenia w regionie.

Istniejaca droga laczy miejscowosci (Kietrz, Pilszcz, Dzierzystaw) po stronie polskiej,
a poprzez DW 416- Glubczyce, Glogowek i centralna czesS¢ wojewodztwa. Droga jest
w nieodpowiednim stanie technicznym, w studium ,Border -crossing“ zostala
sklasyfikowana jako element ograniczajacy transgraniczne potaczenia drogowe.

Rekonstrukcja przedmiotowego odcinka drogi poprawi dostepnosc¢ do gltownych atrakcji
turystycznych regionu. Projekt przyczyni sie do zwiekszenia dostepnos$ci obszarow
przygranicznych obu panstw co bedzie mialo istotny wplyw mna mozliwosé
wykorzystania zasobow dostepnych na tych terenach.

Grupa docelowa projektu sg uczestnicy ruchu drogowego, przede wszystkim kierowcy
samochodow, jak rowniez turySci niezmotoryzowani.Droga III/01129 zapewnia
bezposrednia dostepnosc¢ transportowg Opavy, miasta, w ktorym sa najwazniejsi
pracodawcy w regionie. Zapewnia rowniez lepsza dostepnosC¢ znaczacego terenu
rekreacyjnego Stfibrné jezero (Srebrne Jezioro).
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Parametry drogi wojewodzkiej nr 420 w obrebie przebudowywanego odcinka bedag
dostosowane do standardow unijnych, klasy technicznej Z oraz nosnosci nawierzchni
do 115 kN/os. Powyzsze przelozy sie na wymagania techniczno-uzytkowe takie jak
m.in. odpowiednia szerokos¢ jezdni, odpowiednio wysoka jako$§¢ nawierzchni, co bedzie
mialo podstawowe znaczenie w zakresie skrocenia czasu przejazdu, poprawy
przepustowosci drogi, usprawnienie ruchu, zwiekszenie predkosci przejazdowe;j
i poprawy bezpieczenstwa ruchu. Modernizacja drogi pozwoli m.in. na bezproblemowy
ruch autobusow, ktore stanowia istotny srodek lokalnego ruchu turystycznego.
Szacunkowy koszt wykonania przedmiotowego zadania zostal okreslony na kwote
7 mln zlotych, a przewidywany termin realizacji to 2018 rok.
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Rys.33. Umiejscowienie projektéw ,,Branice-Uvalno’ oraz ,,Kietrz — Opava”

Zrédto: Opracowanie wlasne

Planowane inwestycje drogowe na terenie miasta Opola

Planowane inwestycje drogowe na terenie miasta Opola przedstawiono w ponizszej
tabeli.

Tab.30. Planowane inwestycje drogowe na terenie miasta Opola

Laczn
. . Jednostka Okres aczne
Lp. Nazwa i cel zadania . . . . naklady
odpowiedzialna | realizacji
finansowe
Budowa mostu i ktadki technologicznej
w ciggu ul. Niemodlinskiej nad Kanalem Mieiski Z d
1 Ulgi. Cel: Poprawa bezpieczeristwa ruchu 1€)SK1 sarza 20152017 35 000 000,00
. Drég w Opolu
drogowego, budowa przeprawy mostowej nad
Kanatem Ulgi.
9 Czys.ta k‘or.nur'ukac_]z% p}lbhczna —zwu;kszeme Biuro Organizacji 2015-2018 66 250 000,00
mobilnosci mieszkancéw Aglomeracji Transportu
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Opolskiej (zakup taboru autobusowego na
potrzeby komunikacji zbiorowej Opola i
Aglomeracii Opolskiej). Cel: Zwiekszenie
atrakcyjnosci i dostepnosci komunikacji zbiorowej
oraz udziatu transportu zbiorowego w przewozach
na terenie AO.

Zbiorowego

Budowa zintegrowanych centréow
przesiadkowych na terenie Aglomeracji
Opolskiej. Cel: Utworzenie zintegrowanego
centrum przesiadkowego o charakterze
multimodalnym.

Miejski Zarzad
Drég w Opolu

2015-2019

28 926 000,00

Budowa i modernizacja o§wietlenia
ulicznego. Cel: Realizacja zadania wtasnego
gminy w zakresie oSwietlenia drég
publicznych.

Urzad Miasta
Opola

20152018

51 956 500,00

Budowa obwodnicy Piastowskiej Miasta
Opola od ul. Niemodlinnskiej do obwodnicy
poéinocnej —etap II czesé I: ul. Wroctawska —
obwodnica pélnocna.Cel: przygotowanie
dokumentacji i wykup gruntéw pod inwestycje
wtasciwaq, ktoérej realizacja: usprawni
komunikacje, skréci czas przejazdu, poprawi
bezpieczeristwo ruchu drogowego, wptynie na
intensyfikacje dzialarn rozwojowych dzielnic
miasta zlokalizowanych wzdtuz trasy. Ponadto
rozliczenie opracowan dokumentacyjnych dla
odcinka od obwodnicy pétnocnej do ul.
Krapkowickiej, przygotowanie dokumentacji i
wykup gruntéw pod etap II (od ul. Niemodliriskiej
do obwodnicy pétnocnej), realizacji czeSci I:
odcinek ul. Wroctawska —obwodnica pétnocna.

Miejski Zarzad
Drég w Opolu

2009-2018

78 973 734,18

Przebudowa i budowa uktadu
komunikacyjnego dla Groszowic
i Metalchemu w Opolu. Cel: Poprawa

funkcjonowania i rozwoj infrastruktury miejskiej

poprzez budowe drég, w tym drég dojazdowych,
ciggow pieszych i pieszo rowerowych.

Miejski Zarzad
Drég w Opolu

2012-2016

7 177 710,02

Przebudowa i budowa ukladu
komunikacyjnego i infrastruktury w rejonie
Szczepanowic i Wéjtowej Wsi w Opolu.

Cel: Poprawa funkcjonowania i rozwaoj
infrastruktury miejskiej poprzez budowe drég, w
tym drég dojazdowych, ciqgow pieszych i pieszo
rowerowych, rozbudowa pozostatych systemow
infrastruktury technicznej, tj. sieci wodociggowej,
kanalizacji sanitarnej, deszczowej, oswietlenia ulic
i placéw

Miejski Zarzad
Drég w Opolu

2015-2018

14 500 000,00

Opracowanie dokumentacji technicznej dla
zadania pn.: Budowa obwodnicy
Piastowskiej w Opolu etap I — od ul.
Krapkowickiej do wezla Niemodlinska. Cel:
Odcigzenie z ruchu obecnego korytarza drogi
krajowej nr45 poprzez ograniczenie
ponadnormatywnych oddziatywan wystepujacych
na ulicach: Wojska Polskiego, Wréblewskiego.

Miejski Zarzad
Drég w Opolu

2015-2016

1 500 000,00

10

Rozbudowa ukladu komunikacyjnego w
rejonie dworca kolejowego ,,Opole Wschod”
— opracowanie dokumentacii.

Cel: Budowa centrum przesiadkowego oraz
udroznienia i wyprowadzenia szybkiego ruchu ze
skrzyzowania ulic: Oleska, Bat. Chlopskich, Monte
Cassino, Rataja, Kusociriskiego.

Miejski Zarzad
Drég w Opolu

2015-2016

1 200 000,00

11

Budowa Sciezek rowerowych.
Cel: Stworzenie spdjnej siatki Sciezek rowerowych
w miescie Opolu i Aglomeracji Opolskiej.

Miejski Zarzad
Drég w Opolu

20152016

5 000 000,00

12

Budowa drogi gminnej wzdtuz linii kolejowej
E30 od drogi wojewodzkiej nr 423 do ul.
Prészkowskiej — tzw. Trasy Srednicowe;.

Miejski Zarzad
Drég w Opolu

20152018

Zrédto: Urzad Miasta w Opolu
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Na ponizszym rysunku przedstawiono docelowy uklad komunikacyjny na drogach
wojewodzkich na terenie wojewodztwa opolskiego.
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Rys.34. Docelowy uklad komunikacyjny na drogach wojewoédzkich
w wojewodztwie opolskim

Zrédto: Opracowanie wlasne
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8. PLAN DZIALAN NA RZECZ INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ
WOJEWODZTWA OPOLSKIEGO

8.1. Dlugoterminowa strategia — cele i zobowiazania

Cele i zobowiazania strategii dlugoterminowej opieraja si¢ na przeprowadzonej
inwentaryzacji w zakresie systemu transportowego odnosnie:

— infrastruktury transportu drogowego,

— infrastruktury transportu kolejowego,

— infrastruktury transportu wodnego srodladowego,

— infrastruktury transportu lotniczego,

— regionalnego pasazerskiego transportu publicznego.

Cele i zobowiazania strategii dlugoterminowej opieraja sie zaréwno na czynnikach
zewnetrznych jak rowniez wewnetrznych, majac na uwadze zmienno$¢ warunkow
otoczenia, a takze fakt, iz kazde z podejmowanych dzialan niesie ze soba okreslone
rezultaty i doswiadczenia.

W ramach ,,Planu Transportowy Wojewodztwa Opolskiego 2020 ( z perspektywa do
2025 r.)” jako gtowny cel przyjeto:

Zapewnienie dostepu do odpowiedniej jakosci, nowoczesnej i zrownowazonej
infrastruktury transportowej.

W ramach celu gléwnego okreslono cele strategiczne, takie jak:
— Cel nr 1 Wysokiej jakosci powiazania drogowe,

— Cel nr 2 Wysokiej jakosci powiazania kolejowe,

— Cel nr 3 Nowoczesny system transportu pasazerskiego.

W ramach strategicznego Celu nr 1 okreslono cele szczegolowe, takie jak:

— Poprawa dostepnosci do wezltow autostrady A4 Gogolin i Olszowa,

— Poprawa potaczenia potudniowej czesci Wojewodztwa Opolskiego z autostrada A4,

— Rozbudowa ciagu komunikacyjnego na osi po6inoc-potudnie — droga wojewodzka nr
454.

W ramach strategicznego Celu nr 2 okreslono cel szczegélowy, taki jak:
— Polepszenie jakosci ustug przewozowych.

W ramach strategicznego Celu nr 3 okreslono cel szczegotowy, taki jak:
— Usprawnienie transportu zbiorowego i aglomeracji opolskie;.

Cele strategiczne i szczegélowe Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego 2020
( z perspektywa do 2025 r.)” sa spojne z celami okreSlonymi w ,,Strategii Rozwoju
Wojewodztwa Opolskiego do 2020 roku”, przyjetej uchwata Nr XXV /325/2012 Sejmiku
Wojewodztwa Opolskiego w dniu 28 grudnia 2012 roku.

Do celow strategicznych ujetych w SRWO 2020 a spéjnych z celami ,,Planu
Transportowego Wojewodztwa Opolskiego 2020 (z perspektywa do 2025 r.)”
zaliczamy:

¢ Cel strategiczny 6. Dobra dostepnos¢ rynkow pracy, débr i ushug,

* Cel strategiczny 8. Konkurencyjna aglomeracja opolska.
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Kluczowg role dla rozwoju procesow integracyjnych i powiazan funkcjonalnych
wewnatrz regionu, ale takze waznych powiazan zewnetrznych, w szczeg6lnosci miedzy
aglomeracja opolska a wezlami sieci krajowej, pelni system transportowy. Dostep do
odpowiedniej jakosci, nowoczesnej infrastruktury drogowej, kolejowej i wodnej oraz do
sprawnie zorganizowanego systemu transportu zbiorowego jest - w sytuacji
koniecznego nadrobienia zapo6znien w dziedzinie infrastruktury transportowej kraju
i regionu — warunkiem decydujacym o mozliwoSci wzrostu potencjalu rozwojowego,
turystyczno-kulturowego, kreatywnego i innowacyjnego wojewodztwa.

Pomimo tego, ze wojewodztwo opolskie polozone jest na szlaku III paneuropejskiego
korytarza transportowego z autostrada A4, ze stosunkowo gesta siecia drég i linii
kolejowych oraz jedyna znaczaca w kraju srodladowa droga wodna na rzece Odrze, to
jednak nie wystarcza to do zapewnienia zadowalajacego poziomu integracji i powiazan
funkcjonalnych zarowno w ukladzie regionalnym, jak i krajowym oraz
miedzynarodowym. Usprawnienie systemu transportowego wymaga powigzania
centrum regionu efektywna sieciq transportowa z glownymi weztami 2zycia
gospodarczego kraju i Europy, w szczegélnoSci 2z sasiednimi obszarami
metropolitalnymi (Wroclawiem, Konurbacja Gornoslaska, Ostrawa). Zapewni to
mozliwo§¢ wzrostu intensywnosci wymiany miedzy obszarami wezlowymi, a tym
samym zwiekszenie mozliwosci inwestycyjnych oraz wyksztalcenie nowych funkcji
gospodarczych, edukacyjnych, turystycznych ikulturalnych nie tylko na obszarze
aglomeracji opolskiej, ale takze calego regionu. Jednoczesnie korzyscia ze zwiekszenia
dostepnosci w relacjach krajowych i miedzynarodowych, zwlaszcza w ukladzie poinoc-
potudnie, bedzie szansa na rozwdéj obszaru funkcjonalnego na granicy z Republika
Czeska, ktorego peryferyjne polozenie utrudnia pelne wykorzystanie mozliwosci
rozwojowych poludniowej czesci wojewodztwa. Poprawa dostepnosci czasowej osrodka
centralnego wojewodztwa sprzyjac bedzie mobilnosci mieszkancow wojewodztwa,
zaroOwno tej codziennej (dojazdy do pracy, dostepnos¢ do ustug), weekendowej
(rekreacja), jak i stalej, zwiazanej z mozliwoScia zmiany miejsca zamieszkania w celu
poprawy warunkow zycia i pracy, w tym uzyskania dostepu do wiodacych w skali
regionu placowek edukacji, ochrony zdrowia i kultury.

Istotna bariera rozwojowsa jest brak efektywnych rozwiazan w zakresie transportu
zbiorowego, co ogranicza mobilnoS¢ zasobow pracy, wywoluje zwiekszenie obciazenia
niewydolnego ukladu komunikacyjnego Srodkami transportu indywidualnego,
powoduje wzrost iloSci zanieczyszczen komunikacyjnych, ale takze sprzyja
niekontrolowanemu  rozlewaniu si¢ zabudowy = (suburbanizacja). Budowa
zintegrowanego systemu komunikacji zbiorowej wymagac¢ bedzie inwestycji
w infrastrukture oraz tabor drogowy i kolejowy do pasazerskiego przewozu zbiorowego,
zarowno miejskiego, jak iwykraczajacego poza granice miast oraz wojewodztwa.
Powinien on spelnia¢ m.in. nowoczesne standardy w zakresie emisji spalin, a takze
zapewnia¢ podroznym wysoki komfort podrézowania, dostepnosé dla oso6b
o0 ograniczonej sprawnosci ruchowej z wykorzystaniem systemow audio-wizualnej
informacji pasazerskie;j.

Planujac rozbudowe powiazan transportowych nalezy uwzgledni¢ obszary przyrodniczo
cenne i w miare mozliwosci je omijac.

Pomimo, iz w wojewodztwie zmniejsza sie liczba wypadkoéw drogowych, to nadal
konieczne sa dzialania na rzecz poprawy bezpieczenstwa na szlakach
komunikacyjnych. Szczegolnie wazne jest oddzielenie ruchu pojazdow od ruchu
niechronionych uzytkownikéw drogi (pieszych i rowerzystow), w szczegolnosci na
obszarach zurbanizowanych oraz turystycznych.

Dzialania dla realizacji przyjetych celow operacyjnych w ramach ,,Planu
Transportowego Wojewodztwa Opolskiego 2020 (z perspektywa do 2025 r.)”
ukierunkowane sa na:
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Rozw0j powiazaf transportowych poprzez:

usprawnienie = powiazan, likwidacja barier i ujednolicenie parametrow
transportowych z autostrada A4 - elementem III Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego poprzez:
— powiagzanie wezlow autostradowych z ukladem drog krajowych i wojewodzkich,
- kontynuacja zadan inwestycyjnych na drogach wojewoédzkich,
- rozwo6j korytarza transportowego na osi poéinoc-potudnie (Kepno-Namystow-
Opole-Proszkow-Prudnik-Trzebina-Bartultovice), powigzanego z siecia TEN-T,
— rozwo6j korytarza transportowego na osi wschod-zachod (Kudowa Stone-
Klodzko-Nysa-Niemodlin-Opole-Dobrodzien-Czestochowa),
poprawe powiazan transportowych miedzy miastami oraz obszarami
funkcjonalnymi regionu:
— poprawa parametrow technicznych drog wojewodzkich,
— budowa i modernizacja drog lokalnych prowadzacych do centrow miast
i miejscowosci, a takze drog wyzszego rzedu,
— poprawa dostepnosci komunikacyjnej do istniejacych i projektowanych
terenow inwestycyjnych,
likwidacje ,waskich gardel” na drodze alternatywnej do A4,
usuwanie niedoborow przepustowosci infrastruktury kolejowej,
wspieranie wykorzystania potencjalu transportowego rzeki Odry, w tym
infrastruktury portowej,
budowe nowych drogowych przepraw mostowych,

Poprawe dostepnosci do aglomeracji opolskiej poprzez:

wlasciwe skomunikowanie aglomeracji opolskiej z autostrada A4 poprzez budowe
drugiej jezdni od obwodnicy poilnocnej Opola do wezla Prady oraz poprawe
potaczenia Opola z autostrada od strony poludniowe;j,

realizacje pelnego pierscienia obwodowego wokoét miasta Opola — budowa obwodnicy
potudniowej miasta,

budowe dodatkowego wezta autostradowego w rejonie Proszkow — Ochodze,
dzialania usprawniajace powiazanie aglomeracji opolskiej z Namyslowem
i Kluczborkiem oraz dalej w kierunku Kepna lub Sycowa (droga S8),

stworzenie w centrum Opola wezta komunikacyjnego, w ktérym krzyzuja sie linie
transportowe roznych rodzajow komunikacji,

organizacje na obszarze aglomeracji opolskiej zintegrowanego systemu transportu
zbiorowego oraz Sciezek rowerowych,

intensyfikacje dzialan na drogach laczacych centrum regionu z zewnetrznymi
obszarami wojewodztwa, w szczegolnosci z oSrodkami powiatowymi, pogranicza
polsko-czeskiego oraz péinocnej czesci wojewodztwa opolskiego,

budowe nowych drogowych przepraw mostowych w celu likwidacji ,waskich gardet”
i zatorow w skomunikowaniach wewnetrznych i zewnetrznych aglomeracji opolskiej,
tworzenie nowoczesnych rozwigzan i technik zarzadzania i monitorowania ruchu,
w tym Inteligentnych Systemow Transportowych.

Integracje systemu transportu zbiorowego poprzez:

budowa zintegrowanego systemu komunikacji zbiorowej, na ktory skladaja sie
nowoczesne iekologiczne pojazdy, przyjazna infrastruktura przystankowa
i parkingowa (typu parkuyj i jedz), sprawna organizacja ruchu, zintegrowany system
drog rowerowych oraz kompleksowa informacja pasazerska,

opracowanie i wdrozenie rozwigzan zachecajacych do korzystania z komunikacji
zbiorowej izwiekszenia mobilnosci pracownikéw, mlodziezy szkolnej, rodzin
z dzieé¢mi i niepelnosprawnych.
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Poprawe bezpieczenstwa na szlakach komunikacyjnych poprzez:

- dostosowanie istniejacej infrastruktury drogowej i budowa nowych elementow dla
poprawy bezpieczenstwa,

- minimalizacje czasu reagowania i skrocenie czasu dotarcia do poszkodowanych
w wypadkach komunikacyjnych przez jednostki Panstwowej Strazy Pozarnej,
ochotniczych strazy pozarnych, Lotniczego Pogotowia Ratunkowego i innych
specjalistycznych stuzb ratowniczych,

- zwiekszenie szybkosci i skutecznosci dzialania oraz doposazenie i unowoczesnienie
zaplecza technicznego stuzb ratowniczych i policyjno-prewencyjnych,

- promocje i edukacja bezpiecznych zachowan i wlasciwych postaw wszystkich
uczestnikow ruchu drogowego.

Cele strategiczne i szczegolowe Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego
2020 (z perspektywa sa rowniez spojne z celami okreslonymi
w ,,Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewodztwa Opolskiego na lata 2014 -
20207, zatwierdzonego dnia 18 grudnia 2014 r. przez Komisje Europejska.

Do celow strategicznych ujetych w RPO WO 2014 - 2020 a spdjnych z celami Planu

Transportowego Wojewodztwa Opolskiego 2020 ( zperspektywa do 2025 r.) zaliczamy:

— Cel tematyczny 4. Wspieranie przejScia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich
sektorach w ramach III osi priorytetowej Gospodarka niskoemisyjna,

— Cel tematyczny 7. Promowanie zrownowazonego transportu i usuwanie niedoboréw
przepustowosci w dzialaniu najwazniejszych infrastruktury sieciowej w ramach VI
osi priorytetowej Zrownowazony transport na rzecz mobilnosci mieszkancow Cel
tematyczny.

Poprawa jakosci powietrza wymaga podejmowania kompleksowych dzialan, m.in.
w zakresie wdrazania technologii wspierajacych niskoemisyjna gospodarke. Uzyskanie
wiekszego efektu wspierane bedzie przez rozwoj zrownowazonego transportu miejskiego
czy Sciezki rowerowe, co wpisuje sie w cel operacyjny SRWO 2020 Integracja systemu
transportu zbiorowego. Z Programu Ochrony Srodowiska Wojew6dztwa Opolskiego na
lata 2012-2015 wynika koniecznos¢ intensyfikacji dziatan ukierunkowanych na
proekologiczne rozwigzania systemu transportu i zmniejszenie emisji zanieczyszczen.
Na przestrzeni lat 2001-2014 odnotowano znaczacy spadek zanieczyszczen pylowych
(0 66,9%), ale wzrost emisji o 19,5% w przypadku zanieczyszczen gazowych (glownie
tlenku wegla). Dane te potwierdzaja, ze mimo obserwowanych pozytywnych zmian,
nadal konieczna jest kontynuacja dzialan dla poprawy jakosci powietrza. Ponadto
niezbedna jest intensyfikacja dziatan ukierunkowanych na proekologiczne rozwigzania
systemu transportu publicznego.

Brak osi transportowej poilnoc-potudnie powoduje radykalne utrudnienia
w wykorzystaniu waloréw endogenicznych wojewédztwa opolskiego. Niewystarczajacy
jest poziom rozwoju drog w miastach oraz niezadowalajace polaczenia centrum
z zapleczem regionu. Negatywnym aspektem ukladu transportowego jest zbyt mata
liczba obwodnic i przepraw mostowych przez rzeke Odre.

Tym samym wsparcie udzielone na inwestycje w infrastrukture drogowa przyczyni sie
do wzmocnienia dostepnosci komunikacyjnej i spojnosci terytorialnej regionu oraz
podniesienia poziomu bezpieczenstwa na drogach. Poprawa parametrow technicznych
linii kolejowych o znaczeniu regionalnym przyczyni sie do podwyzszenia i ujednolicenia
predkosci przejazdow pociagow.

Planowane inwestycje w kompleksowy sposob przyczyni¢ sie maja m.in. do poprawy
stanu srodowiska, komfortu i bezpieczenstwa podrozowania oraz zmniejszenia kosztow
eksploatacyjnych, a takze skrocenia czasu podrozy.
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8.2. Kryteria wyboru projektow drogowych w ciagu drog wojewodzkich
przewidzianych do realizacji w ramach RPO WO 2014 - 2020

W zwigzku z wymogami warunkowosci ex ante dla funduszy europejskich 2014-2020
w sektorze transportu konieczne jest przedstawienie przez panstwa czlonkowskie
rankingow projektow transportowych przewidzianych do realizacji na poziomie zaro6wno
krajowym jak i regionalnym, opartych o obiektywne kryteria, zawierajacych
harmonogram realizacji ze wskazaniem kluczowych etapéw oraz koszty i zrodla
finansowania. Na poziomie krajowym warunek ten zostanie speiniony przez Dokument
Implementacyjny dla Strategii Rozwoju Transportu. Jednoczesnie konieczne jest
przygotowanie list projektow regionalnych, ktore tworzy¢ beda spdjna catosc z planami
zawartymi w Dokumencie Implementacyjnym. Niniejszy dokument zawiera zestaw
kryteriow stuzacych priorytetyzacji projektow dotyczacych infrastruktury drogowe;j
przewidywanych do realizacji w ramach Regionalnych Programow Operacyjnych 2014-
2020. Kryteria odnosza sie wylacznie do drog wojewodzkich, ktorych dotyczyc¢ bedzie
zdecydowana wiekszos¢ inwestycji drogowych w nowej perspektywie finansowe;j.
Projekty dotyczace drog nizszego rzedu, ktorych realizacja bedzie mozliwa tylko w Scisle
okreslonych przypadkach, wymaga¢ beda zastosowania innego zestawu kryteriow.
Kryteria sa odzwierciedleniem celow interwencji polityki spojnosci 2014-2020
w odniesieniu do infrastruktury drogowej na poziomie regionalnym, jakimi beda:

- poprawa polaczen z siecia krajowa oraz wewnatrz wojewodztwa (przypisane

kryteria: kryterium funkcji drogi oraz kryterium kontynuacji ciagu);
- poprawa przepustowosci (przypisane kryterium: natezenie ruchu).

Do przygotowania rankingu projektow dotyczacych drég wojewodzkich w kazdym
z regionow poshuzy zestaw kryteriow szczegélowo omoéwionych ponizej.

Zestawienie kryterium

W ponizszej tabeli zobrazowano zestawienie wszystkich kryteriow wraz z okreslona
iloscig punktéw do uzyskania.

Tab.31. Nazwy kryterium z okreslona iloScia punktowa do uzyskania

Nazwa kryterium Maksymalna liczba punktow
do uzyskania
Kryterium rejestrowanego natezenia 35
ruchu
Kryterium funkcji drogi 30
Kryterium kontynuacji ciagu 25
Kryterium gotowosci projektu do 10
realizacji
SUMA 100

Zrédto: Ministerstwo Rozwoju Regionalnego

Kryterium rejestrowanego natezenia ruchu

W ponizszej tabeli zobrazowano kryterium rejestrowanego natezenia ruchu.
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Tab.32. Kryterium rejestrowanego natezenia ruchu

Przedzialy natezenia Punkty Makspyun;;lt::‘)a‘lvllosc
Kryterium Ponizej 0,5 7
rejestrowanego <0,5;0,9> 14
natezenia ruchu (0,9;1,1) 21 35
<1,1;2> 28
Powyzej 2 35

Zrédto: Ministerstwo Rozwoju Regionalnego

Punkty w ramach tego kryterium przyznawane beda poszczegolnym zadaniom
w oparciu o ostatnio wykonany GPR 2015 na drogach wojewoédzkich zgodnie ze skala
przedstawiona powyzej. Liczba punktow przyznanych danemu projektowi wynikac
bedzie z odniesienia pomiaru natezenia ruchu na wskazanym odcinku drogi5> do
natezenia ruchu na drogach wojewodzkich w danym
wojewodztwie. Do obliczenia wartosci wskaznika dla projektu stosowane beda dane
opublikowane przez GDDKiAS.

Sredniego dobowego

Kryterium funkcji drogi

W ponizszej tabeli zobrazowano kryterium funkcji drogi.

Tab.33. Kryterium funkcji drogi

Kryterium
funkcji drogi

Podkryteria

Punkty

Maksymalna
ilo§¢ punktow

Polaczenie miasta wojewodzkiego,
regionalnego lub subregionalnego z
droga znajdujaca sie w sieci TEN-T
(bazowej lub kompleksowej)?

12,8

Usprawnienie polaczenia miedzy co
najmniej dwoma miastami
regionalnymi (ew. pomiedzy
miastem regionalnym a
wojewodzkim)8910

8,6

Usprawnienie polaczenia miedzy co
najmniej dwoma miastami
subregionalnymi (ew. pomiedzy
miastem subregionalnym a
regionalnym)

4,3

Usprawnienie potaczenia z
osrodkami Zycia spoteczno —
gospodarczego ( w tym oSrodkami

4,3

30

5 W przypadku budowy drogi, nalezy uja¢ dane dla odcinka zastepczego
Dane Generalnego Pomiaru Ruchu 2015, za https://www.gddkia.gov.pl/pl/2551/GPR-2015

Kryterium nie uwzglednia polaczen miedzy miastami wojewoédzkimi, poniewaz miasta wojewodzkie
polaczone sa siecig drég krajowych

Definicja zgodna z Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 —miastem regionalnym jest
miejscowos¢ liczaca od 100 do 300 tys. mieszkancow

° Jedynie w przypadku braku bezposredniego polaczenia droga krajowa znajdujaca sie w sieci TEN-T

Dotyczy polaczen wewnatrz- i miedzywojewodzkich
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aktywnosci gospodarczej,
rozwijajacymi si¢ obszarami
inwestycyjnymi, centrami
logistycznymi, lotniskami)1112
Zrédto: Ministerstwo Rozwoju Regionalnego

Kryterium funkcji drogi zdecydowano sie podzieli¢c na cztery podkryteria, w ramach
ktorych przyznano punktacje za polaczenie osrodkéw miejskich stanowiacych
drugorzedne lub trzeciorzedne wezly z siecia TEN-T. Ponadto premiowane bedzie
usprawnienie polaczenia miast regionalnych z miastami wojewodzkimi, polaczen
miedzyregionalnych, jak réwniez usprawnienie potaczen z osrodkami zycia spoteczno-
gospodarczego (w tym osrodkami aktywnosci gospodarczej, rozwijajacymi sie obszarami
inwestycyjnymi, centrami logistycznymi, lotniskami).

Kryterium kontynuacji ciagu

W ponizszej tabeli zobrazowano kryterium kontynuacji ciagu.

Tab.34. Kryterium kontynuacji ciagu

Maksymalna

Podkryteria Punkty iloé punktéw

Przedhuzenie ciagu drog wojewodzkich
juz zrealizowanego lub znajdujacego 12,5
sie w trakcie realizacji

Kryterium Kontynuacja ciagu poprzez budowe
kontynuacji ciagu dojazdow do drog krajowych 25
(zrealizowanych, znajdujacych sie 12.5

w realizacji lub planowanych w
okresie 2014 — 2020 wg Dokumentu
Implementacyjnego do SRT1!3

Zrédto: Ministerstwo Rozwoju Regionalnego

Kryterium kontynuacji podzielono na dwa podkryteria — przedluzenie ciagu drog
wojewodzkich juz zrealizowanego lub znajdujacego sie¢ w trakcie realizacji oraz
kontynuacja ciagu poprzez budowe dojazdow do drog krajowych (zrealizowanych,
znajdujacych sie w realizacji lub planowanych do realizacji w okresie 2014 — 2020 wg
DI). Celem podkryterium ,przedtuzenie ciagu juz zrealizowanego lub znajdujacego sie
w trakcie realizacji" jest premiowanie tworzenia spodjnej sieci drogowej i dazenie do
zniwelowania efektu fragmentaryzmu obecnej sieci. Z kolei, w ramach drugiego
podkryterium, punkty przyznawane beda poszczegdélnym odcinkom, ktore zapewniaja
zwiekszenie dostepnosci do sieci transportowe;j.

Kryterium gotowosci projektu do realizacji

W ponizszej tabeli zobrazowano kryterium gotowosci projektu do realizacji.

1 Definicja zgodna z Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 —-miastem subregionalnym
jest miejscowos¢ liczaca od 50 do 100 tys. mieszkancéw
Dotyczy polaczen wewnatrz- i miedzywojewodzkich
Konieczno§¢ powtorzenia oceny, po ustaleniu ostatecznej listy inwestycji o znaczeniu krajowym

do realizacji w okresie 2014 -2020 w ramach Dokumentu Implementacyjnego do SRT do 2020 r.
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Tab.35. Kryterium gotowosci projektu do realizacji

Maksymalna

Podkryteria Punkty iloéé punktow

Decyzja o ustaleniu lokalizacji

inwestycji uzyskana lub w trakcie 3,3

pozyskiwania

Decyzja o srodowiskowych

uwarunkowaniach realizacji 10

. .. . 1,7

inwestycji uzyskana lub w trakcie

pozyskiwania

Studium wykonalnosci gotowe, w

przygotowaniu lub w trakcie 1,7

aktualizacji

Projekt budowalny gotowy, w

przygotowaniu lub w trakcie 3,3

aktualizacji
Zrédto: Ministerstwo Rozwoju Regionalnego

Kryterium
gotowosci
projektu
do realizacji

Kryterium to ma na celu wyselekcjonowanie zadan, ktore sa najlepiej przygotowane,
aby przejs¢ w faze realizacji. W zwiazku z tym punkty przyznawane sa za wykonanie
kolejnych krokow w procesie przygotowania zadania.

Podkryterium decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji jest spelnione, jesli:

- uzyskano decyzje lub zloZono wniosek o jej wydanie dla co najmniej 80% dtugosci
odcinka,

- inwestycja nie wymaga uzyskiwania decyz;ji.

Podkryterium decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji jest
spelnione, jesli uzyskana decyzja zachowuje waznos¢ do momentu uzyskania
pozwolenia na budowe. Podkryterium uznaje sie rowniez za spelnione, jesli zostatl
zlozony wniosek o wydanie decyzji Srodowiskowe;j.

Podkryterium studium wykonalnosci oraz podkryterium projektu budowlanego uznaje
sie za spelnione, jesli zawarto umowe 2z wykonawca (na przygotowanie badz
aktualizacje dokumentacji). Ponadto podkryterium projektu budowlanego uznaje sie za
spelnione, jesli projekt nie wymaga opracowania kompleksowego projektu
budowlanego obejmujacego wszystkie branze na calym odcinku.

W ramach osi priorytetowej VI ZréwnowazZony transport na rzecz mobilnosci
mieszkaricow RPO WO 2014-2020 w zakresie infrastruktury drogowej jak i kolejowej
zaklada sie¢ konkursowy oraz pozakonkursowy tryb wyboru projektow. Przy czym
inwestycje w drogi lokalne w ramach osi nie moga stanowi¢ wiecej niz 15% alokacji
programu przeznaczonej na transport drogowy (priorytet inwestycyjny 7b).

Doswiadczenia z wdrazania RPO WO 2007-2013 wskazuja, ze osiagniecie zamierzonych
rezultatow powigzane jest z potencjalem instytucjonalnym podmiotéw zaangazowanych
w proces zarzadzania i wdrazania Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego
2020. Niezbedne jest wiec finansowanie Kkosztow zatrudnienia odpowiednio
wykwalifikowanego personelu, szkolenie pracownikéw, wyposazenie instytucji
w niezbedny sprzet, organizacja prac Komitetu Monitorujacego czy dziatania
informacyjno-promocyjne.

Samorzad Wojewodztwa Opolskiego podobnie jak wszystkie samorzady powiatowe
i gminne posiada zdolnos¢ do utrzymania infrastruktury transportowe;.

Pozytywne doswiadczenia z perspektywy 2007-2013 beda kontynuowane w ramach
realizacji RPO WO 2014-2020.

Strona 132



Plan Transportowy WOJEWODZTWA OPOLSKIEGO 2020 rigpe&tyw do 2025 r.)

Potencjatl instytucjonalny bedzie przedmiotem statego monitoringu prowadzonego przez
ministra wlasciwego ds. rozwoju regionalnego. Jego efektem sa cykliczne raporty
diagnozujace potencjal instytucjonalny wszystkich instytucji systemu realizacji polityki
spojnosci w kontekscie wybranych proceséw wdrozeniowych, np. naboru projektéw,
ich oceny, procedury odwolawczej czy wnioskowania o platnosci. Raporty te stanowic
moga podstawe do podejmowania odpowiednich dzialan usprawniajacych prace
w ramach systemu, dostarczaja bowiem wiedzy o skali realizowanych zadan, stopniu
obciazenia praca w poszczegolnych instytucjach i tempie realizacji poszczegolnych
procesow.

Dodatkowo planuje sig, ze ocena efektywnosci instytucji bedzie prowadzona rowniez na
poziomie regionalnym, co stanowic¢ bedzie zachete do osiagniecia lepszych wynikéw.
Jednym z oczekiwanych efektow realizacji dziatan jest ptynne przejScie w kolejny okres
programowania, przygotowanie rzetelnej perspektywy finansowej, wzmocnienie
potencjatu instytucjonalnego oraz zmniejszenie obciazen administracyjnych i poprawa
jakosci swiadczonych ustug w latach 2014-2020.

Inwestycje w drogi lokalne (w tym powiatowe) ze Srodkéw EEPR, ktére moga byc
wykonane w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Opolskiego
na lata 2014 - 2020, sa mozliwe jedynie wowczas, gdy zapewniaja konieczne
bezposrednie polaczenia z siecia TEN — T, przejsciami granicznymi, portami lotniczymi,
morskimi, terminalami towarowymi, centrami lub platformami logistycznymi.

Przez ,,bezposrednie polaczenie” nalezy rozumiec polaczenie z istniejaca lub budowana
autostrada lub droga ekspresowsg lezaca w sieci TEN — T przez wezel na autostradzie
lub drodze ekspresowej, wraz z budowag takiego wezla lub polaczenie z istniejacym
wezlem, albo elementem punktowym sieci. Droga lokalna (powiatowa) nie moze wiec
by¢ posrednia skltadowa ukladu drogowego zapewniajacego dostep, chyba ze:

- na wczeSniejszym  fragmencie ciggu  drogowego  pomiedzy  odcinkiem
proponowanym,
a siecia TEN-T wczesniej zostala przeprowadzona lub obecnie jest prowadzona
budowa/przebudowa drogi w odpowiednim zakresie, oraz

- ciag jest ciggiem jednorodnym ( ta sama droga lokalna rozpoczynajaca sie,
konczaca sie lub przebiegajaca przez wezel autostrady lub droge ekspresowa) lub
prowadzaca do elementu punktowego sieci.

8.3. Planowane dzialania realizowane przez Wojewodztwo Opolskie 2014 - 2020

Celem doboru dzialan na rzecz rozwoju systemow transportowych jest przedstawienie
planu prac i uwarunkowan, sprzyjajacych rozwojowi powiazan transportowych,
integracji systemu transportu zbiorowego oraz poprawy bezpieczenstwa na szlakach
komunikacyjnych.

Niniejszy plan moze, a w niektorych przypadkach nawet powinien, by¢ systematycznie
korygowany. Stad tez wykazane dzialania powinny zosta¢ korygowane wraz ze
zmianami w postepie technicznym, czy mozliwosciami finansowymi.

W ponizszej tabeli ujeto Harmonogram rzeczowo — finansowy zadan realizowanych
przez Wojewodztwa Opolskiego 2014 — 2020.
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Charakterystyka inwestycji Harmonogram realizacji Kryteria wyboru projektow
Laczna
dhugosé
inwestyc Planowa
Nazwa zadania (nr ji [km]; . Przetarg ny K.
Lp | drogi; typ inwestycji: jesli Koszt Planoyv any . Uzy Ska?le Pozwole | Studium | na termin rejestro K. K. K. . . | Suma
o . poziom Zrodlo decyzji . B .. | kontyn | gotowosci .
budowa/przebudowa | mozliwe catkowity . . . p nie na wykonal | roboty zakoncze | wanego | funkcji s punkto
. L ) wspoétfinans | finansowania | Srodowisk P ; ) Jon, : uacji do
/zmiana przebiegu; | kilometr [mln z1] owania [2] owei budowe | nosci budowla | nia robét | natezeni | drogi ci realizacii w
nazwa odcinka) az w z wel ne budowla | a ruchu agu zaq)
poczatko nych
wy i
koncowy
1 2 S 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
Wysokiej jakosci powiazania drogowe
Poprawa dostepnosci do weztéw autostrady A4 Gogolin i Olszowa
Rozbudowa drogi RPO WO 2014-
1 | wojewodzkiej nr 901 4,75 9 000 000 7 650 000 2020/ budzet 2016r. 2017r. 2016r. 2016r. 2017r. 28 8,6 25 1,7 63,3
na odc. Olesno - wojewodztwa
Nowy Wachow
Budowa obwodnicy RPO WO 2014-
2 | Dobrodzienia w ciagu 4,3 35 000 000 | 29 750 000 2020/budzet Uzyskano | 2013r. 2018r. 20109r. 2020r. 35 8,6 25 8,3 76,9
drogi wojewddzkiej nr wojewodztwa
901
Rozbudowa drogi RPO WO 2014-
3 | wojewodzkiej nr 426 7,7 35 000 000 | 29 750 000 2020/budzet | Uzyskano. | 2011r. 2016r. 2016r. 2018r. 35 8,6 25 8,3 76,9
na odc. Piotréwka - wojewodztwa
Zawadzkie
Przebudowa
piadult ned e RPO WO 3014
4 S . 0,5 11950 714 | 10 158 107 2020 /budzet Uzyskano | 2013r. 2015r. 2015r. 2016r. 35 17,2 25 10 87,2
drogi wojewddzkiej nr L
wojewodztwa
426 w m. Strzelce
Op.
Budowa obwodnicy RPO WO 2014-
5 | Malnii i Choruli w 6,6 50 000 000 | 42 500 000 2020/budzet Uzyskano 2015r. 2016r. 2016r. 2018r. 28 25,7 12,5 10 76,2
ciagu drogi wojewodztwa
wojewodzkiej nr 423
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Resbudows o RPO WO 2014-
6 4,5 8 000 000 6 800 000 2020/budzet 2015r. 2015r. 2017r. 2018r. 20109r. 28 8,6 25 8,3 69,9
na odc. Olesno - L
Boroszow wojewodztwa
1lzozbu(:1§><\)\l(':1 1.1k1adu1 RPO WO 2014-
7 G‘;‘;ngssgfveg" ul. 4,36 10 000 000 | 8500000 | 2020/budzet 2018r. 2018r. | 2018r. | 2019r. | 2010r. 28 21,4 | 12,5 3,3 65,2
Strzelcach Opolskich wojewodztwa
DW 409
Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 901 RPO WO 2014-
8 | na odcinku Kocury- 2,85 30 000 000 | 25 500 000 2020/budzet 2011r. 2009r. 2016r. 2016r. 2017r. 28 8,6 25 8,3 69,9
Dobrodzien od km wojewodztwa
12+715 do km
15+564,17
Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 494 RPO WO 2014-
9 | na odc. Olesno — 2,09 7 030 042 5975 536 2020/budzet 20009r. 2010r. 2015r. 2015r. 2016r. 28 12,9 25 10 75,9
Lowoszow wraz z wojewodztwa
przebudowa obiektu
mostowego
skr: R%Evl;fl(i):tv zro i RPO WO 2014-
10 r2yz - &l 1,5 5 500 000 4 675 000 2020/budzet 2016r. 2016r. 2016r. 2017r. 2017r. 28 12,9 25 10 75,9
wojewodzkiej nr 494 ewod
w m. Swiercze wojewodztwa
RPO WO 2014
11 - 3,5 11 000 000 | 9 350 000 2020/budzet 2017r. 2017r. 2017r. 2017r. 2018r. 21 17,2 25 0 63,2
na odc. Kielcza — L
; - wojewodztwa
granica wojewodztwa
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Rozbudowa drogi RPO WO 2014-
wojewodzkiej nr 901 .
12 na ode. Zawadzkie — 3,2 15 000 000 12 750 000 2020/budzet 2017r. 2017r. 2018r. 2018r. 2020r. 21 17,2 25 0 63,2
Ze dowice wojewodztwa
Poprawa polaczenia potudniowej czesci Wojewodztwa Opolskiego z autostrada A4
Rozbudowa drogi RPO WO 2014-
13 | wojewodzkiej nr 416 2,75 8 864 247 7 534 610 2020/ budzet | Uzyskano | 2010r. 2015r. 2015r. 2015r. 28 8,6 12,5 10 59,1
w m. Pietna wojewodztwa
Rozbudowa drogi RPO WO 2014-
wojewozkiej nr 416 .
14 na ode. Pietna - 4,4 16 000 000 | 13 600 000 2020/ budzet 2014r. 2015r. 2017r. 2017r. 2020r. 28 8,6 12,5 0 49,1
Sciborowice -Rzepcze wojewodztwa
Rozbudowa drogi RPO WO 2014-
wojewodzkiej nr 408 .
15 na ode. Kedzierzyn- 2,2 8 000 000 6 800 000 2020/ budzet Uzyskano 2014r. 2016r. 2016r. 2017r. 28 21,4 12,5 0 61,9
Kozle - Stare Kozle wojewédztwa
Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 408 RPO WO 20.14_
16 na ode. Brzesce - 1,6 7 000 000 5950 000 2020/ budzet 2014r. 2017r. 2017r. 2017r. 2018r. 28 21,4 12,5 0 61,9
Stare Koéle wojewodztwa
Rozbudowa drogi RPO WO 2014-
17 Xijﬁgfdéﬁfi ;’; ‘_‘08 2,8 10 000 000 | 8500000 | 2020/ budzet 2016r. | 2017r. | 2018r. | 2019r. | 2020r. 21 21,4 | 12,5 5 59,9
Korzon.ek wojewodztwa
Rozbudowa drogi RPO WO 2014-
18 | wojewddzkiej nr 408 1,1 3 500 000 2 975 000 2020/ budzet 2015r. 2016r. 2019r 2020r. 2020r. 21 21,4 12,5 5 59,9
w m. Ortowice wojewodztwa
Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 408 RPO WO 20.14_
19 na ode. Kotlarnia - 1,2 4 500 000 3825 000 2020/ budzet 2015r. 2016r. 20109r. 2020r. 2020r. 21 21,4 12,5 5 59,9
Goszyc.e wojewodztwa
Rozbudowa drogi RPO WO 2014-
wojewodzkiej nr 416 .
20 na ode. Glosowek - 3,53 11 000 000 9 350 000 2020/ budzet 2018r. 2018r. 20109r. 2020r. 2020r. 14 8,6 12,5 0 35,1
Szonév;r gow wojewodztwa
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Budowa obwodnicy
Alei Lipowej w ciagu RPO WO 2014-
21 | drogi wojewddzkiej nr 2,5 20 000 000 | 17 000 000 | 2020/ budzet 2016r. 2016r. 2017r. 2017r. 2019 28 17,1 12,5 8,3 65,9
414 od km 50+200 - wojewodztwa
52+730
ooz nr 414 RPO WO 2014-
22 najodcinku ]J3ia1a ) 1,6 5496 800 4 672 280 2020/ budzet 2017r. 2017r. 2019r. 2020r. 2020r. 28 17,1 12,5 0 57,6
Dobroszewice wojewodztwa
Rozbudowa drgogi RPO WO 2014-
wojewodzkiej nr 414 .
23 na odeinku Lubrza - 1,6 7 200 000 6 120 000 2020/ budzet 2016r. 2017r. 2017r. 2017r. 2018r. 28 17,1 12,5 5 62,6
Prudnik “ wojewodztwa
Rosbudoms drogl RP0 WO 2014
24 na ode. Gorki — 1,3 3 555 822 3 022 449 2020/ budzet 2011r. 2012r. 2015r. 2015r. 2015r. 35 17,1 12,5 10 74,6
Chrzas.zczyce wojewodztwa
Rozbudowa drogi RPO WO 2014-
25 | wojewodzkiej nr 416 1,8 9 000 000 7 650 000 2020/ budzet 2016r. 2016r. 2017r. 2017r. 2018r. 14 12,9 12,5 0 39,4
w m. Nowa Cerekwia wojewodztwa
Rozbudowa drogi
PO W0 2014
26 L 4,2 15500 000 | 13 175000 | 2020/ budzet 2017 r. 2019r. | 2019r. | 2020 r. | 2020 r.
granica wojewodztwa ewodzt
od km 57+130 do wojewodztwa
granicy wojewodztwa
Rozbudowa ciagu komunikacyjnego na osi péinoc-potudnie — droga wojewodzka nr 454
RPO WO 2014-
27 4,284 110 000 000 | 93 500 000 | 2020/budzet 2016 .
wojewodztwa
Budowa obwodnicy
m. Czarnowasy Uzyskano 2016r. 2016r. 2017r. 35 17,2 25 10 87,2
RPO WO 2014-
28 2,6 50 000 000 | 42 500 000 2020 /budzet 2016 .
m. Opola
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99 | Budowa obwodnicy 6,458 | 110 000 000 | 93 500 000 | Budzet panstwa | Uzyskano | 2016r. | 2016r. | 2016r. | 2017r. 35 17,2 25 10 87,2
m. Dobrzen Wielki
Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 454 RPO WO 2014-
30 | wraz z budowa ciagu 1,8 8 157 120 6 933 552 2020/ budzet 2012r. 2013r. 2015 . 2015 . 2015 r. 28 17,2 25 10 80,2
pieszo-rowerowego w wojewodztwa
m. Kup
?cc:i)cuz(iggiych RPO WO 2014- od od od
31 o . ok. 30 85200 000 | 72 420 000 2020/ budzet Od 2016r. 2020r. 21 17,2 25 3,3 66,5
odcinkéw drogi L 2016r. 2016r. 2016r.
. .. wojewodztwa
wojewodzkiej nr 454
Polepszenie jakosci ustug przewozowych
Rewitalizacja linii RPO WO 2014-
32 | kolejowej nr 287 - 64 900 000 2020/ budzet
Nysa — Opole wojewodztwa
Rewitalizacja linii
kolejowych nr 301 RPO WO 2014-
33 inr 293 na - 45 800 000 2020/ budzet
odcinku Opole — wojewodztwa
Kluczbork
Rewitalizacja linii RPO WO 2014-
34 | kolejowej nr 288 - 30 00 0000 2020/ budzet
Nysa - Brzeg wojewodztwa
Usprawnienie transportu zbiorowego i aglomeracji opolskiej
esporo traerge RPO WO 2014-
35 : - 76 545000 | 11 600 000 2020/ budzet - - 2015 . 2015 . 2018 r. - - - - -
(5 szt.) ( Opolskie L
. wojewodztwa
Mobilne!)

Zrédto: Opracowanie wlasne
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Oprocz zadan wskazanych jako elementy projektow strategicznych podjeto rowniez

dzialania planistyczne,

majace na

celu przygotowanie

do realizacji zadan

zlokalizowanych poza glownymi ciagami drogowymi, ktére moga zostaé zrealizowane
w przypadku ogloszenia procedury naboru konkursowego w ramach RPO WO 2014-
2020, srodkow wtasnych lub tez innych, dostepnych dla Wojewodztwa Opolskiego
zrodel finansowania. Zadanie te ujeto w ponizszej tabeli.

Tab.37. Zadania na priorytetowych ciagach komunikacyjnych nie znajdujace sie na

liscie projektow strategicznych

. acunk -
Lp. Nazwa zadania Szacunkowy Uzasadnienie
koszt [z1]
Kontynuacja wczesniej zrealizowanych
Budowa obwodnicy miasta Prészkowa zadan a drodze wojewodzkiej nr 4.14’
. L . . odsuniecie ruchu poza Scisla
wraz z przebudowa drogi wojewodzkiej zabudow mieszkaniow lepsze
1 |nr 429 na odcinku Proszkow — DK 45| 45 800 000 rcowe 2 P
. - S . . powigzanie uktadu komunikacyjnego z
i rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 414
. 2 - wezlem autostrady A4 »Opole
na odc. Przysiecz - Préoszkow - ;
Potudnie” oraz Opola 2z terenami
przygranicznymi
Budowa ronda na wlaczeniu lacznicy Poprawa bezpieczenstwa ruchu
autostradowej przy wezle ,Kedzierzyn- w bezposredniej bliskosci autostrady
2 o . .| 10 000 000 Py .
Kozle” wraz z przebudowg odcinka drogi A4, poprawa dostepnosci do terenéw
wojewodzkiej nr 426 inwestycyjnych Gminy Ujazd
Kontynuacja wczesniej zrealizowanych
zadan na drodze wojewoddzkiej nr 423
Rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 423 jako dojazdu do wezta autostradowego
3 . 12 500 000 -
w m. Obrowiec ,Krapkowice”; poprawa dostepu do
terenow inwestycyjnych Gminy
Gogolin
Przebudowa przepustu 2z kladka dla
pieszych w km 4+041 w m. Zielina, Rozwigzanie istotnych  problemoéw
mostu w km 4+445 i przepustu w km komunikacyjnych, likwidacja tzw.
4 . 8 000 000 . »
4+510 w m. Kujawy wraz z rozbudowa swaskiego gardla”, poprawa
drogi wojewo6dzkiej nr 409 od km 3+900 bezpieczenstwa ruchu
w m. Zielina do km 4+570 w m. Kujawy
Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 409 ngi::x: dgsfplfl(;zéeéimt‘zi a?l:l:ﬁél;
5 |na odcinku DW 414 — Moszna wraz| 10000000 PP P ]
2 budowa ciagu pieszo-rowerowego turystycznych  Opolszczyzny (Palac
Moszna)
Kontynuacja wczesniej zrealizowanych
zadan na drodze wojewodzkiej nr 463,
Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 463 poprawa  komfortu podrézowania
wraz z ciggami pieszo-rowerowymi i dojazdu do JuraParku w Krasiejowie;
6 i obiektem mostowym na odcinku| 4 500000 |poprawa bezpieczenstwa ruchu oraz
od wul. Pluderskiej do wul. Krotkiej dojazdu do firm zlokalizowanych
w Kolonowskiem w Ozimku, Kolonowskiem i
Zawadzkiem  (gléwnie z  branzy
metalurgicznej)
Likwidacja tzw. ,waskiego gardia”;
poprawa  komfortu podrézowania
Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 463 i dojazdu do JuraParku w Krasiejowie
7 wraz z przebudowa trzech obiektow| 25 000 000 |oraz dojazdu do firm zlokalizowanych
mostowych w m. Zawadzkie w Ozimku, Kolonowskiem i
Zawadzkiem (gtownie z  branzy
metalurgicznej)
Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 451 Poprawa bezpieczenstwa ruchu oraz
8 wraz z przebudowa zjazdéow do strefy| 2 000000 |dojazdu do terenéw inwestycyjnych
ekonomicznej Gminy Namystow

Strona 139



Plan Transportowy WOJEWODZTWA OPOLSKIEGO 2020 rigpe&tywy do 2025 r.)

Kontynuacja prac inwestycyjnych na
drodze wojewddzkiej nr 411 celem
6 000 000 |poprawy dostepnosci komunikacyjnej
na pograniczu polsko-czeskim; lepsze
powiazanie Gluchotaz i Nysy

Rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 411
na odcinku Nysa — Podkamien

Kontynuacja prac inwestycyjnych na
drodze wojewddzkiej nr 411 celem
7 000 000 |poprawy dostepnosci komunikacyjnej
na pograniczu polsko-czeskim; lepsze
powiazanie Gluchotaz i Nysy

Rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 411

1015 miejscowosci Nowy Swietow

Kontynuacja prac inwestycyjnych na
drodze wojewddzkiej nr 411 celem
12 500 000 |poprawy dostepnosci komunikacyjnej
na pograniczu polsko-czeskim; lepsze
powiazanie Gluchotaz i Nysy

Rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 411

11 na odcinku Nowy Swietéw — Bodzanéw

Kontynuacja prac inwestycyjnych na
ciagu drogowym w potudniowej czesci
wojewodztwa; poprawa powiazania
Aglomeracji Opolskiej i Gtubczyc

12 |Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 416 30 000 000

Zakonczenie prac modernizacyjnych
w ciggu drogi wojewodzkiej nr 901 na
odc. Pietrasz6-w -Zawadzkie, poprawa
bezpieczeistwa ruchu  drogowego,
poprawa  komfortu podrézowania
i dojazdu do JuraParku w Krasiejowie
oraz dojazdu do firm zlokalizowanych
w Ozimku, Kolonowskiem i
Zawadzkiem  (gléwnie z  branzy
metalurgicznej)

13 |Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 901 20 000 000

Kontynuacja prac modernizacyjnych;
14 |Rozbudowa drogi wojewo6dzkiej nr 423 30 000 000 |dojazd do wezla autostradowego
»Krapkowice”

Kontynuacja prac modernizacyjnych;
poprawa dojazdu do planowanej
autostrady Al (obwodnicy
Czestochowy)

15 |Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 494 30 000 000

Zrédto: Opracowanie wlasne

Tab.38. Zadania przygotowane pod wzgledem dokumentacyjnym na pozostalych ciagach
drog wojewodzkich

Szacunkowy

Lp. Nazwa zadania koszt [2]] Uzasadnienie
Poprawa bezpieczenstwa ruchu
1 Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 405 na 20 000 000 drogowego, rozwigzanie lokalnych

odcinku Niemodlin - Wydrowice problemoéw komunikacyjnych,
przebudowa obiektu mostowego

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 417
w m. Raclawice Sl. wraz z budowa mostu

w ciagu drogi wojewodzkiej nr 417 w km Poprawa bezpieczeistwa ruchu oraz
2 6+697 w miejscu istniejacego mostu| 18 000 000 |dostepu do terenéw inwestycyjnych
przewidzianego do  rozbiérki wraz Gminy Glogéwek

z dojazdami dlugosci 600 m od km
6+350 do km 6+940 w m. Ractawice SI.

. _ .. Poprawa bezpieczenstwa ruchu,
3 Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 459 6 500 000 |rozwiazanie lokalnych  problemoéw
w m. Narok . .
komunikacyjnych
4 |Rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 435| 5 500 000 |Poprawa bezpieczenstwa ruchu,
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w m. Zerkowice od km 13+947 do km rozwigzanie lokalnych  problemoéw
15+599 komunikacyjnych
Poprawa bezpieczeistwa ruchu oraz
. . .. lepsze powiazanie z weztem
S ;rﬁ};gi%‘:vﬂiéif%% Y:éngdeleJ nr 401 8 300 000 |autostradowym ,Brzeg” terenéw
J 54 inwestycyjnych WSSE na terenie
Gminy Skarbimierz
. L .. Poprawa bezpieczenstwa ruchu,
6 Rozbudov&‘ra drogi wojewodzkiej nr 462 4 500 000 |rozwiazanie lokalnych  probleméw
w m. Janow . .
komunikacyjnych
. S .. Poprawa bezpieczenstwa ruchu,
7 Rozbudowa drog1.WOJewocflz}{1eJ nr 461 3 000 000 |rozwiazanie lokalnych  probleméw
(ul. Brynicka) w miejscowosci Kup . .
komunikacyjnych
Kontynuacja wczesniej zrealizowanych
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 457 zadan na drodze wojewodzkiej nr 457;
8 |na odcinku Stare  Siotkowice —-| 5 500 000 |poprawa bezpieczenstwa ruchu,
Hospicjum — Popieléw powiazanie Starych Siotkowic
i Popielowa
Przebudowa zakretu w ciggu drogi Poprawa bezpieczenstwa ruchu,
9 |wojewodzkiej nr 458 — ul. Odrzanska - - rozwiazanie lokalnych  probleméw
w miejscowosci Popielow komunikacyjnych

Zrédto: Opracowanie wlasne

9. SPO§()B WDRAZANIA I MONITOROWANIA EFEKTOW REALIZACJI
CELOW UJETYCH W PLANIE

Wdrazanie celow ujetych w Planie Transportowym Wojewodztwa Opolskiego

Instytucja odpowiedzialng za rozwéj i realizacje ,,Planu Transportowy Wojewodztwa
Opolskiego 2020 ( z perspektywa do 2025 r.)” jest Zarzad Wojewodztwa Opolskiego,
ktory wykonuje przypisane mu zadania przy pomocy odpowiednich departamentow
Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Opolskiego.

Organem odpowiedzialnym w Urzedzie Marszatkowskim Wojewodztwa Opolskiego za
przygotowanie Planu Transportowego Wojewoddztwa Opolskiego oraz poédzniejsza jego
aktualizacje bedzie Departament Infrastruktury i Gospodarki.

Proces ten wspiera¢ beda podmioty zarzadzajace infrastruktura transportowa
w wojewodztwie opolskim, takie jak: GDDKiA, ZDW w Opolu, RZGW Wroctaw, RZGW
Gliwice, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Przewozy Regionalne Sp. z o0.0. , Prezydenta
Miasta Opola oraz PKP Cargo S.A., Zarzady Drog Powiatowych, Miejski Zarzad Drog
w Opolu. Wspolpraca z zarzadcami infrastruktury bedzie miala wplyw na zmiany
w Planie Transportowym Wojewodztwa Opolskiego, wypracowywanie rozwiazan
umozliwiajacych  realizacje  okreslonych celow zawartych w  dokumencie,
monitorowanie realizacji oraz tworzenie rozwiazan usprawniajacych.

Istotna role w realizacji ,,Planu Transportowy Wojewodztwa Opolskiego 2020
(z perspektywa do 2025 r.)”spelniaja rowniez samorzady lokalne (powiatowe i gminne),
ktore moga skoordynowa¢ wlasne dzialania, zwigzane z tworzeniem wlasnych
systemow transportowych oraz systemami innych podmiotow — szczegélnosci gmin
i powiatow oSciennych.

Podmioty sprawujace nadzér nad infrastruktura transportu, poprzez swoje
kompetencje, przygotowanie organizacyjne i techniczne zapewniaja:

—poprawne nadzorowanie inwestycji oraz jej prawidtowe rozliczenie,

—wylonienie Wykonawcow zgodnie z przepisami prawa,
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—prawidlowe prowadzenie inwestycji przy spelnieniu wymagan obowiazujacych norm
budowlanych, warunkow technicznych, przepisow branzowych, przepisow prawa,

—realizacje inwestycji zgodnie z zaplanowanymi terminami i zakresem rzeczowym,

—prawidlowe wykorzystanie i utrzymanie infrastruktury, ktora byla przedmiotem
finansowania, z zachowaniem zasad trwalosci uzytkowania,

—realizacje inwestycji z poszanowaniem Srodowiska.

Natomiast organizatorzy transportu odpowiedzialni sa za przygotowanie i zapewnienie
spojnej, skoordynowanej i komplementarnej oferty przewozowej o wysokiej jakosci,
efektywnej, ktora stanowi odpowiedz na potrzeby transportu oséb i towarow.

Realizacja zadan bedzie odbywala sie zgodnie z polskim prawem oraz poszczegolnymi
wytycznymi i procedurami. Kazdorazowo zadanie bedzie realizowane po
przeprowadzeniu postepowania przetargowego zarowno w przypadku zadan
pozakonkursowych, jak i konkursowych. Wprowadzone procedury nie beda
przewidywaly wyjatkow zwigzanych z odstapieniem od obowiazku przeprowadzenia
postepowania przetargowego. Dokumentacja dla projektow zostanie wykonana zgodnie
z obowigzujacymi przepisami.

Projekty musza by¢ zgodne z politykami horyzontalnymi UE, w tym:

—zrownowazonym rozwojem dotyczacym ochrony Srodowiska, efektywnego korzystania
z zasobow, lagodzeniem i adaptacja do zmian klimatu i Srodowiskiem miejskim.Istotna
koncepcja zréownowazonego rozwoju jest uwzglednienie w procesie zaspokajania
potrzeb obecnych - rowniez potrzeb przysztych pokolen. Wskazane projekty maja
dhugofalowy i proekologiczny charakter. Projekty sa zgodne z zapotrzebowaniem
beneficjentow w zakresie rozbudowy ukladu transportowego i rozwoju sieci potaczen
komunikacyjnych. Projekty wplyna na wzrost gospodarczy, zacheca inwestoréw
krajowych i zagranicznych do lokowania inwestycji. Projekty posiadajg réwniez szereg
korzysci spolecznych, z ktérych do najwazniejszych zaliczy¢ mozna podniesienie
warunkow zycia mieszkancow, poprawe bezpieczenstwa, zwiekszenie mobilnosci.

—rownoscia szans, niedyskryminacja i rownouprawnieniem plci.Realizacja projektow
poprzez zmniejszenie rozwarstwienia spolecznego i wyréwnania szans przyczyni sie do
zwiekszenia spojnosci spotecznej. Przedsiewziecia beda wywierac¢ pozytywny wplyw na
polityke rownosci szans. Zalozone cele projektow pozwola na poprawe jakosci
i warunkow zycia grup docelowych projektow. Rozpatrywane projekty korzystnie
wplyna na rozwiazanie problemow komunikacyjnych poprzez: zredukowanie czasu
podrézy, podniesienie bezpieczenstwa i komfortu podrézowania, unowoczesnienie
stanu infrastruktury technicznej, jak i pojazdow wykorzystujacych ta infrastrukture,
zredukowanie kosztow eksploatacyjnych.

—zasada konkurencyjnosci.Beneficjenci projektow — szczegélnie jednostki samorzadu
terytorialnego - z zalozenia nie prowadza dzialalnosSci gospodarczej i dlatego nie
podlegaja przepisom dotyczacym pomocy publicznej. Proponowane projekty maja
charakter publiczny i tak tez beda wykorzystywane.

W ramach wniosku beneficjenci beda zobowigzani do przedstawienia oceny
oddzialywania na Srodowisko badz tez postanowienia wlasciwego organu o odstapieniu
od obowiazku sporzadzenia raportu oos — zgodnie z ustawa o udostepnieniu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na srodowisko.

Trwalo§¢é instytucjonalna

Trwalos¢ projektu mierzona bedzie, przede wszystkim, poprzez monitorowanie stopnia
osiggnietych wskaznikow projektu. Projekt zachowa trwalos¢, gdy w ciagu pieciu lat od
zakonczenia jego realizacji nie zostanie poddany zasadniczym zmianom majacych
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wplyw na jego charakter lub warunki jego realizacji, a wskazane cele zostanag
utrzymane w rozpatrywanym okresie. Modernizacja projektu w przysztosci bedzie
realizowana tylko ze srodkow wlasnych beneficjenta.

Zastosowane rozwiazania techniczne, spelniajace normy i standardy, zapewnia
dhugoterminowe funkcjonowanie projektu.

Jednostki realizujace projekty beda posiadaly odpowiednia zdolnos¢ organizacyjna do
jego przeprowadzenia. Caly cykl przygotowujacy projekt do realizacji, poczawszy od
zalozen koncepcyjnych do samej realizacji bedzie nadzorowany przez poszczegolnych
beneficjentow. TrwaloS¢ instytucjonalna dotyczaca trwalosci struktur podmiotu
realizujacego projekt bedzie zapewniona.

Trwalos¢é finansowa

Zarzadzanie finansowe projektu bedzie realizowane przez poszczegolnych
beneficjentow. W przypadku jednostek samorzadu terytorialnego poprzez budzet
jednostki, a takze Wieloletnie Prognozy Finansowe. Jednostki samorzadu
terytorialnego, jak i inne centralne jednostki (GDDKIiA, PKP PLK) sa instytucjonalnie
przygotowane do wykorzystania Srodkow w ramach RPO WO 2014-2020. Beneficjenci
dysponuja Srodkami finansowymi w zakresie udzialu wlasnego na realizacje
poszczegolnych projektow. Po zakonczeniu projektu beneficjenci beda rowniez
posiadali srodki na jego utrzymanie.

TrwaloS¢ organizacyjna

Nadzor nad projektami po ich zakonczeniu beda prowadzili poszczegoélni beneficjenci.
Beneficjenci (jednostki samorzadu terytorialnego, firmy o istotnym znaczeniu dla
calego kraju, jednostki administracji centralnej) posiadaja zdolnosci organizacyjne
i finansowe na przeprowadzenie poszczegolnych projektow oraz ich utrzymanie przez
wskazany czasookres. Beneficjenci realizowali juz zadania zwigzane z pozyskaniem
srodkow 2z funduszy europejskich. Zadania te zostaly wskazane w niniejszym
opracowaniu.

Jednostki wdrazajace poszczegolne projekty realizowaly analogiczne zadania juz
w latach wczesniejszych, jak i czynia to na biezaco w ramach roznych programoéw
unijnych. Dlatego tez nalezy uznac, ze sa odpowiednio przygotowane do nowego
okresu programowania unijnego. Z pewnoscia bedzie to mialo wplyw na zwiekszenie
obciazenia administracyjnego, jednakze nalezy zwrociC uwage, ze pozyskanie
dodatkowych srodkéw na realizacje kapitatlochlonnych projektow o charakterze
powoduje, iz korzysci w znaczacym stopniu przekraczaja wydatki zwigzane
z dodatkowymi obciazeniami administracyjnymi. Nalezy rowniez zwroci¢ uwage, ze
nadzor nad wlasciwa realizacja projektow prowadzony jest na biezaco, zarowno przez
samych beneficjentow, jak i instytucje zarzadzajace poszczegdlnymi programami czy
posredniczace. Jednoczes$nie firmy prywatne maja wprowadzone dodatkowe procedury,
jak i normy zwiazane 2z procesami inwestycyjnymi, a jednostki samorzadu
terytorialnego — kontrole wewnetrzna lub audyt. Niejednokrotnie projekty prowadzone
sa przez jednostki organizacyjne samorzadu terytorialnego kontrolowane przez
poszczegolne komorki jednostki samorzadu.

Zarzad Wojewodztwa Opolskiego zobowiazany jest do egzekwowania ustalen Planu
Transportowego Wojewodztwa Opolskiego w odniesieniu do instytucji wdrazajacych
cele ujete w przedmiotowym dokumencie.

Monitorowanie efektow realizacji celow ujetych w Planie Transportowym
Wojewodztwa Opolskiego

Odpowiedzialnos¢ za monitorowanie ,,Planu Transportowy Wojewodztwa Opolskiego
2020 ( z perspektywa do 2025 r.)” spoczywa na Zarzadzie Wojewodztwa Opolskiego.
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Organem odpowiedzialnym w Urzedzie Marszatkowskim Wojewodztwa Opolskiego za
monitorowanie efektow realizacji celow ujetych w ,,Planu Transportowy Wojewodztwa
Opolskiego 2020 ( z perspektywa do 2025 r.)” bedzie Departament Infrastruktury
i Gospodarki, Departament Koordynacji Programéw Operacyjnych oraz Departament
Rozwoju Regionalnego i Polityki Przestrzenne;j.

Informacje o efektach i procesie realizacji inwestycji i celow ujetych w  Planie
Transportowym Wojewoddztwa Opolskiego, uzyskiwane beda od podmiotow
zarzadzajacych infrastrukturg transportowa w regionie.

Instrumentami wykorzystywanymi w monitorowaniu postepow realizacji Planu
Transportowego Wojewodztwa Opolskiego sa przede wszystkim:
—Roczne raporty z wykonania zadan okreslonych w Planie Transportowym

Wojewodztwa Opolskiego,
—Raport koncowy z realizacji Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego.

Z uwagi na fakt, iz w znacznej czeSci wskazniki realizacji okreslone w ,,Planu
Transportowy Wojewodztwa Opolskiego 2020 ( z perspektywa do 2025 r.)” sg Scisle
zwiazane ze wskaznikami realizacji okreslonymi w RPO WO 2014-2020, proces
monitorowania i oceny ,,Planu Transportowy Wojewodztwa Opolskiego 2020
(z perspektywa do 2025 r.)”, bedzie bazowal na informacjach uzyskiwanych z systemu
monitorowania RPO WO 2014-2020.

Podstawowymi narzedziami monitorowania realizacji ,,Planu Transportowy
Wojewodztwa Opolskiego 2020 ( z perspektywa do 2025 r.)” beda:
—baza informacji i wskaznikow celow strategicznych i operacyjnych, ktore co do zasady

beda mierzone z roczna czestotliwoscia. Wskazniki zawieraja metryke obejmujaca
definicje, jednostke pomiaru, czestotliwos¢ pomiaru i Zrédlo danych,

—badania, opracowania studialne, ekspertyzy, analizy, ktore beda stuzy¢ zaspokojeniu
potrzeb informacyjnych zwigzanych z monitorowaniem Planu Transportowego
Wojewodztwa Opolskiego.

Podstawa monitorowania ,,Planu Transportowy Wojewddztwa Opolskiego 2020
( z perspektywa do 2025 r.)” beda raporty roczne z efektow realizacji celow ujetych
w przedmiotowym dokumencie. Planuje sie, ze beda one zawiera¢ m.in. nastepujace
informacje:

—narzedzia realizacji Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego,

—analize rzeczowo-finansowa podjetych przedsiewziec,

—ocene stopnia zaawansowania oraz efektow projektow realizowanych w ramach Planu
Transportowego Wojewodztwa Opolskiego,

—ocene¢ postepu realizacji celow Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego,

—ocene stopnia realizacji wskaznikow przypisanych do Planu Transportowego
Wojewodztwa Opolskiego,

—analize zmian wartosci zalozonych wskaznikow,

—wnioski dotyczace istotnych problemoéw zidentyfikowanych w trakcie realizacji Planu
Transportowego Wojewodztwa Opolskiego,

—identyfikacje pojawiajacych sie ryzyk,

—wskazanie mechanizmow i sposobow eliminowania ryzyk,

—rekomendacje w zakresie planowanych dziatan.

Co najmniej raz w okresie realizacji ,,Planu Transportowy Wojewodztwa Opolskiego
2020 ( z perspektywa do 2025 r.)” zostanie dokonana analiza trendéw spoteczno-
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gospodarczych zachodzacych w wojewodztwie, w zakresie wynikajacym z realizacji
przedmiotowego dokumentu w stosunku do raportu otwarcia.

Zarzad Wojewodztwa Opolskiego przyjmuje sprawozdania roczne, wyniki analiz,
ekspertyz oraz:
—na ich podstawie wydaje rekomendacje w zakresie wdrazania ,,Planu Transportowy

Wojewddztwa Opolskiego 2020 (z perspektywa do 2025 r.)” i przekazuje je do
realizacji departamentowi odpowiedzialnemu za jego realizacje,

—przyjmuje sformulowane rekomendacje w zakresie wdrazania ,,Planu Transportowy
Wojewodztwa Opolskiego 2020 ( z perspektywa do 2025 r.)” i przekazuje je do
realizacji departamentowi odpowiedzialnemu za jego realizacje.

Wykaz inwestycji ujetych w ,,Planu Transportowy Wojewodztwa Opolskiego 2020
(z perspektywa do 2025 r.)” ma jedynie charakter indykatywny, a ich faktyczna
realizacja jest uzalezniona od pozyskania Srodkoéw na ich sfinansowanie, w tym od
spelnienia warunkow okreslonych dla poszczegodlnych zrodet finansowania.

Listy planowanych przedsiewzie¢ priorytetowych powinny zabezpieczaé realizacje
zaplanowanych wskaznikéw monitorowania na poziomie RPO WO 2014 - 2020.

Realizacja ,,Planu Transportowy Wojewodztwa Opolskiego 2020 ( z perspektywa do
2025 r.)” bedzie przebiegala z zachowaniem zasady efektywnosci inwestycyjnej
zakladajacej, iz priorytet otrzymuja te przedsiewziecia, ktore charakteryzuja sie
najwyzszym stopniem efektywnosci ekonomicznej w korelacji z potrzebami
mieszkancow oraz stanem infrastruktury transportowej regionu. Nalezy przy tym miec
na uwadze ograniczone Srodki RPO WO 2014 - 2020, jako gléwnego zrodla realizacji
Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego.

Mierzalne wskazniki systemu monitorowania

Interwencja w obszarze systemu transportowego ma wielowymiarowe spektrum
oddzialywania. Projekty w tym obszarze obarczone sa wysokim zaangazowaniem
srodkow publicznych zaréwno unijnych, krajowych, jak i jednostek samorzadowych.
Majac to na uwadze niezbedne jest, aby przedsiewziecia te przyczynialy sie w sposob
wymierny do realizacji zakladanych celow okreslonych w dokumentach strategicznych
i operacyjnych, w tym do realizacji celow samego ,,Planu Transportowy Wojewodztwa
Opolskiego 2020 (z perspektywa do 2025 r.)”. Dlatego tez koniecznym jest
zaplanowanie systemu monitorowania realizacji inwestycji w oparciu o mierzalne
wskazniki.

System wskaznikow realizacji ,,Planu Transportowy Wojewodztwa Opolskiego 2020
(z perspektywa do 2025 r.)” zostal opracowany w glownej mierze na podstawie
indykatorow okreslonych dla Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Opolskiego 2014 - 2020.

,,Plan Transportowy Wojewodztwa Opolskiego 2020 (z perspektywa do 2025 r.)” jest
narzedziem realizacji programu operacyjnego, dlatego tez dane dotyczace wskaznikow
sa ze soba powiazane. Poszczegélne wartosci docelowe indykatorow zostaly
oszacowane na potrzeby realizacji i monitorowania RPO WO 2014 - 2020.
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W ponizszych tabelach przedstawiono podstawowe wskazniki rezultatow i produktow
ujete w RPO WO 2014 - 2020 a takze wskazniki je uzupetniajace.

Tab.39. Wskazniki rezultatow systemu transportowego w ujeciu RPO WO 2014 - 2020
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Tab.40. Wskazniki produktu systemu transportowego w ujeciu RPO WO 2014 -2020
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Tab.42. Wskazniki produktu systemu transportowego uzupelniajace przyjete wskazniki
w ramach RPO WO 2014 - 2020
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Zrédto: Opracowanie wlasne

10. STRESZCZENIE

Opracowanie ,,Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego 2020 ( z perspektywa
do 2025 r.)” na obecna perspektywe finansowa UE na lata 2014-2020 jest jednym
z wymogow spelnienia warunkowosci ex-ante dla Celu Tematycznego 7 Promowanie
zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu
najwazniejszej infrastruktury sieciowej, realizowanego w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewodztwa Opolskiego na lata 2014 — 2020.

Rozwo6j regionalnego systemu infrastruktury transportowej z jednej strony jest
odpowiedzia na koncentracje na danym obszarze zjawisk pobudzenia gospodarczo-
spotecznego, z drugiej strony jest ukierunkowany na obszary, ktére do rozwoju
potrzebuja wsparcia infrastruktura techniczna. W obu przypadkach stanowia jeden
z istotniejszych elementoéw niezbednych dla stymulacji rozwoju gospodarczego obszaru
wojewodztwa opolskiego.

,,Plan Transportowy Wojewodztwa Opolskiego 2020 (z perspektywa do 2025 r.)” jest
zasadniczym narzedziem realizacji Strategii Rozwoju Wojewodztwa Opolskiego do
2020 roku, ktora wskazuje, iz odpowiednio rozwinieta i utrzymana siec¢ infrastruktury
transportowej jest jednym z podstawowych warunkow wysokiego poziomu rozwoju
spoteczno-gospodarczego regionu opolskiego, jego atrakcyjnosci turystycznej
i inwestycyjnej, a takze istotng skladowa ogélnej jakosci zycia.

Celem opracowania jest stworzenie w wojewodztwie opolskim efektywnego systemu
transportowego, umozliwiajacego sprawne przemieszczanie si¢ mieszkancow, a takze
przewozu towarow oraz spojnego systemu drog wszystkich kategorii odpowiedniego do
wzrastajacego natezenia ruchu drogowego i potrzeb komunikacyjnych.

Wynika to przede wszystkim z kluczowej roli jaka pelni system transportowy
W rozwoju procesOw integracyjnych i powiazan funkcjonalnych. Dostep do
odpowiedniej jakosci, nowoczesnej infrastruktury drogowej, kolejowej i wodnej oraz do
sprawnie zorganizowanego systemu transportu zbiorowego jest - w sytuacji
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koniecznego nadrobienia zapdznien w dziedzinie infrastruktury transportowej kraju
i regionu — warunkiem decydujacym o mozliwosci wzrostu potencjatlu rozwojowego,
turystyczno-kulturowego, kreatywnego i innowacyjnego regionu opolskiego.

Plan Transportowy Wojewodztwa Opolskiego 2020 ( z perspektywa do 2025 r.)” ma za
zadanie przyczyni¢ sie do osiagniecia celow okreslonych w Strategii Wojewodztwa
Opolskiego do 2020 roku. Z tego tytulu, nadrzednym celem Planu Transportowego
Wojewodztwa Opolskiego 2020 (z perspektywa do 2025 r.)” ustalono, ze jest:
Zapewnienie dostepu do odpowiedniej jakosci, nowoczesnej i zréwnowazonej
infrastruktury transportowe;j.

Cele ,,Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego 2020 ( z perspektywa do 2025
r.)” sa zgodne z celami strategicznymi na szczeblu wspolnotowym, w zakresie:
—zwiekszenia dostepnosci transportowej,

—poprawy bezpieczenstwa uczestnikow ruchu,

—zwiekszenia efektywnosci sektora transportowego.

Realizacja ww. celow wymagac¢ bedzie podjecia szeregu roéznorodnych i szeroko
zakrojonych dziatan, nie tylko bezposrednio sprzyjajacych wdrozeniu efektywnego
systemu transportowego, ale rowniez tych dziatan, ktére w sposob posredni umozliwig
poprawe powigzan transportowych w regionie. ,,Plan Transportowy Wojewodztwa
Opolskiego 2020 ( z perspektywa do 2025 r.)” zawiera listy projektow, ze wskazaniem
beneficjenta, kosztu caltkowitego projektu oraz planowanego zrédla unijnego
wspolfinansowania. Ponadto, okreslony zostal wstepny harmonogram realizacji
projektow ze wskazaniem terminow realizacji nastepujacych etapow: opracowania
Studium Wykonalnosci, uzyskania decyzji Srodowiskowej, ogloszenia pierwszego
przetargu na roboty budowlane oraz zakonczenia robot.

W ramach projektow strategicznych w Wojewodztwie Opolskim za priorytetowe uznano
ciagi drogowe rozprowadzajace ruch z i do autostrady A4 jako gléwnego generatora
ruchu oraz elementu III transeuropejskiego korytarza transportowego na osi wschod-
zachod. Wyznaczone cele w ramach ,,Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego
2020 (z perspektywa do 2025 r.)” sa powigzane i spojne z celami, priorytetami
i dzialaniami strategicznych dokumentéw na poziomie wspoélnotowym, krajowym oraz
regionalnym.

Dzialania ujete w Planie Transportowym Wojewodztwa Opolskiego sa m.in. zgodne
z przyjetymi priorytetami i celami takich krajowych i regionalnych dokumentow
strategicznych, jak: ,,Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030. Trzecia
fala nowoczesnosci”; ,,Strategia Rozwoju Kraju 2020”; ,,Koncepcja Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 20307; ,,Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywa do 2030 roku)”, ,,Strategia Rozwoju Polski Zachodniej 20207;
,,Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023”; ,,Krajowy Program Kolejowy
do 2023 roku”, ,,Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020”
a takze ,,Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Opolskiego do 2020 roku”; ,,Regionalny
Program Operacyjny Wojewodztwa Opolskiego na lata 2014 - 20207; ,,Plan
Zagospodarowania Wojewodztwa Opolskiego”; ,,Plan zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Opolskiego”; ,,Strategia Rozwoju
Aglomeracji Opolskiej na lata 2014 - 2020”; ,,Strategia Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Aglomeracji Opolskiej”; ,,Wieloletni Plan Rozwoju Sieci Drog
Wojewddzkich”. ,,Plan Transportowy Wojewodztwa Opolskiego 2020 (z perspektywa
do 2025 r.)” nie powiela zapisow przyjetego Uchwalg nr XLIV/505/2014 Sejmiku
Wojewodztwa Opolskiego z dnia 22 lipca 2014 roku opracowania pt. ,,Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa
Opolskiego”, ktorego podstawowym celem jest poprawa jakosci swiadczonych ustug
przez publiczny transport zbiorowy.
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Kluczowe znaczenie rozwojowe sektora transportowego dla wojewodztwa opolskiego
wiaze sie z bardzo dobrym polozeniem w przestrzeni komunikacyjnej, zaréwno
europejskiej jak i krajowej na kierunku wschoéd - zachod. Zupekie inaczej przedstawia
sie sprawa skomunikowania drogowego wojewodztwa na kierunku poéinoc-potudnie, tj.
kierunku wiazacego obszar pogranicza i podlnocnej Opolszczyzny z Aglomeracja
Opolska, autostrada A4 oraz drogowymi korytarzami sieci TEN-T (droga ekspresowa
S8 na poélnocy oraz autostrada D1 w Republice Czeskiej). Jednakze lokalizacja regionu
miedzy sasiednimi obszarami zycia spoleczno-gospodarczego o wyzszym stopniu
rozwoju  infrastruktury transportowej moze sta¢ sie ,waskim gardlem”
w miedzyregionalnych, krajowych i miedzynarodowych przeplywach potokow
tadunkow oraz os6b. Przez teren wojewodztwa przebiegaja jedne z najwazniejszych
tranzytowych szlakow transportowych w Polsce, w tym o znaczeniu europejskim,
nalezace do III Paneuropejskiego Korytarza Transportowego. Kluczowa linig kolejowa
przebiegajaca przez wojewodztwo opolskie jest magistrala E30 i C-E30, zas
podstawowym polaczeniem drogowym jest autostrada A4. Szlaki te lacza Niemcy,
Polske i Ukraine. Stan infrastruktury kolejowej, warunkujacej jakos¢ ustlug
publicznych w zakresie przewozow pasazerskich o charakterze regionalnym, jest
z roku na rok coraz gorszy, co skutkuje wydluzeniem czasu jazdy pociggow
i pogorszeniem konkurencyjnosci tej galezi transportu. W wojewodztwie opolskim na
wielu liniach lub odcinkach linii kolejowych pociagi kursuja z predkoscia nie
przekraczajaca 50 km/h. Wykonane wsrod pasazerow kolei, badania ankietowe
wskazaly, ze najwieksze niezadowolenie budzily nastepujace aspekty publicznego
transportu zbiorowego: liczba potaczen, czas podrozy oraz ceny biletéw. Odpowiedzi te
wskazuja na potrzebe =zaréwno inwestycji infrastrukturalnych, polepszajacych
parametry techniczne linii kolejowych, jak i na zwigkszanie czestotliwosci kursowania
pociagow. Opinie te znalazly potwierdzenie w analizie SWOT dla transportu
publicznego w wojewodztwie opolskim, gdzie staba strong uznano stan i parametry
techniczne infrastruktury kolejowej. Jednoczesnie, potencjal rozwoju sieci kolejowej
wynikajacy z oferowania lepszych parametrow sieci od infrastruktury drogowej pod
wzgledem predkosci komunikacyjnych uznano za szanse rozwojowa. Pomimo, Ze
w wojewodztwie zmniejsza sie liczba wypadkéw drogowych, nadal konieczne sa
dzialania na rzecz poprawy bezpieczenstwa na szlakach komunikacyjnych. Szczegélnie
wazne jest oddzielenie ruchu pojazdéw od ruchu niechronionych uzytkownikow drog
(pieszych, rowerzystow), w szczegolnosci na obszarach zurbanizowanych oraz
turystycznych.

Cele i zobowigzania strategii dlugoterminowej, ujetej w ,,Planie Transportowym
Wojewodztwa Opolskiego 2020 ( z perspektywa do 2025 r.)” opieraja sie na
przeprowadzonej inwentaryzacji w zakresie systemu transportowego odnosnie:
infrastruktury transportu drogowego, infrastruktury transportu kolejowego,
infrastruktury transportu wodnego S$rodladowego, infrastruktury transportu
lotniczego, regionalnego pasazerskiego transportu publicznego.

W ramach niniejszego ,,Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego 2020
(z perspektywa do 2025 r.)” przedstawiono planowane dzialania na obszarze
Wojewodztwa Opolskiego. Instytucja odpowiedzialng za rozwoj i realizacje ,,Planu
Transportowego Wojewodztwa Opolskiego 2020 ( z perspektywa do 2025 r.)” jest
Zarzad Wojewodztwa Opolskiego, ktory wykonuje przypisane mu zadania przy pomocy
odpowiednich departamentéw Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Opolskiego.
Organem odpowiedzialnym w Urzedzie Marszatkowskim Wojewodztwa Opolskiego za
przygotowanie Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego oraz poédzniejsza jego
aktualizacje bedzie Departament Infrastruktury i Gospodarki. Proces ten wspierac
beda podmioty zarzadzajace infrastruktura transportowa w wojewodztwie opolskim,
takie jak: GDDKiA, ZDW w Opolu, RZGW Wroctaw, RZGW Gliwice, PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. , Prezydent Miasta Opola oraz PKP Cargo
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S.A., Zarzady Drog Powiatowych, Miejski Zarzad Drog w Opolu. Wspolpraca
z zarzadcami infrastruktury bedzie miata wplyw na zmiany w ,,Planie Transportowym
Wojewddztwa Opolskiego 2020 (z perspektywa do 2025 r.)”, wypracowywanie
rozwigzan umozliwiajacych realizacje okreslonych celow zawartych w dokumencie,
monitorowanie realizacji oraz tworzenie rozwigzan usprawniajacych. Istotng role
W realizacji ,,Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego 2020
(z perspektywa do 2025 r.)” spelniaja rowniez samorzady lokalne (powiatowe
i gminne), moga skoordynowa¢ wlasne dzialania, zwigzane z tworzeniem wlasnych
systemow transportowych oraz systemami innych podmiotow — szczegélnosci gmin
i powiatow oSciennych.

Organem odpowiedzialnym w Urzedzie Marszatkowskim Wojewodztwa Opolskiego za
monitorowanie efektéw realizacji celow ujetych w Planie Transportowym Wojewodztwa
Opolskiego 2020 ( z perspektywa do 2025 r.)” bedzie Departament Infrastruktury
i Gospodarki, Departament Koordynacji Programéw Operacyjnych oraz Departament
Rozwoju Regionalnego i Polityki Przestrzennej. Informacje o efektach i procesie
realizacji inwestycji i celow ujetych w  ,,Planie Transportowym Wojewodztwa
Opolskiego 2020 (z perspektywa do 2025 r.)”, uzyskiwane beda od podmiotow
zarzadzajacych infrastrukturg transportowa w regionie.

Instrumentami wykorzystywanymi w monitorowaniu postepow realizacji Planu
Transportowego Wojewodztwa Opolskiego sa przede wszystkim:
—Roczne raporty z wykonania zadan okreslonych w Planie Transportowym

Wojewodztwa Opolskiego,
—Raport koncowy z realizacji Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego.

Z uwagi na fakt, iz w znacznej czeSci wskazniki realizacji okreslone w ,,Planie
Transportowym Wojewodztwa Opolskiego 2020 ( z perspektywa do 2025 r.)” sa Scisle
zwiazane ze wskaznikami realizacji okreslonymi w RPO WO 2014-2020, proces
monitorowania i oceny Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego, bedzie
bazowal na informacjach uzyskiwanych z systemu monitorowania RPO WO 2014-
2020. Podstawowymi narzedziami monitorowania realizacji ,,Planu Transportowego
Wojewddztwa Opolskiego 2020 ( z perspektywa do 2025 r.)” beda:

—baza informacji i wskaznikow celow strategicznych i operacyjnych, ktore co do zasady

beda mierzone z roczna czestotliwoscia. Wskazniki zawieraja metryke obejmujaca
definicje, jednostke pomiaru, czestotliwos¢ pomiaru i Zrodlo danych,

—badania, opracowania studialne, ekspertyzy, analizy, ktore beda stuzy¢ zaspokojeniu
potrzeb informacyjnych zwigzanych z monitorowaniem Planu Transportowego
Wojewodztwa Opolskiego.

,,Plan Transportowy Wojewodztwa Opolskiego 2020 ( z perspektywa do 2025 r.)” daje
podstawy dla zrownowazonego rozwoju sektora transportu, przy uwzglednieniu
wymagan oraz kwestii prawnych, administracyjnych, srodowiskowych, spolecznych
oraz finansowych, a takze pozwala na okreslenie wkladu w ujednolicenie
europejskiego obszaru transportu, poprzez zgodnosc¢ z odpowiednimi politykami Unii
Europejskiej w tym zakresie.

,,Plan Transportowy Wojewddztwa Opolskiego 2020 (z perspektywa do 2025 r.)”
pozwala przede wszystkim na okreslenie deficytow systemu i pozadanych kierunkéow
zmiany, szczegéOlnie w zakresie transportu drogowego i kolejowego, umozliwiajac
wsparcie inwestycji transportowych ze srodkow UE w nowej perspektywie finansowej,
w ramach RPO WO 2004 - 2020. Podjecie przedsiewziec¢ infrastrukturalnych
i organizacyjnych, ktéore moga przyczyni¢ sie¢ do osiagniecia strategicznych celow
rozwoju systemu transportu w wojewodztwie zalezne bedzie od mozliwosci
organizacyjnych oraz pozyskania srodkéw finansowych.
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11. SLOWNIK POJEC

AGC Umowa europejska o gléwnych miedzynarodowych liniach
kolejowych

AGTC Umowa europejska o gléwnych miedzynarodowych liniach
kolejowych transportu kombinowanego i obiektach
towarzyszacych, podpisana w Genewie dnia 1 lutego 1991 r.
W Polsce weszta w zycie po zatwierdzeniu przez Rade Ministrow
w dniu 14 stycznia 2002 r.

A4 Autostrada

BRD Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego

CEF Program "Laczac Europe" - Connecting Europe Facility (CEF)

CETC Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy Central European
Transport Corridor

DK Droga krajowa

DP Droga powiatowa

DSRK Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju

DW Droga wojewodzka

EFRR Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

EFS Europejski Fundusz Spoleczny

ERTMS Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym

EZT Elektryczny zespotl trakcyjny

Ex-ante termin ekonomiczny oznaczajacy analize majaca na celu okreslenie
(oceng) zapotrzebowania na konkretne dziatanie przeprowadzone
przed jego wdrozeniem.

GDDKIiA Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

GOP Gornoslaski Okreg Przemyslowy

GUS Gléwny Urzad Statystyczny

Intermodalnosé Zdolnos¢ do ptynnego poruszania sie danego srodka transportu

w roznych srodowiskach drogi (kotowej, szynowej, wodnej),
eliminujaca lub ograniczajaca defekty i stabe strony tradycyjnych
systemoéw transportu kombinowanego i intermodalnego.

Inteligentne systemy
transportowe (ITS)

Szeroki zbior réznorodnych narzedzi bazujacych na technologii
informatycznej, komunikacji bezprzewodowej i elektronice
pojazdowej, umozliwiajacych sprawne i efektywne zarzadzanie
infrastrukturg transportowsg oraz sprawng obstuge podroznych.

INTERREG V-A

Program wspolpracy transgranicznej Republika Czeska -Polska

JST

Skrot od jednostki samorzadu terytorialnego.

Komunikacja miejska

Zgodnie z definicjg zawarta w Ustawie z 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym komunikacja miejska sa
gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta, albo: a) miasta i gminy, b) miast, c)
miast i gmin sasiadujacych - jezeli zostalo zawarte porozumienie
lub zostal utworzony zwiazek miedzygminny w celu wspélnej
realizacji publicznego transportu zbiorowego.

KPZK Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
KZGW Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej
NPPDL Narodowy Program Przebudowy Drég Lokalnych

Odrzanska Droga
Wodna

Jest czescig rzeki Odry stuzaca funkcjom transportowym Stanowi
ja srodladowy szlak zeglugowy na Odrze majacy swoj poczatek
w Gliwicach i koniczacy sie w Szczecinie.

00$ Ocena Oddzialywania na Srodowisko

PKP PLK S.A. Zarzadca narodowej sieci kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
POIiS Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko

POWT CZ-RP Program Operacyjny Wspoélpracy Transgranicznej Republika
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Czeska-Rzeczpospolita Polska

PTWO

Plan Transportowy Wojewddztwa Opolskiego

RDOS

Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

RPO WO 2014 -2020

Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Opolskiego na lata
2014 -2020

RZGW Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
S Droga ekspresowa
SDR Skrot od sredniego dobowego ruchu przeliczeniowych pojazdéw

samochodowych w roku. Jest to jeden z parametréw obliczanych
na podstawie pomiaru ruchu na drogach.

Sie¢ bazowa TEN-T

(ang. core network)- Kluczowe elementy Transeuropejskiej Sieci
Transportowej (TEN-T) zawierajaca wezly i polaczenia o
najwazniejszym znaczeniu strategicznym i ekonomicznym

dla catej UE, wyodrebnione z sieci kompleksowej TEN-T.

Sie¢ kompleksowa
TEN-T

(ang. comprehensive network)- Wszystkie elementy
Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T) obejmuje polaczenia
sieci bazowej oraz pozostale o charakterze uzupelniajacym,
zapewniajace zréwnowazona dostepnosc¢ do wszystkich regionéw
UE.

SRWO

Strategia Rozwoju Wojewédztwa Opolskiego

System transportowy

Jest to pojecie odnoszace sie do wyposazenia i organizacji
transportu na danym obszarze. Jest zlozonym ukladem
podsysteméw technicznych (gateziowych, funkcjonalnych),
organizacyjnych, finansowych i regulacyjnych.

SSRK Sredniookresowa Strategii Rozwoju Kraju

TRITIA Europejskie Ugrupowanie Wspolpracy Terytorialnej

UP Umowa Partnerstwa

ZDW Zarzad Drog Wojewddzkich

ZPORR Zintegrowany Program Operacyjny Rozwoju Regionalnego
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,,Plan Zagospodarowania Wojewodztwa Opolskiego”,
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Ogoblnodostepne strony internetowe.
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Zakaczniki:

- Lista zada o zr&nicowanej klasie ryzyka na terenie wojewoddztwa ekielgo, u¢ta w ,,Programie Budowy Drég
Krajowych na lata 2014-2023 ( z perspekiydo 2025 r.)” ( zat.1),

- Kryteria merytoryczne szczeg6towe do dziataniléfrastruktura drogowa RPO WO 2014 -2020 ( zat.2)

- Kryteria merytoryczne szczegotowe do dziataniaNo2voczesny transport kolejowy RPO WO 2014 -2020
(zat.3).
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Inwestycje na drogach krajowych wskazane w Progranaei Budowy Drog Krajowych 2014-2023

Zatacznik 1

z terenu wojewddztwa opolskiego

Klasa ryzyka najwieksza

Nr Poczatek Koniec Nazwa zadania Rodzaj zadania
drogi | odcinka odcinka
Przebudowa odcinka drogi polegajaca na poprawie
39 40542 42.600 gr. woj. - Malyjowice stanu drogi oraz doposazenie drogi w niezbedne
urzadzema poprawiajace brd
39 52,815 55,600 Michalowice - Lubsza Budowa drogi rowerowej
42 7.348 9,000 Zalesie - Domaszowice |Budowa ciazu pieszo - rowerowego
42 36.805 38478 Ligota Goma - Biadacz |Budowa ciagu pieszo - rowerowego
45 152,400 Praszka Przebudowa skrzyzowania
45 134,900 135,200 Trzebiszyn Budowa chodmika
46 97,966 Karczow Przebudowa skrzyzowama
. . Przebudowa odcinka drogi polegajaca na poprawie
46 88,500 89,800 M USRS -t | i gt st g dhaiglt weriidsplin
Prady .-
urzadzema poprawiajace brd
: Przebudowa odcinka drogi polegajaca na poprawie
46 | 35700 40,450 Sciborz - pocz. obW. | 1y drogi oraz doposazenie drogi w niezbedne
Otmuchowa .
wrzadzema poprawiajace brd
46 77.200 78.100 Jaczowice Przebudowa skrzyzowania z droga powlatows
a6 | 28200 28,300 obw. Pacalowa T RS
Przebudowa odcinka drogi polegajaca na poprawie
94 167,495 169,100 m. Skarbiszow stanu drogi oraz doposazenie drogi w mezbedne
wrzadzema poprawiajace brd
94 160,000 160,200 Skorogoszez SiaonSaupnstngimniun o S e mian
Brzezkiego
o4 | 197690 | 198500 Wiiigi Wi [ —— T
Tamowa Op.
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Klasa ryzyka bardzo duza

Nr Poczatek Koniec Nazwa zadania Rodzaj zadania
drogi odcinka odcinka
opolskie
38 15,848 17,500 Glubezyee - Grobmki Budowa c1azu pieszo - rowerowego
Rozbudowa odcinka drogi polegajaca na poprawie
stanu drogl, geometni drogi oraz doposazenie
drogi w niezbedne wrzadzenia poprawiajace brd, w
39 78.890 81,546 Smarchowice Wik. - tym budowa ciagu pieszo - rowerowego
. . Namyslow Smarchowice Wik - Namyslow, budowa ronda na
skrzyzowaniu z ul. Reymonta oraz ronda na
skrzyzowaniu z droga wojewodzka Nr455 wm.
Namyslow
Rozbudowa odcinka drogi polegajaca na poprawie
40 9,739 10,100 m. Wierzbiec stanu drogi 1 geometru drogi, doposazenie drogt w
mezbedne wzadzenia poprawiajace brd
Przebudowa odcinka drogi polegajaca na poprawie
5 g stanu drogi oraz doposazenie drogi w mezbedne
2 7 | O — -
- - - — wrzadzema poprawiajace brd, w tym budowa ronda
w m. Skarzysko Kamienna
Rozbudowa odcinka drogi polegajaca na poprawie
stanu drogi, geometni drogi oraz doposazenie
42 22,800 25,100 Wolezyn - Markotow drogi w niezbedne wrzadzenia poprawiajace brd, w
tym budowa ciagu pieszo - rowerowego Wolczyn -
Ligota Dolna
2 | 3455 34,650 Kiuczbork Prasbudowa shezylowsmia ul. Byceyhskiej s ul.
Warynskiezo
I .. _ | Rozbudowa odcinka drogi polegajaca na poprawie
45 61,099 68,900 P°b°"z°“'z ’_“;las"‘d“‘“ stanu drogi i geometrii drogi, doposazenie drogi w
- miezbedne wzadzenia poprawiajace brd
Rozbudowa odcinka drogi polegajaca na poprawie
. stanu drogi, geometni drogi oraz doposazenie
45 74,500 82,300 K“P}‘;::;;k:‘m drogi w niezbedne urzadzenia poprawiajace
* brd,oraz przebudowa skrzyzowama z laczmica
autostrady A4 na rondo przy wezle "Dabrowka”
45 108,250 110,871 Opole - Zawada Budowa drogi rowerowej
45 127,900 129,260 Bierdzany Budowa chodnika
45 123,500 123,700 Jelowa Przebudowa skrzyzowania z droga do m. Kobylno
45 122,750 122,900 Jelowa Budowa ronda na skrzyzowanm z ul Wolnosc1
45 | 124,600 125,000 Jelowa T
Budkowice 1 Tuly
Rozbudowa odcinka drogi polegajaca na poprawie
46 43,900 47,722 - obgieg@uchowm " | stanu drogi i geometrii drogi, doposazenie drogi w
mezbedne wzadzenia poprawiajace brd
46 | 110,797 115,072 Debska Kuzma - Schodma |Budowa drogi rowerowe;j
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Klasa ryzyka duza

Nr Poczatek Koniec Nazwa zadania Rodzaj zadania
drogi odcinka odcinka
opolskie
Rozbudowa ul. Jagielly wraz ze skizyzowamem z
39 46,687 49223 m. Brzeg ul. Chrobrego, doposazenie drogi w mezbedne
urzadzenia poprawiajace brd
’ : . .. |Rozbudowa odcinka drogi polegajaca na poprawie
39 84,268 91,544 K‘““‘n::,. ﬁp""“ stanu drogi i geometrii drogi, doposazenie drogi w
N, ’ nmiezbedne wzadzenia poprawiajace brd
39 66,950 67,155 Ksiazkowice Budowa chodnika
39 65.300 65,470 Rogalice Budowa chodnika
Rozbudowa odcinka drogi polegajaca na poprawie
stanu drogi 1 geometrul drogi, doposazenie drogt w
40 16,680 20.200 m. Prudmk niezbedne wzadzenia poprawiajace brd w tym
przebudowa skrzyzowama ul. Armn Krajowej 1
Batorego
Rozbudowa odcinka drogi polegajaca na poprawie
; . .| stanu drogi 1 geometrui drogi, doposazenie drozt w
40 39.000 43,100 | Mochow - Stare Kotkowace | . gdne wexadaenia poprawisiace bed, w tym
budowa chodnika w m. Glogowek
- . Rozbudowa odcinka drogi polegajaca na poprawie
40 | 10100 16,680 prorzbiec B L&A | stanu drogi i geometri drogi, doposazenie drogi w
. niezbedne wzadzenia poprawiajace brd
40 6.130 6,300 Charbielin Budowa c1agu preszo - rowerowego
41 19.400 20,600 Rudziczka Budowa chodnika
a : . |Rozbudowa odeinka drogi polegajaca na poprawie
2 | 10600 17,000 | Domaszowice - DUCZOW - | 30y drogi i geometrii drogi, doposazenie drogi w
S nmiezbedne wzadzenia poprawiajace brd
43 19,500 20,750 Mlyny - Rudmk: Budowa c13zu pieszo - rowerowego
43 16,900 19,200 Dalachow - Mlyny Budowa c1azu pieszo - rowerowego
Rozbudowa odcinka drogi polegajaca na poprawie
Polska Cerekiew - m. stanu drogi 1 geometri drogi, doposazenie drogt w
45 41,500 50,850 Dhugomulowice - Renska |mezbedne wzadzenia poprawiajace brd w tym
Wies budowa chodnika w m. Dlugomilowice 1 budowa
c13gu preszo - rowerowego w m. Polska Cerekiew
45 53.200 54,000 Wiekszyce Budowa chodnika
45 89.900 91,020 Boguszyce - Chrzowice |Budowa drogi rowerowej
45 92,900 94,300 Folwark - Winow Budowa drogi rowerowe;j
45 121,600 121,700 Jelowa i;“"‘““ skizyzowania z droga wojewodzka nr
46 119,130 120,620 Ozimek - Grodziec Budowa drogi rowerowej
46 124940 128,810 Grodziec - Myslina Budowa drog1 rowerowej
94 154,866 155,155 Lesmiczowka Budowa chodmika
94 140,778 141,305 Skarbimierz - Zlobizna |Budowa ciagu pieszo - rowerowego
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Zatacznik 2

05 priorytetowa VI ZROWNOWA ZONY TRANSPORT NA RZECZ MOBILNO SCI MIESZKA NCOW

Kryteria merytoryczne szczegotowe (TAK/NIE)

Dziatanie 6.1 INFRASTRUKTURA DROGOWA
LP Nazwa kryterium Zrodio informacii
1 2 3

Inwestycja dotyczy infrastruktury

0 zhaczeniu regionalnym, przyczynia
sie do poprawy pejczen z sieci
TEN-T oraz wptywa na rozwgj
europejskiego jednolitego obszaru
transportowego

Zgodng¢ z  aktami  prawnymi
dotyczcymi parametréw technicznych
projektowanych obiektow

Poprawné¢ analizy finansowo -
ekonomicznej

Zapewnienie  standardu  $rsci

115 kN/c

Whniosek wraz
z zahcznikami

Whniosek wraz
z zahcznikami

Whniosek wraz
z zahcznikami

Whniosek wraz
Z zahcznikami

Charakter kryterium
W/B
4

Bezwzgkdny

Bezwzgbdny

Bezwzgkdny

Bezwzgbdny

Definicja
5

Zgodnie z zalzeniami Strategii Rozwoju Wojewodztwa
Opolskiego

do 2020; Regionalnego Programu Operacyjnego Wojetmad
Opolskiego na lata 2014-2020; Szczegbtowego ofEsu 0
priorytetowych RPO WO 2014-2020".

Bada st zgodnd¢ projektowanego przedsiziecia

Z obowhzujacymi regulacjami dla danego typu inwestycji (w tym

bada st odporng¢ projektu na ryzyko zvgzane ze zmianami

klimatu (w szczegolniei zagr@enia powodziowe)).

Projekt jest efektywny ekonomicznie:

— gdy wskanik korzysci-koszty B/C > 1 (przy zalmnej stopie
dyskontowej r);

- jezeli wskanik ekonomicznej wewgirznej stopy zwrotu
kapitatu ERR jest waszy od przyjtej stopy dyskontowej r ;

— wskaznik ekonomicznej biggcej wartdci netto jest dodatni,
ENPV > 0.

Realizowany projekt zapewniasnos¢ 115 kN/a.
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LP Nazwa kryterium

1 2
Dotyczy inwestycji w drogi lokalne

Inwestycja dotyczy drog lokalnych
zapewniajcych bezpérednie
pofgczenie z siegi TEN-T,

lotniskami, terminalami towarowymi,
centrami lub platformami
logistycznymi, szlakami ruchu
transgranicznego lub zapewni@ych
bezpgrednie padczenie z terenami
inwestycyjnymi w ramach projektow
komplementarnych

Kryteria merytoryczne szczegotowe (TAK/NIE)

Zrodto informagii

3

Whniosek wraz
Z zahcznikami

Charakter kryterium
W/B

4

Bezwzgbdny

Definicja

5

Zgodnie z zatgeniami Strategii Rozwoju Wojewoédztwa
Opolskiego do 2020; Regionalnego Programu Operaggn
Wojewddztwa Opolskiego na lata 2014-2020; Szczegédo
opisu osi priorytetowych RPO WO 2014-2020.Pod:giem
.bezparednie” naley rozumie& drogi lokalne 4czace sé

fizycznie bezpérednio z istnigjca, budowag lub planowan do
budowy w obecnej perspektywie finansowej $iddEN-T. W
przypadku drogowej sieci TEN-T o spetnieniu tegown&u
mozna méwt jezeli budowany lub przebudowany odcinek drogi
lokalnej fizycznie pajczy sk z weztem autostrady lub drogi
ekspresowej. W przypadku gdy taki odcinek drogalokj zostat
juz przebudowany i spetnia wymagane parametry techaiez
mozna realizowé bezpdrednio przylegajcy do niego odcinek tej
samej drogi lokalnej (o tej samej kategorii i nup®r jezeli jest

to niezlezdne dla ogigniecia efektu sieciowego — wadnym
przypadku jednak nie dalejintlo najbliszego skrzgowania

z drog krajowg lub wojewddzl.Inwestycja polegaga na
budowie lub przebudowie drogi lokalnej stangedj pokczenie z
istniejgcymi lub nowymi terenami inwestycyjnymi musi spéni
warunek komplementarsa do projektu gtbwnego zwranego z
terenami inwestycyjnymi realizowanego w ramach CAgbdnie

z zapisami Umowy Partnerstwa) oraz speimiarunek
.bezparedniego” padczenia z terenami inwestycyjnymi.

Pod pogciem przysztych terenéw inwestycyjnych ima

rozumiet zarbwno teren utworzony w ramach projektu CT3,ijak
teren inwestycyjny finansowany z innygtodet (np. zesrodkow
wiasnych). Jeeli teren inwestycyjny nie powstanie, projekt
dotyczcy drogi lokalnej w ramach CT7 automatycznie stije
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niekwalifikowalny.

Kryteria merytoryczne szczegotowe (punktowane)

LP Nazwa kryterium Zrodio informacii Waga Punktacja
1 2 3 4 5

Whiosek wraz

1. Realizacja cel6w osi priorytetowe; 7 zahcznikami 3 1-3 pkt

Kryteria merytoryczne szczego6towe (punktowane)

LP Nazwa kryterium Zrodio informacii Waga Punktacja
1 2 3 4 5
Nakfad jednostkowy 1:
5 wydatki kwalifikowalne inwestycji/ Whiosek wraz 3 1-4 okt
" | dtugcé¢ zrealizowanej w ramach z zahcznikami P

projektu infrastruktury drogowej

Definicja
6

Projekt zweksza dosfpnas¢ transportowy
regionu do obszaréw kluczowych:

3 pkt — pozwala na wtzenie do systemu
drdég krajowych lub sieci TEN-T;

2 pkt — wypetnia luki w sieci drég poedzy
osrodkami wojewodzkimi, porgdzy miastami
nie kedacymi stolicami wojewodztw
(regionalnymi i subregionalnymi) pejaiych
wazne funkcje w lokalnych rynkach pracy;

1 pkt — pozostate przegsiziccia poprawiajce
dostpnai¢ transportow do obiektow/
terenow/szlakéw drogowych o kluczowym

znaczeniu dla rozwoju gospodarczego regionu.

Definicja
6

Rankingowanie wg wartoi wskaznika.
Do obliczen, za dtugé¢ infrastruktury
drogowej naley przyja¢ ciag gtéwny
realizowanej inwestycji.
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Nakfad jednostkowy 2:

3. wydatki kwalifikowalne inwestycji/
liczba wytkownikow

Projekt realizuje wskanik z ram

4. -
wykonania
5 Srednie dobowe natenie ruchu
" (SDR)
LP Nazwa kryterium
1 2

Whiosek wraz

z zahcznikami 3 1-4 pkt
Whniosek 3 0 lub 4 pkt
Whiosek wraz 5 1-4 pkt

Z zahcznikami

Kryteria merytoryczne szczegotowe (punktowane)

Zrodio informacii Waga Punktacja
3 4 5

Rankingowanie wg warfgi wskanika
(okreslenie nag¢zenia ruchu na podstawie
sredniego dobowego reenia ruchu SDR
zgodnie z zaleceniami 1IZ RPO WO 2014-
2020).

4 pkt — projekt realizuje wskaik z ram
wykonania;
0 pkt — projekt nie realizuje wskaika z ram
wykonania.

Srednie dobowe natenie ruchu pojazdéw
dla danego odcinka (liczba pojazdéw) w
roku rozpoczcia inwestycji:

wg wartgci sredniego dobowego naenie
ruchu (SDR) (pojazd/deb

4 pkt — gdy SDR-7 000

3 pkt —gdy 5 50& SDR <7 000

2 pkt —gdy 4 00& SDR <5 500

1 pkt — gdy SDR < 4 000

Definicja
6
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Elementy infrastruktury drogowej
6. wplywajace na popraw
bezpieczéstwa ruchu

Whiosek wraz
z zahcznikami

0-4 pkt

1-4 pkt — w zalenaosci od ilosci elementow
infrastruktury —rankingowanie;

0 pkt — projekty nie posiadgje elementow
infrastruktury poprawiajcej bezpieczéstwo.
Elementy infrastruktury poprawigjej
bezpieczéstwo:

1. Zatoki autobusowe;

2. Azyle dla pieszych przy prZejach;

3. Szykany, progi zwalnigge przed
przegciem dla pieszych;

4. Wyspy spowalniage ruch pojazdéw;

5. Aktywne oznakowanie o stalej i zmienngj
tresci;

6. Mierniki predkosci pojazdow;

7. Systemy poprawigge bezpieczestwo

i przepustoweét ruchu na drogach (BRD, np.
ITS,);

8. Chodniki (lub cigi pieszo-rowerowe)
wzdtuz catego odcinka obfjego inwestydj;
9. Sciezki rowerowe (lub cigi pieszo-
rowerowe) o nawierzchni bitumicznej lub
pasy rowerowe wzdiucatego odcinka
objetego inwestydj;

10. Rozwjzania umaliwiajgce bezpieczne
skrecanie rowerzystow we wszystkich
relacjach na wszystkich skraywaniach;
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LP

Nazwa kryterium
2

Projekt zawiera elementy
infrastruktury drogowej
zmniejszajcej pres¢ nasrodowisko
naturalne

Kryteria merytoryczne szczegotowe (punktowane)

Zrodio informacii Waga Punktacja
3 4 5
Whniosek wraz 5 0-2 pkt

z zahcznikami

Definicja
6

11. Wyniesienie skrzpwania,;
12. Zmiana wizualna nawierzchni
(szczegolnie w olgbie skrzyowan);
13. Gwietlenie;
14. Kocie oczka;
15. Dostosowanie skrzgwan do parametrow
poruszajcych s¢ pojazdow (odpowiedniegky
skrzyzowan, trojkaty widoczndci, ronda,
sygnalizacjawietina, wiaciwy dobdr rodzaju
skrzyzowania w odniesieniu miedzy innymi do
natzenia ruchuy);
16. Korekta tuku poprawigga
bezpieczéastwo (zmiana parametréw:
promiea, spadek poprzeczny, itp.).

2 pkt — projekt zawiera wtej niz 1 element
zmniejszajcy presg hasrodowisko
naturalne;

1 pkt — projekt zawiera 1 element
zmniejszajcy presg nasrodowisko
naturalne;

0 pkt — projekt nie zawiera elementéw
infrastruktury drogowej zmniejszgijej
presg nasrodowisko naturalne.
Premiowane §da najbardziej efektywne
rozwigzania magce wptyw nasrodowisko
naturalne, m.in.: prz&gia dla zwierat i inne
rozwigzania z zakresu zielonej
infrastruktury;
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Kryteria merytoryczne szczegotowe (punktowane)

LP Nazwa kryterium Zrodto informagii Waga Punktacja
1 2 3 4 5
Komplementarng projektu z innymi Whiosek wraz > 1-4 pkt

inwestycjami drogowymi z zahcznikami

Definicja
6

rozwigzania majce na celu ograniczenie
kolizji ze zwierztami (wygrodzenia dla
ssakow, ptazéw itp.); odstojniki/separatory
wod splywajcych z powierzchni drogowej;
rozwigzania ograniczage rozprzestrzenianie
sie hatasu (z preferencpla rozwgzan
nieekranowych: pasy zieleni, waly ziemne,
usytuowanie drég w wykopie).

Projekt jest powgzany z inwestycjami ju
zrealizowanymi, bdagcymi w trakcie

realizacji lub zaakceptowanymi do realizaciji.

4 pkt — projekt jest kilcowym elementem
docelowego uktadu drogowego / projekt
realizuje w catéci docelowe rozwgzanie
komunikacyjne;

3 pkt — projekt jest jednym z elementow
docelowego uktadu drogowego;

2 pkt — projekt jest komplementarny
Z realizowanymi wczaiej inwestycjami ze
srodkow zewgtrznych;

1 pkt — projekt jest komplementarny
z realizowanymi wczie] inwestycjami ze
srodkow wiasnych.
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Kryteria merytoryczne szczegotowe (punktowane)

LP Nazwa kryterium Zrodto informagii Waga Punktacja
1 2 3 4 5

Wykorzystanie elementow

podiegajcych recyklingowi Whiosek wraz

9. (elementy starej drogl,_t’_fucﬂ)a ) 7 zahcznikami 2 0-3 pkt
w ramach realizowanej inwestycji
drogowej
Projekt wspiera dziatania Whniosek wraz
. L . . . 2 0-3 pkt
rewitalizacyjne Z zahcznikami

Definicja
6

3 pkt — pow. 30% iléci wykorzystanych
elementéw podlegagych recyklingowi
w stosunku do wszystkich materiatéw
niezkzdnych do realizacji robot
budowlanych;
2 pkt — pow. 10% do 30% Hoi
wykorzystanych elementow podlegajych
recyklingowi w stosunku do wszystkich
materiatdw niezbdnych do realizacji robot
budowlanych;
1 pkt — do 10% iléci wykorzystanych
elementéw podlegagych recyklingowi
w stosunku do wszystkich materiatow
niezkzdnych do realizacji robot
budowlanych;
0 pkt — brak recyklingu.

3 pkt — projekt jest zintegrowany

z dziataniami rewitalizacyjnymi,
realizowanymi z innyclrodkéw: wiasnych
lub pomocowych;

2 pkt — projekt wspiera dziatania zaplanowane
w obszarze spotecznym lub gospodarczym;
1 pkt — projekt stanowi element
uzupetniagcy dla dziata realizowanych na
obszarze zdegradowanym;

0 pkt — projekt nie wspiera dziata
rewitalizacyjnych
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Kryteria merytoryczne szczegotowe (punktowane)

LP Nazwa kryterium Zrodto informagii Waga Punktacja Definicja
1 2 3 4 5 6
2 pkt - projekt z wieloma partnerami
. . . Whiosek wraz 1 pkt - projekt z jednym partnerem
11. Projekt realizowany w partnerstwie 7 zahcznikami 2 0-2 pkt 0 pkt - brak partnerstwa
Whkiad wtasny wyszy od minimalnego:
4 pkt — gdy wkiad wtasny > 30 %
iats : ; 3 pkt — gdy 30 % wkiad wiasny >20 %
Udziat srodkow wiasnych wiszy od Whiosek > 0-4 pkt p gay s y 0

" minimalnego 2 pkt — gdy 20 % wkiad wiasny >12 %

1 pkt — gdy 12 % wkiad wtasny >5 %

0 pkt — gdy wkiad wlasny 5 %

Wz6r na wyliczenie wskanika recyklingu (R):

R=(Mr/Mw)*100%

Mr — przewidywane do wykorzystania materiaty poctyoe z recyklingu z istniggego pasa drogowego w tonach (w&rtokreslona na podstawie dokumentacji projektowej np.
projektu budowlanego gz zapiséw PFU).

Mw — przewidywane do wykorzystania materialy ddigeaji inwestycji w tonach (wartg okreslona na podstawie dokumentacji projektowej i spieyfi technicznych, lub
wymaga okreslonych w PFU).
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Zatacznik 3

Os

: VI Zréwnowa zony transport na rzecz mobilngci mieszkaicow
priorytetowa

Dziatanie 6.2 Nowoczesny transport kolejowy

Kryteria merytoryczne szczegétowe (TAK/NIE)

Charakter kryterium
w/B

1 2 3 4

LP Nazwa kryterium Zrodio informacii

Dotyczy modernizacji i rewitalizacji sieci kolejowg i infrastruktury dworcowej i przystankowej

Inwestycja jest zgodna z kierunkami
rozwoju transportu ok&onymi w Whniosek wraz

L Strategii Rozwoju Transportu do 2020r.  z zahcznikami
(z perspektywdo 2030 r.)

> Zgodna¢ z dokumentami Whiosek wraz

" | programowymi Z zahcznikami

Zgodna¢ projektu z wymaganiami
3. prawa dotyczcego parametrow
technicznych projektowanych obiektéw

Whniosek wraz
z zahcznikami

Kryteria merytoryczne szczegotowe (TAK/NIE)

Charakter kryterium

LP Nazwa kryterium Zrodto informacii W/B

Definicja

5

Projekt jest zgodny z celami i zasadami ékaeymi w

Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektdo
Bezwzgkdny 2030 r.) wraz Dokumentem Implementacyjnym do Strategii

Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektyle 2030 r.)

stanowicym jej uszczegotowienie.

Bada st zgodna¢ z zapisami Regionalnego Programu
Bezwzgbdny Operacyjnego Wojewddztwa Opolskiego na lata 2012820
Szczegdbtowego opisu osi priorytetowych RPO WO 220260.

Bada st zgodnd@¢ parametrow technicznych projektowanego
Bezwzgbdny przedsgwziecia z obowazujgcymi regulacjami prawnymi dla
danego typu inwestycji.

Definicja
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4.

LP

5.

6.

Odporné¢ na zmiany klimatu

Nazwa kryterium

2

Realizacja cel6w osi priorytetowej

Zwickszenie nénosci linii kolejowej

3 4 5

Bada s odpornd¢ projektu na ryzyko zwgzane ze zmianami
klimatu, tzn. czy w projekcie uwzglniono rozwjzania
dostosowujce miejsca lokalizacji stacji, peronéweztow
przesiadkowych do warunkéw: okresowego wysokiego
nastonecznienia np. zacienienie w sposob sztuczny —
zadaszenia,dolz w sposéb naturalny — nasadzeniglinmosci,
opadéw deszczushiegu, a take podmuchow wiatru.
Ponadto badasbdpornéé projektu na ryzyko zalania,
podtopienia, osuwiska czy innego niekorzystnegozaiaa,
skutkupcego uszkodzeniemyllz zniszczeniem infrastruktury
wytworzonej w wyniku realizacji projektu. Tam gdzie to
uzasadnienie, zastosowano raginia zwgkszapce
odpornd¢ infrastruktury.

Kryterium jest rownie spetlnione w przypadku, kiedy w
wyniku analizy ryzyka, stwierdzono brak koniecgcio
stosowania tego typu rozavian.

Whiosek wraz

z zahcznikami Bezwzgkdny

Kryteria merytoryczne szczegétowe (TAK/NIE)

Charakter kryterium

Zrodio informacii WIB Definicja
3 4 5
Bada st, czy projekt przyczynia sido usungcia niedoboru
przepustowéci infrastruktury kolejowej, poprawy deginasci
terytorialnej, spéjngci sieci kolejowej (np. poprzez linie
Whniosek wraz dowozowe), poprawy starsodowiska, komfortu i
. . Bezwzgkdny . . o . .

z zahcznikami bezpieczéstwa podraowania, zmniejszenia kosztéw
eksploatacyjnych, skrdcenia czasu pagrévzrostu liczby
pasaeréw, a take, czy przyczynia gido rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T.

Whiosek wraz Bezwzgbdny Realizowany projekt zapewniasnos¢ co najmniej 200 kN/

z zahcznikami
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LP

10.

LP

Wzrostsredniej dopuszczalnej
predkosci na linii kolejowej

Dostosowanie do potrzeb os6b
niepetnosprawnych

(Nie dotyczy urgzei
niezlzdnych do przygotowania
sktadéw/poergow dla ruchu
pas&erskiego)

Nazwa kryterium
2
Komplementarng projektu z innymi

inwestycjami kolejowymi

Poprawa bezpiecastwa

Nazwa kryterium
2

Zwiekszenie przepustowai linii
kolejowej

Realizowany projekt zapewnia wzrostgkosci na linii
kolejowej o co najmniej 20 km/h.

Whiosek wraz

z zahcznikami Bezwzgkdny

Realizowany projekt zapewnia rozzania w zakresie
dostosowania do potrzeb os6b niepetnosprawnych.

Whniosek wraz

z zahcznikami Bezwzgkdny

Kryteria merytoryczne szczegétowe (TAK/NIE)

Charakter kryterium

Zrodto informacii W/B Definicja
3 4 5
. Bada st, czy projekt jest powzany z projektami z zakresu
;Nzr;gs;:(”g r?ﬁ Bezwzgkdny infrastruktury kolejowej ju zrealizowanymi, &dacymi
w trakcie realizacji lub zaakceptowanymi do realjza
. Realizowany projekt przyczyniagsilo zmniejszenia
Whiosek wraz Bezwzgbdny prawdopodobigstwa wypadku na linii kolejowej lub

Z zahcznikami w obrebie infrastruktury kolejowej i przystankowej.

Kryteria merytoryczne szczego6towe (punktowane)

Zrodio informacii Waga Punktacja Definicja
3 4 5 6
. 2 pkt — zwekszenie przepustowoi;
Whiosek wraz 3 O lub 2 pkt | O pkt — brak zwgkszenia przepustowoi

z zahcznikami linii kolejowej.
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Modernizacja lub rewitalizacja
2. elementow systemoOw sterowania
ruchem kolejowym (SRK)

LP Nazwa kryterium
1 2

3. | Stopié przygotowania projektu

4. Efektywnd¢ ekonomiczna

Whniosek wraz

z zahcznikami 3 0 lub 2 pkt

Kryteria merytoryczne szczegotowe (punktowane)

Zrodio informagii Waga Punktacja
3 4 5
Whiosek wraz
z zahcznikami 3 1-3 pkt
Whiosek wraz > 1-4 pkt

z zahcznikami

2 pkt — przewidziana modernizacja lub
rewitalizacja systeméw SRK;

0 pkt — brak przewidzianych prac

w zakresie systemow SRK.

Definicja
6

Suma punktéw (max. 10 pkt)

3 pkt — decyzja zezwalgga na realizagj
inwestycji;

3 pkt - prawo do dysponowania gruntem na
cele budowlane uregulowane w 100 %;

2 pkt - prawo do dysponowania gruntem na
cele budowlane uregulowane co najmniej w
50 % (w przypadku realizacji projektow w
systemie

~Zzaprojektuj i wybuduj”);

1 pkt - projekt budowlany / program
funkcjonalno-uytkowy;

1 pkt — decyzja drodowiskowych
uwarunkowaniach obejmiga

caty zakres projektu.

ERR - ekonomiczna wewtrzna stopa
Zwrotu z inwestycji.

4 pkt — gdy ERR> 15%;

3 pkt —gdy 10% ERR < 15%j;

2 pkt — gdy 8% ERR < 10%;

1 pkt — gdy K ERR < 8%, gdzie ,i" to
stopa dyskontowa przjtp w analizie
spoteczno-ekonomiczne.
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LP Nazwa kryterium
1 2

5. | Wplyw projektu ngrodowisko

Projekt wspiera dziatania
rewitalizacyjne

LP Nazwa kryterium
1 2

Kryteria merytoryczne szczegotowe (punktowane)

Zrodio informagii Waga Punktacja
3 4 5
Whniosek wraz
z zahcznikami 2 0-2 pkt
Whiosek wraz > 0-3 pkt

Z zahcznikami

Kryteria merytoryczne szczego6towe (punktowane)

Zrodio informacii Waga Punktacja
3 4 5

Definicja
6

Suma punktéw (max 2 pkt).
1 pkt - redukcja emisji zanieczyszéze
gazowych i cgstek statych:
CO (tlenek wgla), HC (wglowodory),
NOx (tlenek azotu), PM (@ztki state);
1 pkt - redukcja emisji gazéw
cieplarnianych: CO2 (dwutlenekegla);
0 pkt — projekt nie wpltywa na popraw
srodowiska.
Ocena rozwgzan w zakresie dostosowania
modernizowanej / rewitalizowanej sieci
kolejowej i infrastruktury dworcowej pod
wzgledem minimalizacji negatywnego
wptywu nasrodowisko.
3 pkt — projekt jest zintegrowany z
dziataniami rewitalizacyjnymi,
realizowanymi z innyclirodkow: whasnych
lub pomocowych;
2 pkt — projekt wspiera dziatania
zaplanowane w obszarze spotecznym lub
gospodarczym;
1 pkt — projekt stanowi element
uzupetniagcy dla dziata realizowanych na
obszarze zdegradowanym;

Definicja
6
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LP Nazwa kryterium

1 2
Dotyczy zakupu taboru kolejowego

Inwestycja dotyczy zakupu taboru,
przyczyniajcego s¢ do poprawy
jakosci dostpnasci do infrastruktury
kolejowej w wojewddztwie opolskim

2. | Realizacja celow osi priorytetowej

Zakup autobus6w szynowych
spetniajcych aktualne normy

3. |techniczne i ekologiczne, w tym
przystosowane do przewozu 0séb
niepetnosprawnych

0 pkt — projekt nie wspiera dziata
rewitalizacyjnych.

Kryteria merytoryczne szczegotowe (TAK/NIE)

Zrodto informagii

3

Whniosek wraz
z zahcznikami

Whiosek wraz
Z zahcznikami

Whiosek wraz
Z zahcznikami

Charakter kryterium
W/B

4

Bezwzgkdny

Bezwzgkdny

Bezwzgkdny

Definicja

5

Zgodnie z zaleeniami Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Opolskiego do 2020 r., Regionalnego Programu Opgrago
Wojewddztwa Opolskiego na lata 2014-2020, SzczegEdo
opisu osi priorytetowych RPO WO 2014-2020.

Projekt dotyczy zwikszenia udziatu transportu kolejowego
w przewozach pasgarskich i towarowych w regionie oraz
poprawy jakéci kolejowego transportu zbiorowego.

Bada s zgodnd¢ planowanego do realizacji przegisrigcia
Z obowgzujacymi regulacjami dla danego typu inwestycji.

Kryteria merytoryczne szczegétowe (TAK/NIE)
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LP

Nazwa kryterium

2

Poprawné¢ analizy finansowo-
ekonomicznej

Komplementarn& projektu z innymi
inwestycjami kolejowymi

Dostosowanie do potrzeb os6b
niepetnosprawnych

(Nie dotyczy uidze: niezlgdnych do
przygotowania sktadow/pagiow dla
ruchu pasaerskiego)

Zrodio informaciji

3

Whniosek wraz
Z zahcznikami

Whiosek wraz
Z zahcznikami

Whniosek wraz
Z zahcznikami

Charakter kryterium
W/B

4

Bezwzgkdny

Bezwzgkdny

Bezwzgkdny

Definicja

5

Zatozenia do analizy ekonomiczno-finansowgjp®prawne.
Projekt jest efektywny ekonomicznie:

— gdy wskanik korzysci-koszty B/C > 1 (przy zalmnej
stopie dyskontowe;j r);

- jezeli wskanik ekonomicznej wewgtrznej stopy
zwrotu kapitatu ERR jest wigzy od przyjtej stopy
dyskontowej r;

wskaznik ekonomicznej biscej wartdgci netto jest dodatni,
ENPV > 0.

Bada st, czy projekt jest powizany z projektami z zakresu
infrastruktury kolejowej ji zrealizowanymi, &dacymi w
trakcie realizacji lub zaakceptowanymi do realizacj

Realizowany projekt zapewnia rozgania w zakresie
dostosowania do potrzeb os6b niepetnosprawnych.

Kryteria merytoryczne szczegétowe (TAK/NIE)
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LP

LP

Charakter kryterium

Nazwa kryterium Zrodio informaciji W/B Definicja
2 3 4 5
Zakup taboru przystosowany do Whiosek wraz Bada st, czy zakupywany tabor przystosowaryghie do
o X : ) ) Bezwzgkdny AR A ) . . AN
standardu linii kolejowej Z zahcznikami jakaoscei linii kolejowej po ktorej bdzie jezdzic.
Kryteria merytoryczne szczegdtowe (punktowane)
Nazwa kryterium Zrodio informacii Waga Punktacja Definicja
2 3 4 5 6
Liczba obstugiwanych pgtzen w ciggu doby.
Dobowe ilgci polaczen Whniosek wraz 3 1-3 pkt 3 pkt — liczba pajczer > 12;

2 pkt — 10< liczba pohczen < 12;
1 pkt — liczba pajczen < 10.
Na podstawie iléci polaczen, zapetnienia pojazdéw oraz

obstugiwanych zakupionym taborem z zahcznikami

rozktadow jazdy, nalg obliczyt oszczdnaici uzytkownikow.

Oszczdnasci czasu podrdy Whiosek wraz 5 1.3 pkt 3 pkt — powyej 3% nakladow inwestycji;
w przewozach pagarskich z zahcznikami P 2 pkt — 1-2% nakfadow inwestycji;
1 pkt — powyej 1% naktadow inwestyciji.
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