[SEJMIK]

O Szymon Godyls

Wystano: poniedziziek, 19 pazddernika 2026 20:45
Doa SEIMIK

Temat: Interpelags

OSTRZEZEMNIE: Ta wiadomos¢ zostata wystana spoza UMWO.
Uwazaj na podejrzane linki oraz zatgezniki.

INTERPELACIJA

w sprawie pilnej poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na skrzyzowaniach DK11 z
DK42/DK45 w zwigzku z budowa drogi ekspresowej 511

Szanowny Panie Marszatku,

Fwracam sie z prosbg o przekezanie niniejsze) interpelac)i do Generalne| Dyrekeji Drog Krajowych i
Autostrad, Oddzist w Opolu, w sprawie pilnejanalizy bezpieczenstwa ruchu drogowego na
skrzyzowaniach drogi krajowejnr 11 z drogami krajowyminr 42 145, wszczegolnosci na skrzyzowaniu
w rejonie Gotartowa, w poblizu Galerii Miodowej oraz bazy firmy MIRBLUD.

Wodniu 15 pazdziernika 2026 roku bytem swiad kiem wypadku drogowego, do ktorego doszto na
wskazanym skrzyzowaniu. Zdarzenie to sktonito mnie do podjecia interwencji, tym bardzig ze
wielokrotnie obserwow gtem w tym migjscu niebezpieczne sytuacje, w ktdrych do kolizji lubwypadku
nie dochodzito wytgcznie dzieki szybkiej regkoji kierowcow.

Skrzyzowanie to juz wczesnig) charakteryzowsato sige znacznym natezeniem ruchu. Jednak
rozpoczecie budowy drogi ekspresowe] 511, aw szoczegolnosci zamkniecie drogi powiatowe] taczace]
DK11 z Kujakowicami Dolnymi, istotnie zmienito dotycheozasowe potokiruchu.

Obecnie znacznie wigce] kierowcow jadacych od strony Kluczborka wykonuje na tym skrzyzowaniu
manewr s kretu w lewn, aby wjechac na DK11 w kierunku obwodnicy. Fowoduje to wydtuzenie czasu
oczekiwania na mozZliwosc bezpiecznego wykonania manewru.

W konsekwencji czesc kierowecow, chogo unikngé oczekiwania na lewoskret, decyduje sie na skret w
prawo, a nastepnie probuje zawrocic na DK11. Zdarza sie, 2e manewr tenwykonywany jest niemal
bezposrednio za skrzyzowaniem, jezeli pozwala na to chwilowa sytuacja na drodze. Inni kierowcy
dojezdzajg do zamknietego zjgzdu w kierunku Kujakowic Dolnych iwykorzystuja jego wint do
rawracania. Takie zachowania generujs kolejne potencjalne sytuacje kolizyjne.

Dodatkowym ceynnikiem wptywajscym na bezpieczenstwo jest funkcjonowanie po preeciwneg

stronie skrzyzowania raplecza budowy firmy MIRBUD, bedacej generalnym wykonawcs tego odcinka
511.

Do bazy tej od godzin porannych do poZnego popotudnia dostarczane 53 znaczne ilosci materiatow
budowlanych, wtym kruszywa transportowanego samochodami ciezarowymi £ kierunku Gorzowa
Slaskiego. Powoduje to wzmozony ruch pojazddw ciezarowych, ktdre przy wyjezdzie z bazy wykonujs
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manewry skretuw lewn, przecinajgce przy tym dodatk owo wydzielony pas ruchu przeznaczony dla
pojazdow zjezdizajgoych z DK11 w kierunku Eluczborka.

Obserwuje rowniez sytuacje, w ktorych kierowcy samochodow ciezarowych dojezdzajgoych do bazy
zatrzymuja sie na DK11, aby umozliwic wyjazd innym pojazdom firmy MIBBUD, ktore zamierzaja
kontynuowac jazde w kierunku Gorzowa Slaskiego po kruszywo. Choc zachowania te wynikaja
zapewne z checi utatwienia ruchu, powodujg dodatkowe zatrzymania | tworzg sytuacje trudne do
przewidzenia dla pozostatych uczestnikow ruchu.

Ma opisane problemy naktada sie jeszocze jeden istotny cazynnik. W stosunkowo niewielkie] odlegtosci
od skreyzowania, w obu kierunkach, znajdujs sie przejezdy kolejowe - w Bgkowie oraz pomiedzy
Gotartowem a Kraywizng. lch zamykanie powoduje okresowe spietrzenia ruchu | preemigszczanie sie
catych kolumn pojazddw.

W mojejocenie witasnie taka sytuacja mogta prayczynic sie dowypadku z 15 pazdziernika. W
kolumnie pojazdow poruszajgcych sie DK11 wigkszost samochoddw wykonywata skretw kierunku
Kluczborka, natomiast jeden z samochodow ciezarowych kontynuowat jazde w kierunku Olesna.
Istnieje prawdopodobienstwo, 2e kierowca samochodu osobowego btednie ocenit zamiary pojazdow
poruszajgcych siew kolumnie, co doprowadzito do zdarzenia. Ostateczne ustalenie prayczyn
wypadku nalezy oczywiscie do wiasciwych stuzb.

W mojej ocenie obecna organizacja ruchunie odpowiada juz rzeczywistemu natezeniu oraz

kierunkom przemieszczania sie pojazdow, ktore ulegly zmianie w zwigzku z realizacja inwestycji
511.

Dlatego, po przeanalizowaniu sytuacji i wykonaniuwstepnych pomiarow dostepnego terenu,
cheoiatbym zaproponow ac rozwazenie wprowadzenia tymczasowe] organizacjiruchu w postaci
ronda na skrzyzowaniu DK11 z DK42/DK45 w rejonie Gotartowa.

Wedtug moich wstepnych wyliczen, prey wykorzystaniu istnigjgoe] szerokosci jezdni oraz likwidac)i
fragmentu pasa zieleni o wymiarach okoto 3 = 8 metrow, znajdujgcego sie na kofcowym odcinku
DkEA4Z/DKA5, mozliwe bytoby uzyskanie przestrzent porwalajgoe] na wyznaczenie ronda o Srednicy
rewnetrznej okoto 32 metrow.

W proponowanym wariancie istniejgca latarnia mogtaby pozostac na swoim miejscu, w poblizu
krawedzi centralne] czesci projektowanego ronda, o ile pozwalatyby na to wymagania
bezpieczenstwa i warunkitechniczne.

Dla porownania, funkcjonujgce w poblizu rondo przy Galeri Miodowe] ma srednice okoto 40 metrow.

Ocrywiscie przedstawiona koncepoja wymaga szozegotowe] analizy techniczng), w tym sprawdzenia
muozliwosci przejazdu samochodow ciezarowych | pojazdow ponadnormatywnych, odpowiedniego
wyprofilowania tordw jazdy oraz zapewnienia wymagane] widoczZnosci.

Uwazam jednak, ze rozwigzanie to zastuguje na powazne rozpatrzenie. Tymczasowe rondo mogtoby
nie tylko ograniczye ryzyko kolizji awigzanych z przecinaniem kierunkow ruchu, ale rowniez usprawnic
wiaczanie sie do ruchu pojazdow od strony Kluczborka oraz z bazy firmy MIRBEUD.

Coistotne, proponowane rozwigzanie migtoby charakter tymczasowy, zwigzany z okresem realizaci
imwestycji 311 i wystepowaniem wynikajgoyeh z nigj utrudnien. Mie zaktadam zatem koniecznosci
budowy petnowymiarowego, docelowego rond &, lecz zastosowanie odpowiednich elementow




tymeczasowe| organizaci ruchu, ktare pozwolityby na poprawe bezpieczenstwa przy mozliwie
pgraniczonych naktadach finansowych.

Frzed nami okres zimowy, podczas ktdrego pogorszeniu ulegajg warunki widocznosci oraz
przyczepnosc nawierzchni. Tym bardzie) istotne jest, aby dziatania poprawiajgce bezpieczenstwo
rostaty podjete mozliwie szybko, & nie dopiero po kolgjnych zdarzeniach drogowych.

Jednoczesnie wnosze o objecie analogiczng analiza kolejnego skrzyzowania DK11 z DK42/DK45,
zlokalizowanego w rejonie firmy PROTEA. Rowniez w tym migjscudochodzito juz wezesnie] do
niebezpiecznych zdarzen drogowych, & zwiekszony ruch zwigzany z budowa 511 moze dodatkowo
potegowac istniejgce zagrozenia. W mojej ocenie takie tam nalezatoby rozwaryc mozliwosc
wprowadzenia tymczasowegn ronda.

W rwigzku z powyzszym zwracam sie do Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad z
nastepujgcymi pytaniami:

1. Czy GDDEKIA przeprowadzita analize wptywu zamkniecia drogi powiatowe]w kierunku
Kujakowic Dolnych oraz uruchomienia zaplecza budowy firmy MIREUD na natezenie i
bezpieczenstwo ruchu na skrzyzowaniu DE11 z DE42/DEAS wrejonie Gotartowa 7

2. Czy GDDEIA dys ponuje danymi dotyczacymi liczby wypadkow i kolizji na wskazanym
skrzyZzowaniu oraz na skrzyzowaniu wrejonie firmy PROTEA, w szczegolnosci w ok resie
poprzedzajgcym rozpoczecie budowy 5110 po jgj rozpoczeciu?

3. Czymozliwe jestpilne przeprowadzenie analizy techniczngj dotyczace| wprowadzenia
tymczasowego ronda na skrzyzowaniu DE11 z DE42/DE4AS w rejonie Gotartowa, =
uwzglednieniem przedstawiong] przeze mnie koncepc)i ronda o Srednicy okoto 32 metrow?

4, Czy GDDEKIA rozwaza mozliwosc wprowadzenia analogicznego rozwigzania na s krzyzowaniu
DK11 z DEAZ/DEAS wrejonie firmy FROTEA?

5. Czyw przypadku braku mozliwosci realizacji tymczasowych rond GDDEIA preewiduje inne
dziatania organizacyjne lub infrastrukturalne, ktore pozwola na ograniczenie liczby
niebezpiecznych manewrow, usprawnienie lewoskretow | poprawe bezpieczenstwa na obu
skrzyzowanisch?

6. CzyGDDEKIA mozewskazat termin przeprowadzenia wizji lokalnej i analizy przedstawionych
propozycji oraz ewentualnego wdrozenia dziatan poprawiajacych bezpieczenstwo?

fwracam sie o potraktowanie niniejszej interpelacji jako sprawy pilngj. Budows drogi ekspresowe
511 jestinwestycjg niezwykle wazng i nczekiwana przez mieszkancow regionu, jednak jejrealizacja
nie powinna odbywac sie kosztem bezpieczenstwa kierowcow korzystajgcych zistnigjgoe] sieci
drogowej.

Mie powinnismy czekac na kolejny powazny wypadek, aby podjac dziatania w miejscu, w ktorym
zagroZenia 5a juz dzis wyrainie widoczne.

£ powazaniem,

Szymon Godyla
Wiceprzewodniczacy Sgjmiku Wojewodztwa Opolskiego




