Zatgcznik nr 1 do Uchwaty nr 2033/2025
Zarzqdu Wojewddztwa Opolskiego
z dnia 3 lutego 2025 r.

Zatgcznik nr 1 do PPU

Opis Przedmiotu Zamdéwienia-Wymagania techniczne

dotyczacy wykonania i dostawy 5 szt. fabrycznie nowych wielocztonowych spalinowych zespotéw
trakcyjnych w ramach zamdwienia podstawowego oraz do 10 szt. w ramach zamdéwienia
opcjonalnego, o sredniodobowym przebiegu kazdego w przedziale 500-700 km.

POSTANOWIENIA OGOLNE

1. Zatgcznik niniejszy okresla wymagania techniczne dla fabrycznie nowych wielocztonowych
pojazdéw o napedzie spalinowym przeznaczonych do obstugi kolejowych regionalnych
przewozow pasazerskich. Pojazdy wyposazone w dwa silniki spalinowe z uktadem chtodzenia w
obiegu zamknietym, zasilane olejem napedowym, z mozliwoscig zasilania paliwem typu
biodiesel (HVO), spetniajgce wymagania normy emisji spalin Stage V (pie¢) lub wyzszej. Moc
silnikéw zapewniajgca mozliwos$¢ jazdy awaryjnej pojazdu z ograniczong predkoscig do 80 km/h
na jednym silniku.

2. SZT powinny spetniaé warunki techniczne i wymagania zapewniajgce bezpieczerstwo ruchu,
bezpieczny przewdz osdb i rzeczy oraz ochrone srodowiska zgodnie z ustawg z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (tj. Dz.U.2024.697) oraz odpowiednimi przepisami wykonaw-
czymi do przedmiotowe] ustawy.

3.Konstrukcja i parametry pojazdéw muszg spetnia¢ wymagania odpowiednich Technicznych
Specyfikacji Interoperacyjnosci, polskich norm PN oraz kart UIC, jak réwniez wymogi dotyczgce
interoperacyjnosci kolei, w zakresie niezbednym do uzyskania zezwolenia wprowadzenie do
obrotu pojazdu kolejowego. W zagadnieniach otwartych w specyfikacjach TSI obowigzuja
krajowe regulacje lub rozwigzania zaproponowane przez Wykonawce, ktére spetniajg
wymagania zasadnicze zawarte w Dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z
dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w unii europejskiej i ktére
spetniajg wymagania zasadnicze zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 7
czerwca 2021 r. w sprawie interoperacyjnosci (Dz.U. z 2021 poz. 1042).

4.W momencie dostawy pojazdy muszg posiada¢ bezterminowe zezwolenie na wprowadzenie
pojazdu kolejowego do obrotu, zgodnie z postanowieniami ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tj. Dz.U.2024.697) wydane przez Agencje Kolejowg Unii Europejskiej
lub Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

5. Zamawiajgcy wymaga, aby oferowany i dostarczony SZT byt w petni zgodny z wymogami
Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci. Wykonawca dostarczy wraz z pierwszym SZT
certyfikaty WE wydane przez uprawniong Jednostke Notyfikowang dla poszczegdlnych
Specyfikacji Interoperacyjnosci w celu potwierdzenia ich spetnienia w petnym zakresie:




1) TSI PRM, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014
roku w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacych sie do
dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i oséb o graniczone;j
mozliwosci poruszania sie,

2) TSI LOC&PAS, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014
roku odnoszgcej sie do podsystemu ,, Tabor —lokomotywy i tabor pasazerski” systemu
kolei w Unii Europejskiej,

3) TSI SRT, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1303/2014 z dnia 18 listopada 2014
roku w zakresie aspektu ,,Bezpieczenistwo w tunelach” systemu kolei w Unii
Europejskiej,

4) TSI NOI, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014
roku w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu , Tabor
kolejowy — hatas” zmieniajgce decyzje 2008/232/WE i uchylajgce decyzje
2011/229/WE,

5) TSI CCS, Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemow ,,Sterowanie”
systemukolei w Unii Europejskie;j.

Dodatkowo SZT musi spetnia¢ wymagania rozporzadzen:

1) ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) Nr 2019/776 z dnia 16 maja 2019 r.
zmieniajgce rozporzadzenia Komisji (UE) nr 321/2013, (UE) nr 1299/2014, (UE) nr
1301/2014, (UE) nr 1302/2014 i (UE) nr 1303/2014, rozporzadzenie Komisji (UE)
2016/919 oraz decyzje wykonawczg Komisji 2011/665/UE w odniesieniu do
dostosowania do dyrektywy 2017/1474 Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/797 oraz realizacji celéwszczegdtowych okreslonych w decyzji delegowanej
Komisji (UE) 2017/1474, spetnienie wartosci emitowanych substancji zgodnie z
dyrektywg (UE) 2016/1628 poziom V.

2) ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2019/774 z dnia 16 maja 2019 r.
zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 1304/2014 w zakresie stosowania technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,, Tabor kolejowy — hatas” w odniesieniu
do istniejgcych wagondéw towarowych,

3) ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2018/868 z dnia 13 czerwca 2018 r.
zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1301/2014 oraz rozporzadzenie (UE) nr
1302/2014 w odniesieniu do przepiséw dotyczgcych systemu pomiaru energii i
systemu gromadzenia danych,

4) ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2019/772 z dnia 16 maja 2019 r.
zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 1300/2014 w odniesieniu do wykazu majgtku w
celu identyfikacji barier w zakresie dostepnosci, zapewnienia informac;ji dla
uzytkownikdéw oraz monitorowania i oceny postepow w zakresie dostepnosci,

5) ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2020/387 z dnia 9 marca 2020 r.
zmieniajgce rozporzadzenia (UE) nr 321/2013, (UE) nr 1302/2014 i (UE)
2016/919 w odniesieniu do rozszerzenia obszaru uzytkowania i etapdw przejsciowych.

SZT muszg by¢ wykonane zgodnie z normami, ktére sg okreslone w poszczegdlnych ww.

TSI wraz ze sprostowaniami, jakie ukazaty sie do przedmiotowych rozporzadzen.




6. Kazdy pojazd musi przejs¢ préby zgodnie z wymaganiami norm, kart UIC oraz Warunkami
Technicznymi Wykonania i Odbioru. Pierwszy egzemplarz powinien przejs¢ proby kwalifikacyjne.

7. Pojazd musi posiada¢ opracowang przez Wykonawce Dokumentacje Systemu Utrzymania
zgodnie z wymogami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w
sprawie ogdlnych warunkéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (tj. z dnia 27
stycznia 2016 r.: Dz.U. z 2016 r. poz. 226 z pdzn. zm.). Dokumentacja musi by¢ dostarczona
Zamawiajgcemu w terminie 4 miesiecy od dnia podpisania umowy dostawy. W przypadku ko-
niecznosci naniesienia poprawek w DSU, wyniktych w procesie zatwierdzania tej dokumentacji
przez Zamawiajgcego lub Operatora, obowigzek dokonania przedmiotowych poprawek
spoczywa na Wykonawcy.

8. Przed odbiorem pierwszego pojazdu i jego dostawg do Zamawiajgcego muszg zostac
zatwierdzone przez Zamawiajacego lub wskazany przez niego podmiot Warunki Techniczne
Wykonania i Odbioru, Dokumentacja Techniczno - Ruchowa oraz dokumentacja eksploatacyjna
wraz z warunkami technicznymi. Wymienione opracowania muszg by¢ zgodnie z rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw
technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz.U. z 2016 r. poz. 226 z pdzn. zm.).
Dokumentacja eksploatacyjna powinna zawierac rysunki i schematy zestawieniowe, zespotow,
podzespotdw oraz rysunki i schematy niezbedne do celéw eksploatacyjnych i diagnostycznych.
Wykonawca jest zobowigzany do aktualizacji Warunkéw Technicznych Wykonania i Odbioru,
Dokumentacji Techniczno — Ruchowej wraz z warunkami technicznymi w przypadku zgtoszenia
uwag przez Zamawiajgcego do momentu sprzedazy pojazdu

9. Wykonawca jest zobowigzany do nieodptatnego dostarczenia Zamawiajgcemu wraz

z pierwszym pojazdem nastepujacych dokumentéw i podzespotdw zgodnie z ponizszg lista:

a) bezterminowe Zezwolenie na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu zgodnie z
postanowieniami ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tj. Dz.U.2024.697)
wydane przez Agencje Kolejowa Unii Europejskiej lub Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.,
dopuszczajgce do ruchu po sieci kolejowej Rzeczypospolitej Polskiej
i Republiki Czeskiej, wydane zgodnie z postanowieniami rozporzadzenia wykonawczego
komisji (UE) 2018/545 z dnia 4.04.2018 r. ustanawiajgcego uzgodnienia praktyczne na
potrzeby procesu udzielania zezwolen dla pojazdéw kolejowych i zezwolen dla typu pojazdu
kolejowego zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 wraz z
aktami wykonawczymi do tej ustawy — w zakresie zawierajgcym wymagania odnoszace sie do
taboru kolejowego.

b) Zatwierdzong Dokumentacje Systemu Utrzymania,

c) Dokumenty/Certyfikaty zgodnie z pkt 5,

d) Instrukcje obstugi SZT dla maszynisty w wersji papierowej,

e) Dokumentacje zdawczo — odbiorczg pojazdu,

f) Katalog czesci zamiennych, zawierajgcy niezbedne dane do sktadania zaméwien,

g) Sprzet komputerowy i oprogramowanie diagnostyczne wg zapisu w pkt. 18.3 oraz 22.5.




Wykaz obowigzujgcych aktéw prawnych, norm oraz dokumentéw normalizacyjnych

Postanowienia ogdine

Konstrukcja i parametry pojazdéw muszg spetnia¢ wymogi odpowiednich Technicznych Specyfikacji
Interoperacyjnosci (TSI), obowigzujgcych w dniu ogtoszenia przetargu oraz norm i przepisow
wyszczegolnionych w specyfikacjach TSI. W zagadnieniach otwartych w specyfikacjach TSI
obowigzujg krajowe regulacje lub rozwigzania zaproponowane przez Wykonawce, ktére spetniajg
wymagania zasadnicze zawarte w Dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady (ue) 2016/797 z
dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w unii europejskiej (Dz.U.UE L z
dnia 26 maja 2016 r.) i ktére spetniajg wymagania zasadnicze zawarte w Rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 7 czerwca 2021 r. w sprawie interoperacyjnosci (Dz.U. z 2021 poz. 1042). W
zakresie wymagan nieobjetych odnosnymi specyfikacjami TSI obowigzujg aktualne ogdlne regulacje
prawne. We wszystkich zapisach OPZ, w ktérych Zamawiajacy odwotuje sie do norm, europejskich
ocen technicznych, specyfikacji technicznych i systeméw referencji technicznych, zgodnie z art. 101
ust. 4 Ustawy PZP, dopuszcza zastosowanie rozwigzan réwnowaznych, odpowiadajgcych normom,
europejskim ocenom technicznym, specyfikacjom technicznym i systemom referencji technicznych,
wskazanym w OPZ. W przypadku zastosowania rozwigzan réwnowaznych Wykonawca zobowigzany
jest do wykazania w formie pisemnej, zgodnie z art. 101 ust. 5 i 6 Ustawy PZP, réwnowaznosci
zaoferowanych parametréw technicznych w odniesieniu do przedmiotu zamdwienia.

Akty prawne

Ustawa o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 r. (tj. Dz. U. 2024. 697) wraz z aktami
wykonawczymi do tej ustawy - w zakresie zawierajgcym wymagania odnoszgce sie do taboru

kolejowego.

Obowigzujace Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci

Nazwa specyfikacji Stan prawny

TSI LOC&PAS, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1302/2014 z dnia 18
listopada 2014 roku odnoszacej sie do podsystemu ,, Tabor —

lokomotywy i tabor pasazerski“ systemu kolei w Unii Europejskie;j.
TSI TSI NOI, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1304/2014 z dnia 26
listopada 2014 roku

w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjniosci podsystemu
»Tabor kolejowy — hatas” zmieniajgce decyzje 2008/232/WE i
uchylajgce decyzje 2011/229/WE TTSI SRT, Rozporzadzenie Komisji
(UE) Nr1303/2014 z dnia 18 listopada 2014 roku w zakresie

TS aspektu ,, Bezpieczenstwo w tunelach” systemu kolei w Unii
Europejskiej TSI PRM, Rozporzgdzenie Komisji (UE) Nr 1300/2014 z
dnia 18 listopada 2014 roku w sprawie technicznych specyfikacji




interoperacyjnio$ci odnoszgcych sie do dostepnosci systemu kolei
Unii dla 0séb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie.

TSI CCS, Rozporzgdzenie Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016
r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
podsystemow ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskie;j.

Wymogi Techniczne SZT

1. Parametry techniczne
1.1 Szerokos¢ toru 1435 mm.
12 Predkosc
' eksploatacyjna Min. 120 km/h.
Przyspieszenie w
1.3 zakresie predkosci | > 0,35 m/s2.
0-50 km/h
1.4 Hamowanie nagte | OpéZnienie max 1,2 m/s2.
1.5 Zasilanie Paliwa wg normy EN 590
Zmiana PN-EN 13452-1 Kolejnictwo — Hamowanie — Systemy hamowania w
1.6 przyspieszenia i transporcie publicznym — Czes¢ 1: Wymagania eksploatacyjne,
op6znienia Tabela 16.
Masa projektowa
w stanie
1.7 L. Max 85t
gotowosci do
pracy pojazdu
18 Maksymalny < 17,5t przy normalnym obcigzeniu uzytkowym,
' nacisk osinator | obcigzenia zgodnie z PN-EN 15663+A1 (osoby stojace - 4 os/m?)
Uktad jezdny i
1.9 konfiguracja Wdzkowy, wdzki 2 osiowe.
pojazdu
llo$¢ miejsc o ]
1.10 . State minimum100, uchylne min. 6.
siedzacych
tacznailos¢ miejsc | . . . .
1.11 L Min. 190 przy zatozeniu 4 osoby/m? dla pasazerdw stojacych.
W pojezdzie
o a) wg PN-EN 15273-2:2010,
1.12 Skrajnia taboru L )
b) skrajnia kinematyczna wg UIC 505-1 (zatacznik D).
Minimaln a) 150 m, zgodny z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.6,
ini
1.13 y Y b) 100 m w warunkach warsztatowych przy predkosci pojazdu do
promien tuku
10 km/h.
Minimalny
promien
1.14 krzywizny toruw | 500 m.

ptaszczyzinie
pionowej




115 Komfort jazdy — Wedtug TSI NOI z ograniczeniem: Wartosci potwierdzone badaniami
' poziom hatasu jednostki upowaznione;j.

1.16 Komfort cieplny Wedtug TSI LOC&PAS

1. Zbiorniki paliwa muszg miec takg pojemnos¢, aby umozliwity
przejazd min. 900 km na jednym tankowaniu, z elektronicznym

L wskaznikiem poziomu paliwa umieszczonym na pulpitach
1.17 Zbiorniki paliwa L S ] L
maszynistow. 2. Zbiorniki kompensujgce rozszerzalnos¢ objetosci
paliwa ze wzgledu na wzrost temperatur z zaworem
odpowietrzajacym.

1. System monitorowania zuzycia paliwa powinien umozliwiaé ciagty
monitoring, , z pomiarem stanu zapetnienia zbiornikéw przy
pomocy sond, z pomiarem ilo$ci zuzytego paliwa przez Pojazd.

System Uktad zabezpieczony przed ingerencjg oséb trzecich.
1.1 itori
8 m?m‘ormg‘u 2. Komunikacja uktadu z innymi systemami po magistrali CAN, dane
zuzycia paliwa . . . L .
wyswietlane na monitorze pulpitowym w kabinie maszynisty.

3. System zintegrowany z aplikacjg diagnostyczng.

4. Do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

1. Urzadzenie do tankowania paliwa zgodnie z TSI Loc&Pas.

2. Tankowanie paliwa jak i napetnianie srodka systemu oczyszczania

Uktad zasilania %palm mozliwe wyffacznlej z ze.wnqtr.z Pojazdu. Wlewy paliwa i
. . srodka oczyszczania spalin w jednej lub w oddzielnych puszkach,
paliwem i systemu _ o )

1.19 . zabezpieczonych plombag oraz czujnikiem otwarcia pokrywy
oczyszczania ) ) o _ _
spalin wlewdw widocznym w systemie diagnostycznym Pojazdu. Puszki

umieszczone po obu stronach Pojazdu. Rozwigzanie
uniemozliwiajgce omytkowe tankowanie srodka oczyszczania
spalin do zbiornika paliwa i odwrotnie.

1. Konstrukcja uktadu wydechowego zapobiegajgca emisji ciepfa i
spalin na elementy konstrukcyjne i zabudowane urzadzenia

1.20 Uktad wydechowy .

Pojazdu.

2. Uktad wyposazony w filtry i katalizatory.

2. Nadwozie pojazdow
Wymagania .

2.1 Zgodnie z TSI LOC&PAS p. 4.2.2.4.
podstawowe
Wytrzymatosc¢ . .

2.2 . Kategoria Pll zgodnie z PN-EN 12663-1:2010
konstrukgcji

Zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS

p.4.2.2.5;

Aby spetni¢ te wymogi funkcjonalne, Pojazd powinien odpowiadac

73 Odpornosc szczegdétowym wymogom wymienionym w normie PN-EN

zderzeniowa

15227:2008+A1:2011 odnoszacej sie do projektowej kategorii
odpornosci zderzeniowej C-I (jak w normie PN-EN 15227:
2008+A1:2011, sekcja 4, tabela 1), o ile ponizej nie okreslono
inaczej. Nalezy braé pod uwage nastepujgce cztery referencyjne




scenariusze zderzenia opisano w normie PN-EN15227:2008, sekcja
5, tabela 2:

1.scenariusz 1: zderzenie czotowe dwdch jednakowych jednostek,

2.scenariusz 2: zderzenie czotowe z wagonem towarowym,

3.scenariusz 3: zderzenie jednostki z duzym pojazdem drogowym na
przejezdzie kolejowym,

4.scenariusz 4: uderzenie jednostki w niskg przeszkode (np. w
samochdd na przejezdzie kolejowym, w zwierze, skate itp.).
Zatgcznik A do normy PN-EN15227:2008+A1:2011 nie ma
zastosowania. Wymogi zawarte w normie PN-EN 15227:2008,
sekcja 6, nalezy stosowac w odniesieniu do wyzej podanych
referencyjnych scenariuszy kolizji. W celu ograniczenia skutkéw
zderzenia z przeszkodg na torze czota pojazdu powinny by¢
wyposazone w odchylacz przeszkdd. Wymogi, ktére musza
spetniac¢ odchylacze przeszkdd okreslono w normie PN- EN15227:
2008+A1:2011 §5 tabela 3 i pkt. 6.5.

2.4

Materiat nadwozia
(konstrukcja i
poszycie)

aluminium i/lub stal tgczona metodg spawania i zabezpieczona
antykorozyjnie jedng z dostepnych metod.. Okres zycia pojazdu min.
30 lat. Dopuszcza sie stosowanie w zabudowie czotfa pojazdu
podzespotéw wykonanych z tworzywa sztucznego.

2.5

Kabiny maszynisty

Kabiny maszynisty na obu koricach pojazdu, muszg zapewniac
rownorzedng jazde w obu kierunkach oraz prowadzenie zestawu do
trzech pojazdow w trakcji wielokrotne;j.

2.6

Wysokos¢ podtogi

Wysokos¢ podtogi w strefie wejscia do pojazdu musi wynosi¢ 600
50 mm npgs dla nominalnej srednicy két jezdnych.

Konstrukcja pojazdu winna zapewnic¢ petne bezpieczenstwo
podrdznych (wg wymagan okreslonych w TSI PRM) podczas
wsiadania i wysiadania ze wszystkich drzwi pojazdu z perondéw o
wysokosci od 300 do 760 mm npgs, réwniez dla podrdznych
poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich. Zamawiajacy wymaga,
aby zmiana wysokosci podtogi wewnatrz przedziatu pasazerskiego w
stosunku do wysokosci podtogi w strefie wejscia do pojazdu,
odbywata sie za pomocg pochylni o nachyleniach zgodnych z TSI
PRM, wyjatek stanowi obszar nad wézkami napedowymi, gdzie
dopuszcza sie stosowanie stopni.

2.7

Drzwi wejsciowe

1. odskokowo - przesuwne, zgodnie
z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.5.5,,

2. konstrukcja drzwi wejsciowych zgodna
z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.5.6,

TSI PRM, kart UIC oraz normg PN-EN 14752:2015,

3. 2 sztuki drzwi na strone pojazdu. Jako pare drzwi nalezy
rozumiec 2 szt. naprzeciwlegtych drzwi umieszonych po obu
stronach pojazdu, uktad drzwi 1-1.

4. rozmieszczenie zapewniajgce rdwnomierny dostep z czesci
pasazerskich SZT,




drzwi dwuptatowe, odskokowo - przesuwne o przeswicie po
otwarciu nie mniejszym niz 1300 mm,

typ automatyczny ze sterowaniem za pomoca przyciskdw
umieszczonych na drzwiach,

. jazda z drzwiami otwartymi powinna byé niemozliwa za

wyjatkiem jazd manewrowych bez pasazeréw z predkoscia nie
przekraczajgcg 10 km/h,

. sygnat ostrzegawczy dzwiekowy oraz swietlny poprzedzajgcy

zamkniecie drzwi musi by¢ zgodny
z przepisami TSI w niniejszym zakresie,

. pasazer musi mie¢ mozliwo$¢ awaryjnego otwarcia drzwi przy

predkosci mniejszej lub réwnej 5 km/h.

2.8

Sprzeg koricowy

. zgodny wymaganiami TSI LOC&PAS p.4.2.2.2.3 oraz kartg UIC

648:2001,
sprzeg automatyczny z mozliwoscia sprzegania mechanicznego,
pneumatycznego i elektrycznego z pojazdami tego samego typu,

. 0$ sprzegania na wysokosci maksymalnej (dla pojazdu na kotach

o nominalnej $rednicy), bez obcigzenia, zgodnie z PN-EN
15020+A1:2011),

sprzeg czotowy musi by¢ wyposazony w ztgcza umozliwiajgce
sterowanie wielokrotne,

. wykluczone sg dodatkowe ztgcza elektryczne poza sprzegiem

automatycznym,

. hiezamierzone roztgczenie sprzegu powinno powodowac

samoczynne uruchomienie zespolonego hamulca
pneumatycznego,

. wymagana jest mozliwos¢ potgczenia przewodu gtéwnego oraz

przewodu zasilajgcego SZT z przewodem gtéwnym oraz
przewodem zasilajgcym pojazdu wyposazonego w standardowy
sprzeg Srubowy,

. kazdy sprzeg wyposazy¢ w ostone chronigcg przed brudem,

lodem i $niegiem (np. skérzang).

2.9

Sprzeg
wewnetrzny
miedzycztonowy

. zgodny wymaganiami TSI LOC&PAS

p.4.2.2.2.2,

. dla pojazdéw w rozwigzaniu przegubowym przegub miedzy

dwoma pojazdami wykorzystujgcymi wspdlny uktad biegowy
musi spetnia¢ wymagania wymienione w normie PN-EN12663-
1:2010, pkt. 6.5.3i 6.7.5.+A1:2014.

2.10

Adapter do
sprzegania z
pojazdami ze
sprzegiem
Srubowym UIC

1. zgodny z TSI LOC&PAS p. 4.2.2.2.4 i UIC 648:2001,

pojazd powinien mie¢ mozliwos$¢ ciggniecia lub pchania przez
pojazd wyposazony w standardowy sprzeg sSrubowy,

pojazd powinien by¢ tak zaprojektowany tak, aby mozliwe byto
przewozenie adaptera na jego poktadzie, w sposéb
zabezpieczony przed przypadkowym przemieszczeniem sig i




dostepem osdb nieupowaznionych,
W miejscu uzgodnionym z Zamawiajgcym,
4. masa adaptera do sprzegania nie powinna przekraczac 45 kg.

2.11

Dostep dla
personelu do
sprzegania/
rozprzegania

Zgodne z TSI LOC&PAS p. 4.2.2.2.5i UIC521:1987 i EN 16116-
1:2013.

2.12

Okna

1. zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
p.4.2.5.10,

2. wedtug propozycji wykonawcy, wynikajace
z konstrukcji nadwozia,

3. szyby zespolone wykonane ze szkta bezpiecznego wg karty UIC
564-1,

4. montowane przy pomocy uszczelek,

5. wykluczone zastosowanie okien wklejanych, z wyjatkiem okien
w kabinach maszynisty,

6. w kazdym cztonie pojazdu muszg by¢ min. 2 okna
bezpieczenstwa na strong,

7. okna musza mieé czes¢ uchylng (min 20 % wielkosci okna, nie
dotyczy okna bezpieczenstwa), umozliwiajgce przewietrzenie
wnetrza pojazdu w sposéb naturalny. Czesci uchylne muszg by¢
zabezpieczone przed otwarciem zamkiem na klucz konduktorski
tzw. kwadrat.

2.13

Wyjscie
bezpieczenstwa

Minimum 2 po obu stronach kazdego cztonu pojazdu jako okna
bezpieczenstwa usuwane w catosci za pomocg mtotkow
bezpieczenstwa. Mtotki bezpieczenstwa muszg by¢ zamontowane
przy kazdym wyjsciu bezpieczenstwa. Mtotki muszg by¢
zabezpieczone linkg przed kradzieza.

2.14

Klapy nadwozia

Muszg by¢ podwdjnie zabezpieczone przed samoczynnym
otwieraniem sie i wychodzeniem poza skrajnie taboru. Przy
podniesionych klapach bocznych pojazdu nie moze rozpoczgé jazdy.

2.15

Stopnie
wysuwane

1. stopnie te powinny umozliwia¢ wsiadanie
i wysiadanie dla podréznych z peronu
o wysokosci 300 mm npgs, zgodnie
z wymaganiami TSI PRM,

2. stopnie wysuwane muszg by¢ podgrzewane, zabezpieczone od
spodu przed dostepem $niegu, deszczu i lodu oraz elementow
statych,

3. Przestrzenie na wysuwane stopnie nalezy wyposazy¢ w

szczotki umozliwiajgce oczyszczanie stopni z btota, piasku itp.

4. Stopnie w pojezdzie podswietlone diodami LED.




5. mechanizmy stopni muszg umozliwic¢
w przypadku ich zablokowania manualne odblokowanie przez
obstuge pociaggu.

Stopnie dla
obstugi i do ewa-
kuacji awaryjnej

Przy kazdej pierwszej parze drzwi umieszczonych najblizej kabin

2.16 . . maszynisty, po obu stronach pojazdu wraz z oznakowanie miejsc ich
ponizej poziomu ) .
stopni umieszczenia.
eksploatacyjnych

1. zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS
p.4.2.2.6.,

2. Wykonaweca oznaczy na pojezdzie konstrukcyjne punkty
podnoszenia. Mozliwos¢ podnoszenie na linach wymagana jest

Podnoszenie na tylko dla pojedynczych cztondw po ich roztgczeniu

517 linach i z Pojazdu,
podnoszenie 3. konstrukcja powinna wytrzymac obcigzenia okre$lone w normie
podnosnikiem PN-EN 12663-1:2010 (pkt. 6.3.2 i 6.3.3) oraz A1:2014,

4. Wykonawca przedstawi poziom odpornosci pudet pojazdu na
odksztatcenia sprezyste, powyzsze mozna udowodnié za
pomocg obliczen lub testdw, zgodnie z warunkami okreslonymi
normg PN-EN 12663-1:2010, pkt. 9.2.3.1.

Mocowanie
2.18 urzadzen do Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.2.7.
konstrukcji pudta
Zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.2.10. Nalezy ustali¢
stany obcigzenia okreslone normg PN-EN 15663:2021, pkt 6.2
(Obcigzenie uzyteczne dla pojazdéw innych niz dla pojazdéw duzej
.. . . | predkoscii dalekobieznych). Przyjeta hipoteza dotyczgca osiggania
Stany obcigzenia i . , L. . ,
2.19 rozktad mas powyzszych stanéw obcigzenia powinna by¢ zgodna z normg PN-EN
15663: 2021 (obcigzenie uzytkowe na m? w obszarach z miejscami
do stania i w obszarach obstugi), s3 one uzasadnione i
udokumentowane w dokumentacji ogélnej wg pkt. 4.2.12.2 TSI
LOC&PAS.
2.20 Inne wymagania Wymagane metalowe zgarniacze czotowe na obydwu koncach
pojazdu.
3. Oddziatywanie miedzy pojazdem szynowym a torem i skrajnia

1. Zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS

p. 4.2.3.1 i Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 12
3.1 Skrajnia

pazdziernika 2005 r. w sprawie ogdélnych warunkéw
technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (tj. z dnia 27
stycznia 2016 r. Dz.U. z 2016 r. poz. 226 z pdzn. zm.),
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2. kinematyczny kontur odniesienia, wraz
ze zwigzanymi z nim zasadami powinien miescic sie w zarysie
odniesienia G1 (zgodnie z TSI Infrastruktura systemu kolei
konwencjonalnych, pkt. 4.2.2).

3.2 Nacisk na os$ i naciski kota
321 Nacisk na o¢ Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
p.4.2.3.2.1.,
3.2.2 | Nacisk kota Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.2.2.
3.3 Parametry taboru majgce wptyw na systemy naziemne
Charakterystyki ) o
1. zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
taboru dotyczace
0 p.4.2.3.3.1,
kompatybilnosci z ) o .
3.3.1 . 2. zgodne z Opracowaniem Instytutu Kolejnictwa nr 4430/10 i
systemami ) . .
. Opracowaniem Centrum Naukowo Technicznego Kolejnictwa nr
wykrywania
. 3195/23.
pociggoéw
Charakterystyki
taboru dotyczace | 1. zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
zgodnosci z p.4.2.3.3.1.1,,
3.3.2 systemami wykry- | 2. zgodne z Opracowaniem Instytutu Kolejnictwa nr 4430/10 i
wania pociggéw w Opracowaniem Centrum Naukowo Technicznego Kolejnictwa nr
oparciu o obwody 3195/23.
torowe
1. zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
Monitorowanie p.4.2.3.3.2,
333 stanu tozysk osi 2. zgodne z Opracowaniem Instytutu Kolejnictwa nr 4430/10 i
Opracowaniem Centrum Naukowo Technicznego Kolejnictwa nr
3195/23.
3.4 Dynamiczne zachowanie Taboru
Bezpieczenstwo
przed
wykolejeniem . L
34.1 ) Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.4.1.
podczas jazdy po
wichrowatym
torze
Dynamiczne
3.4.2 zachowanie Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.4.2.
podczas jazdy
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Wartosci
dopuszczalne dla

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS

3.4.3 . )
bezpieczenstwa p.4.2.3.4.2.1.
podczas jazdy
Wartosci . _
Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
3.4.4 dopuszczalne dla
o p.4.2.3.4.2.2.
obcigzenia toru
Stozkowatos¢ . o
3.45 . Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.4.3.
ekwiwalentna
Wartosci . o
. Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
3.4.6 projektowe dla
o . | p.4.2.3.4.3.1.
profili nowych két
Eksploatacyjne
wartosci stozko- . o
. Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
3.4.7 watosci
. . p.4.2.3.4.3.2.
ekwiwalentnej
zestawu kotowego
4, Warunki sSrodowiskowe i skutki dziatania sit aerodynamicznych
4.1 Warunki srodowiskowe
411 Wysokos¢ nad
- poziomem morza Wysokos$¢ npm do 1200 m.
4.1.2 Temperatura Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.6.1.1. Temperatura
otoczenia od -25°C do +40°C.
413 Wilgotnosc Wzgledna wilgotnosé powietrza otoczenia max 90% przy 208C,
powietrza $rednia roczna wynosi 75%.
4.1.4 | Deszcz PN-EN 50125-1:1999, pkt. 4.6.
415 $nieg, 16d i grad Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.6.1.2. i PN- EN 50125-
1:1999, pkt 4.7 14.8.
416 Promieniowanie
- stoneczne PN-EN 50125-1:1999, pkt 4.9.
4.2 Zjawiska aerodynamiczne
Wptyw dziatania
sit aerodynamicz-
nych na . .
L, Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.6.2.1 (Wykonawca
4.2.1 pasazerdéw na

peronie i
pracownikéw
torowych

przekaze zamawiajagcemu odpowiedni raport).
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4.2.2.

Uderzenia
cisnienia na czoto

pociagu

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.6.2.2 (Wykonawca
przekaze zamawiajgcemu odpowiedni raport).

Swiatfa zewnetrzne oraz dzwiekowe i wizualne urzadzenia ostrzegawcze

5.1

Swiatta zewnetrzne

511

Swiatta czotowe

1. zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p.4.2.7.1.1z
wypetnieniem wymagan Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkdéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji § 105 (t.j. Dz.
U.2015 poz. 360 ze zm.),

2. reflektory czotowe wykonane w technologii LED, zgodne z PN EN
15153. Ponizej szyby czotowej powinny by¢ zabudowane 2
reflektory (po jednym po lewej i prawej stronie). Nad linig
reflektoréw dolnych, w osi pojazdu musi by¢ 1 reflektor gérny,

3. dziatanie i wtasnosci fotometryczne umozliwiajace tatwa
wymiane zuzytych Zrédet swiatta z wnetrza lub z zewnatrz
pojazdu.

5.1.2

Swiatta sygnatowe

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.7.1.2 z wypetnieniem
wymagan Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca
2005 r. w sprawie ogdlnych warunkdéw prowadzenia ruchu
kolejowego i sygnalizacji § 105 (t.j. Dz. U z 2015 poz. 360 ze zm.).

513

Swiatta konca
pociggu

1. zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
p. 4.2.7.1.3 z wypetnieniem wymagan zawartych w § 105
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w
sprawie ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i
sygnalizacji (t.j. Dz. U.2015 poz. 360 ze zm.),

2. 2 sztukitypu LED zgodnie z PN EN 15153,

3. dziafanie i whasnosci fotometryczne zgodne z normg PN EN
15153, dostepne z wnetrza lub z zewnatrz zespotu
umozliwiajgce tatwg wymiane zuzytych Zzrddet swiatta,

4. wymagana mozliwo$é mocowania przenosnych sygnatéw konca
pociagu i flag.

514

Sterowanie
Swiattami

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.7.1.4 z wypetnieniem
wymagan Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca
2005 r. w sprawie ogélnych warunkéw prowadzenia ruchu
kolejowego i sygnalizacji § 105 (t.j. Dz. U z 2015 poz. 360 ze zm.).

5.2

Sygnat dZzwiekowy (

akustyczne urzadzenie ostrzegawcze)

521

Wymagania
ogolne

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.7.2.1., PN-EN 15153-
2:2007. Tuby syren nie moga by¢ wykonane z tworzywa sztucznego.
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Poziomy dzwieku

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.7.2.2., PN-EN 15153-

5.2.2 urzadzenia
ostrzegawczego 2:2007

5.2.3 | Zabezpieczenie | Zzgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.7.2.3.

Sterowanie

524 sygnatem Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.7.2.4. i uruchamianie
d2wiekowym reczne i nozne.

6 Przedziat pasazerski

1. bezprzedziatowy uktad wnetrza klasy 2
z otwartym przejsciem miedzycztonowym,

2. kolorystyka zgodna z barwami Wojewddztwa Opolskiego.

6.1 Uktad wnetrza o ) )
Zamawiajacy przekaze Wykonawcy wytyczne w zakresie
kolorystyki i formatéw graficznych. Projekt wnetrza wymaga
uzgodnienia z Zamawiajacym.

Wyposazenie

6.2 przedziatu Wyposazenie wnetrza pojazdu powinno odpowiada¢ wymaganiom
pasazerskiego TSI LOC&PAS, TSI PRM oraz kart UIC 567, UIC 560, UIC562.

1. kazdy pojazd powinien by¢ wyposazony
w miejsca dla oséb o ograniczonych mozliwosciach ruchowych
wg TSI PRM,

2. wydzielone 2 miejsca dla podréznych
0 ograniczonej mobilnosci muszg byé wyposazone w
tapicerowane oparcia i pasy bezpieczeristwa do mocowania
wozka inwalidzkiego z pasazerem zgodnie z TSI PRM i siedzenia

Miejsca dla uchylne; Miejsca powinny znajdowac sie w poblizu przedziatu
podréznych o WOC, przystosowanym dla oséb niepetnosprawnych
ograniczonej poruszajacych sie na wdzkach inwalidzkich,

6.3 mobilnosci 3. Manualne urzadzenia umozliwiajgce wjazd i wyjazd dla
poruszajacych sie podréznych powinny dziataé z peronédw o wysokosci od 300 do
na wozkach 750 mm npgs. Urzadzenia te powinny zapewniaé sprawne
inwalidzkich wykonanie czynnosci nie powodujac zaktdcen w rozktadzie

jazdy,

4. W szczegdblnosci w cztonie, w ktérym wydzielona bedzie strefa
dla oséb z ograniczong mozliwoscig poruszania sie zabudowac
petle indukcyjng (zgodnie zapisami pkt 11), aby umozliwi¢
osobie niedostyszacej odbidr czystego i wyraznego dzwieku
poprzez cewke telefoniczng, w ktérg wyposazony jest kazdy
aparat stfuchowy.

Miejsca dla 1. kazdy pojazd powinien mie¢ wydzielong cze$¢ do przewozu

6.4 podroznych z wiekszego bagazu recznego, a takze szczegdlnosci rowerdw,

wiekszym
bagazem recznym

2. zapewnic miejsce dla przewozu minimum
4 rowerdéw. Mocowanie w pozycji poziomej.
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6.5

Warunki
zabudowy
wyposazenie
przedziatu
pasazerskiego

1. urzadzenia zainstalowane w przedziale pasazerskim powinny
by¢ skutecznie zabezpieczone przed ingerencjg oséb
postronnych i wandalizmem (dopuszcza sie zastosowanie
zamkow na klucz konduktorski tzw. kwadrat),

2. urzadzenia nie mogg stanowic¢ zagrozenia dla podréznych i
obstugi pociggu wskutek eksplozji, ognia, napiecia
elektrycznego, olé$nienia, odbi¢, reflekséw itp. Zamocowanie
urzadzen powinno by¢ stabilne, zgodne z wymogami kart UIC
566 oraz UIC 651.

6.6

Siedzenia dla
podrdznych

1. komfort siedzen wg karty UIC567,

2. fotele dla podréznych muszg spetniaé wymagania palnosciowe
wg normy EN 45545:2021,

3. moduty tapicerowane miekkie, pokryte tkaning trudnopalng,
zagtéwki siedzen wyprofilowane, wykonane z materiatéw
utatwiajgcych utrzymanie w czystosci — np. skéry ekologicznej,

5. $cieralno$¢ materiatéw obiciowych min. 100 000 cykli
Martindale,

6. kolorystyka siedzen do uzgodnienia z Zamawiajgcym,

7. fotele mocowane na konstrukcji wsporczej, umozliwiajgce
bezkolizyjne czyszczenie podtogi,

8. konstrukcja wsporcza foteli pasazerskich mocowana wytgcznie
do $ciany bocznej, w uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie
montazu na skrzyniach

9. zabezpieczenie antykorozyjne czesci metalowych - farba
proszkowg, piecowo - epoksydowo — poliestrowg. Kolorystyka
do uzgodnienia z Zamawiajgcym,

10. siedzenia odchylne muszg mie¢ oparcie tapicerowane jak
siedzenia state, moduty tapicerowane miekkie, pokryte tkaning
trudnopalng,

11.Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu minimum 3 modele
siedzen do wyboru.

6.7

Uktad siedzen

1. preferowany uktad 2 + 2 w rzedzie, uwzgledniajgcy ustawienie
naprzeciwko i szeregowo,

2. 2 miejsca dla oséb na wdzkach inwalidzkich i 10% wszystkich
miejsc dla oséb uprzywilejowanych wg TSI PRM,

3. zapewniajacy przejscie srodkowe zgodne z TSI PRM,

6.8

Pozostate
wyposazenie
siedzen

1. podtokietnik staty od strony $ciany cztonu i ruchomy od strony

przejscia oraz pomiedzy siedzeniami, o min. szerokosci 40 mm

2. kazdy fotel od strony przejscia musi by¢ zaopatrzony w uchwyt

dla 0s6b stojgcych (dopuszcza sie stosowanie jednego uchwytu
dla foteli pary foteli usytuowanych w uktadzie vis a vis, ktérych
tylne powierzchnie oddalone sg od siebie 0 max 100 mm,

3. podokienny stolik pomiedzy siedzeniami zwréconymi do siebie

oraz kieszen na oparciach siedzen szeregowych,
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4. na kazdym siedzeniu pojedynczym oraz podwdjnym zabudowac
po jednym gniazdku elektrycznym AC 230V, 50Hz, max.150 W,
gniazdka potaczone w obwody i wyposazone w zabezpieczenia
pragdowe dla grupy gniazdek.

1. wylozenie wannowe (min. 50 mm na Sciane boczng), pokryta
wyktadzing podtogowa antyposlizgowa, trudnoscieralna,
umozliwiajgcg mycie wodg z chemicznym srodkami czysz-
czacymi,

6.9 Podtoga pojazdu 2. sasiadujace fragmenty wyktadziny nalezy faczyé za pomoca
spoin termicznych lub masy fugujacej odpornej na mycie wodg z
chemicznymi srodkami czyszczacymi,

3. w obrebie drzwi wejsciowych zastosowac z6tty pas o szerokosci
> 100 mm.

1. zgodnie z TSI LOC&PAS p. 4.2.2.3 ciSnieniowo- szczelne wg
oferty producenta,

‘10 Przejécia miedzy 2. otwartt.e, dostepne dla podréi'nych.w czas‘ie ja.zdy,

cztonami zabezpieczone przed utratg ciepta i przenikanie hatasu do

whnetrza. Zamawiajgcy wymaga dodatkowych punktéw

Swietlnych min. 4 gwarantujgcych doswietlenie strefy przejscia

miedzy wagonowego.

1. wymagany uktad klimatyzacji, ogrzewania i wentylacji,

2. system klimatyzacji i ogrzewania musi by¢ ze sobg catkowicie
zintegrowany,

3. zgodny z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.5.8 i PN-EN 14750 i
UIC 553,

4. wydajnos$¢ wentylatoréow parownika wg normy EN 14750,

5. doptyw $wiezego powietrza wg normy EN 14750 wraz ze
wskazaniem, w jaki sposdéb doptyw $wiezego powietrza bedzie
realizowany i kontrolowany,

6. funkcje grzania realizowana dwutorowo, z uktadu urzadzen

Uktad klimatyzacji, dachowych oraz za pomoca nagrzewnic umieszczonych na
6.11 ogrzewania i Scianach bocznych wewnatrz;
wentylacji 7. moc chtodzenia / ogrzewania min. 25/30kW/ czton,

8. zastosowac przedziatowe czujniki temperatury zabezpieczone
przed ingerencjg oséb postronnych i wandalizmem,

9. Zamawiajacy wymaga, aby ze wzgleddw serwisowo-
eksploatacyjnych klimatyzacja w kabinach maszynisty i w
przedziatach pasazerskich byty tego samego producenta,

10.mozliwosc¢ sterowania klimatyzacjg oraz temperaturg w
przedziatach pasazerskich z pulpitu maszynisty (z monitora
uktadu sterujgcego).

Zamawiajgcy wymaga, aby system klimatyzacji i ogrzewania byty ze

sobg catkowicie zintegrowane. Zastosowane materiaty musza
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posiadac odpowiednie dla kolejnictwa atesty palnosciowe.
Rozprowadzanie powietrza w obrebie kazdego cztonu musi by¢
wykonane jako system wykorzystujacy sztywny kanat z elastycznymi
doprowadzeniami do wylotow lub sztywne kanaty rozprowadzajace
powietrze nad panelami bocznymi sufitéw w celu zapewnienia
réwnomiernego przeptywu powietrza

1. wylozenia scian i sufitéw wykonane

z laminatéw poliestrowo - szklanych lub innych materiatéw wg

propozycji Wykonawcy, wymaga uzgodnienia zZamawiajacym,
2. wylozenia muszg spetnia¢ wymagania normy PN-EN45545,
6.12 Wytozenie $cian 3. wytozenie odporne na zabrudzenie, tatwe do usuwania gum do
wewnatrz zucia, naklejek, napiséw wykonanych sprayem i flamastrem
trudno zmywalnym o konstrukcji umozliwiajgcej mycie wodg ze
srodkami chemicznymi, czyszczacymi wraz z podaniem listy
srodkéw mozliwych do stosowania oraz okresleniem substancji
aktywnych, jakie mogg by¢ stosowane.

1. zgodnie z TSI PRM oraz karty UIC 560,

o powierzchni niekorodujacej i bezpiecznej dla pasazera,

3. po obu stronach kazdych drzwi wejsciowych (w przedsionku) z
wyfaczeniem drzwi przeznaczonych dla oséb
niepetnosprawnych, zabudowad wiatrotapy utrudniajgce w
przypadku otwartych drzwi wejsciowych przeptyw powietrza z

Porecze, klamki, zewnatrz do pasazeréw zajmujgcych miejsca siedzgce.
6.13 stopnie, Wiatrotapy wykonac ze szkta bezpiecznego. W okolicy szyby
wiatrotapy wiatrotapu zabudowadé porecz o ksztatcie np. tukowym lub

innym dostosowanym do designu wnetrza pojazdu, ktéra bedzie
jednoczesnie konstrukcjg wsporczg dla szyby wiatrotfapu.
Propozycja rozwigzania konstrukcyjnego wiatrotapu oraz jego
kolorystyki do uzgodnienia z Zamawiajagcym,

4. wszystkie elementy wyposazenia wnetrza podlegajgce
malowaniu nalezy malowac¢ wytgcznie proszkowo.

1. potki na bagaz wg karty UIC562,
potki na bagaz nalezy umiesci¢ po obu stronach , wzdtuz
pojazdu powyzej foteli statych, na wysokiej podtodze cztonu
Zamawiajgcy nie wymaga zgodnosci z UIC 562,

P6tki na bagaz 3. miejsce na bagaz pomiedzy oparciami siedzen zwréconych
tytem do siebie,

podreczny,
6.14 wieszaki 4. w strefach wejscia do pojazdu zamontowac duze $Smietniczki o
émietniczki pojemnosci min. 12 litréw. Lokalizacja Smietniczek do

uzgodnienia z Zamawiajgcym,
5. Wieszaki montowane przy Scianach okiennych z mozliwoscig
przesuwu wzdtuznego, jeden dla kazdego miejsca siedzgcego.
6. wszystkie elementy wyposazenia wnetrza podlegajace
malowaniu nalezy malowac¢ wytgcznie proszkowo,
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7. projekty i kolorystyka pétek bagazowych, wieszakdw i
Smietniczek podlegaja akceptacji przez Zamawiajgcego.

1. wykonane w formie podwdjnej linii swietlnej wraz z

Oéwietlenie oswietleniem dekoracyjnym, ktére nalezy uzgodnic z

(s |wnetrza | memawiom, N _
przedziatu . wykonane w technologii LED, barwa neutralna-biel (3300
pasazerskiego 4500)K, zgodnie z normg PN-EN 13272:2019 oraz kartg UIC 555,

3. przy wytaczeniu zasilania zewnetrznego czes$é pasazerska musi
by¢ oswietlona oswietleniem awaryjnym.

1. zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS
p.4.2.2.9,

Cechy 2. szkto, z ktérego wykonane sg szyby (tgcznie z lustrami),

6.16 mechaniczne szkfa powinno by¢ szktem laminowanym lub hartowanym i zgodnym z
(innego niz szyby UIC 564-1:1990, UIC 560:2002 dotyczacymi jakosci i obszaru
czotowe) uzytkowania, i tym samym ogranicza¢ do minimum zagrozenie

odniesienia obrazen przez pasazerdw i personel w przypadku
sttuczenia sie szkta.

6.17 Alarm dla S _ o
pasazeréw godnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.5.3.

1. przewidziane miejsce i przepusty kablowe dla automatéw do
sprzedazy biletéw i kasownikow (miejsce dla jednego automatu
do sprzedazy biletdw przy kabinie sanitarnej, miejsce dla

Pozostate kasownikéw przy kazdych drzwiach),

6.18 wyposazenie 2. w kabinie maszynisty nalezy przewidzieé¢ schowek do uzytku
przedziatu kierownika pociagu i konduktora, (dopuszczone jest
pasazerskiego zabudowanie schowka w przestrzeni pasazerskiej w miejscu

uzgodnionym z Zamawiajgcym), w pojezdzie musi by¢
zabudowane nadajniki WiFi obejmujgce swoim zasiegiem caty
pojazd.

7. Przedziat WC

21 Instalacje . ' o

. sanitarne godnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.5.1.
lloé¢ przedziatow Jeden przedziat przystosowany dla osdb poruszajgcych sie na

7.2 WC wozkach inwalidzkich oraz z mozliwoscig przewijania niemowlat

zgodny z TSI PRM.

73 Lokalizacja WC W cztonie, ktdry posiada miejsca dla osdb z ograniczona

sprawnoscig ruchowa.

7.4 Wrhasciwosci 1. toaleta z zamknietym systemem odprowadzania nieczystosci,

przedziatu WC

zgodnie z kartg UIC 563,
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wyptyw wody z umywalki pod pojazd tak usytuowany, aby woda
sptywata w miedzytorze, z ominieciem elementéw uktadu
jezdnego,

7.5

Zabudowa
przedziatu WC

toaleta powinna by¢ wykona jako modutowa, wszystkie
narozniki muszg by¢ zaokraglone,

wyposazenie kabiny WC winno by¢ zabudowane pod katem
wandaloodpornosci. Pokrycie podtogi i wytozenie Scian winno
by¢ wykonane z materiatéw wodoodpornych, tatwych do
utrzymania w czystosci,

podtoga (wanna podtogowa) wzmocniona wtéknem szklanym i
pokryta dodatkowym antyposlizgowym materiatem odpornym
na $cieranie i odbarwienia. Wzor i kolorystyka zgodna z
koncepcjg catego wnetrza pojazdu,

uzyte materiaty z tworzyw sztucznych powinny spetniac
wymagania zawarte w normie PN-EN 45545-2:2020, oraz
posiadac odpornosc termiczng zgodng z TSI LOC&PAS
p.4.2.6.1.1. Lustra powinny by¢ wykonane ze szkta
hartowanego.

7.6

Instalacja wody
wC

1. instalacja wodna z zabezpieczeniem mrozowym,

2. wszystkie elementy instalacji wodnej

i odfekalniania powinny by¢ ocieplone

i zabezpieczone przez zamarzaniem tasmami grzewczymi.
Wymagana jest zabudowa mechanicznego systemu
odwadniania pojazdu umozliwiajgca odwodnienie catej
instalacji.

7.7

Zbiornik na wode
WC

P wnNe

pojemnosc¢ zbiornika min. 250 litrow,

zbiornik izolowany termicznie,

zabudowany uktad podgrzewania wody do 35°C,

zbiornik wody potgczony punktami poboru wody, tj. z umywalka
oraz miska ustepowa,

uktad zasilania zbiornika wody

2 znormalizowane krdéce zgodne z kartg UIC 563, znajdujace sie
po obu stronach-pojazdu.

7.8

Zbiornik na fekalia

pojemnosc¢ zbiornik min. 450 litréw,

zbiorniki na fekalia powinny by¢ wykonane ze stali nierdzewnej,
ogrzewane i ocieplone z ptaszczem,

odprowadzanie nieczystosci ze zbiornika powinno by¢
realizowane za pomocg znormalizowanych korncéwek
znajdujacych sie po obu bokach.

7.9

Drzwi przedziatu
WC

1. otwieranie i zamykanie za pomocg klamki,

2. blokada drzwi uniemozliwiajgca wejscie przy niesprawnym WC.
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7.10

Urzadzenia
informacyjne WC

1. informacja o zajetosci przedziatu WC, réwniez w cztonach bez
kabiny,

2. informacja o niesprawnosci przedziatu WC,
informacja o zapetnieniu zbiornika wody WC,

4. informacja o zapetnieniu zbiornika na fekalia, w/w informacje
muszg by¢ rowniez pokazywane na zewnatrz SZT.

7.11

Wyposazenie
przedziatu WC

1. umywalka i muszla wykonana ze stali kwasoodpornej lub
tworzywa sztucznego - aglomarmuru",

2. dozownik mydta oraz woda uruchomiany za pomocg przycisku

lub fotokomorki,

przewijak dla niemowlat,

uchwyt na papier toaletowy,

elektryczna suszarka do rak,

pojemnik na zuzyte recznik papierowe,

No v ksw

specjalny pojemnik na zuzyte pieluchy jednorazowe dla
niemowlat wyposazone

w uktad pochtaniania nieprzyjemnego zapachu,

8. wieszak na odziez,

9. lustro,

10.gniazdko elektryczne AC230V, 50Hz,20VA.

7.12

Uwagi ogdlne

Zamawiajgcy przekaze Wykonawcy wytyczne w zakresie kolorystyki i
formatdw graficznych dot. tablic wskazanych w pkt. 23.2. Projekt
wnetrza wymaga uzgodnienia z Zamawiajgcym.

Kabiny maszynisty

8.1

Wymagania
ogolne

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.1 oraz w oparciu o
karty kart UIC 651 i UIC 612.

Pojazd powinien by¢ wyposazony w dwie kabiny dla maszynistéw na
obu jego koncach. Kabiny maszynistow powinny by¢
zaprojektowane do ruchu prawostronnego w sposéb umozliwiajgcy
obstuge dwuosobowg w tym: jedno siedzenie dla maszynisty, po
prawej stronie patrzac w kierunku jazdy oraz siedzenie pomocnicze
(zgodne z TSI LOC&PAS p. 4.2.9.1.5) przeznaczone dla ewentualnego
towarzyszgcego cztonka zatogi np. pomocnika maszynisty, osoby
odbywajgcej zapoznanie szlaku.

Umiejscowienie siedzenia pomocniczego powinno zapewniaé
widocznos¢ do przodu (zgodne z TSI LOC&PAS p. 4.2.9.1.3.1) bez
wzgledu na warunki atmosferyczne (zgodne z TSI LOC&PAS p.
4.2.9.2.3) oraz umozliwia¢ nieskrepowany dostep do manipulatora
dzwiekowego urzadzenia ostrzegajgcego (syreny), radiostopu,
obstuge hamulca bezpieczenstwa i obserwacje predkosci
rzeczywistej pociggu. Wymagania wg karty UIC 651 i Zatgcznika nr 2
Rozporzgdzenia Ministra Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia
12 czerwca 2018 r. w sprawie najwyzszych dopuszczalnych stezen i
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natezen czynnikdw szkodliwych dla zdrowia w srodowisku pracy
(Dz.U. 2018 poz. 1286 z pdzn. zmianami). Maksymalny dopuszczalny
hatas w kabinie wg TSI NOI.

Kabina maszynisty musi mieé zabezpieczenie przed dostawaniem sie
zimnego powietrza w obrebie otwordw technologicznych w
podtodze.

W obu kabinach wyposazy¢ w czajnik elektryczny a w jednej z kabin
zabudowac lodéwke. Zastosowac zabudowany klips na dokumenty,
uchwyty na szklanke dla maszynisty i pomocnika maszynisty.

Obligatoryjnie zainstalowaé automatycznie sktadane po
przekroczeniu predkosci 5 km/h i podgrzewane lusterka po obu
stronach pojazdu z mozliwoscig automatycznego i recznego ich
uruchamiania badz sterowania.

8.2

Wsiadanie i
wysiadanie w

zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS

warunkach p.4.2.9.1.2.1i kartg UIC 651
eksploatacyjnych
1. zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.1.2.2 i UIC 651,
2. wyjscie do przedziatu pasazerskiego: drzwi, szerokosci min. 550
mm powinny by¢ zabezpieczone przed otwarciem przez osoby
Wyjécie niepowotane, otwierane na zewnatrz, wyposazone w uchwyt
8.3 bezpieczenstwa z antypaniczny.. Drzwi te nalezy wyposazy¢ w rolete i zamki z
kabiny maszynisty systemem jednego klucza dla danego pojazdu. Dodatkowo
Zamawiajgcy dopuszcza zabudowe drzwi zewnetrznych do
kabiny maszynisty - w kazdej kabinie po 1 szt. na strone (1
para) — zgodnie z ofertg Wykonawcy.
Zmiana kabiny Winna by¢ szybka i sprawna, nie trwajaca dtuzej niz 5 minuty, bez
8.4 maszynisty przez | koniecznosci wytaczania i ponownego zataczania wszystkich
obstuge pojazdu | pjezbednych urzadzen koniecznych do poprawnej pracy pojazdu.
8.5 Widocznosc do Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
przodu p.4.2.9.1.3.1 i karta UIC 651.
1. zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
p.4.2.9.1.3.2 i kartg UIC 651 z kazdego boku kabiny powinno
by¢ okno otwierane, przez ktére mozna bezposrednio
rozmawiac i podawac dokumenty,
8.6 Widocznos¢ do 2. system CCTV ma obejmowac zasiegiem (obserwacji) obszar
tytu i na boki drzwi pasazerskich zintegrowany z systemem monitoringu,
3. niezaleznie od kamer zabudowac lusterka wsteczne, sterowane
z pulpitu maszynisty i podgrzewane elektrycznie, sktadane
automatycznie w kabinach nieuzywanych, w kabinach czynnych
sktadane przy predkosci 5 km/h.
8.7 Uktad wnetrza

zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.1.4i UIC 651
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Fotel maszynisty i

1. zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.1.5 i w oparciu o
UIC 651,

8.8 pomocnika 2. mozliwos¢ regulacji w réznych ptaszczyznach,

3. automatyczna regulacja wysokosci fotela w zaleznosci od

ciezaru maszynisty lub pomocnika.
Pulpit maszynisty

1. zgodnie z TSI LOC&PAS p. 4.2.9.1.6.,

2. powinien by¢ zbudowany zgodnie z zasadami ergonomii,

3. nie moze posiadac ostrych krawedzi,

4. w zasiegu reki maszynisty powinien znajdowac sie podswietlany
uchwyt do dokumentéw ulokowany w sposéb umozliwiajacy
tatwg ich obserwacje przez maszyniste, np. poprzez

Pulpit maszynisty i zastosowanie niezaleznego oswietlenia w daszku pulpitu, ktére
8.9 pomocnika oswietla blat pulpitu z przestrzenig na dokumenty z klipsem lub
ewentualnie kierunkowa lampka na gesiej szyi,

5. uruchomienie pulpitu maszynisty moze nastgpi¢ tylko po
zalogowaniu sie przez maszyniste do systemu. Pojazdem nie
mozna jechad bez zalogowania sie maszynisty,

6. Na pulpicie pomocnika muszg znajdowac sie co najmniej
przyciski obstugi syren oraz musi by¢ zapewniony dostep
pomocnika (w zasiegu reki) do przycisku awaryjnego
hamowania.

8.10 Interfejs maszynista / pojazd
Funkcja kontroli 1. Czuwak aktywny zgodny z wymaganiami TSI LOC&PAS p.
8.10.1 | czujnosci 4.2.9.3.1i wg karty UIC 641,
maszynisty 2. kasowanie CA za pomocg przyciskdw recznych i noznych.
8.10.2 | Pomiar predkosci | zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.3.2
Wyswietlacz i
8.10.3 monitory w Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.3.3 i w oparciu o kart
kabinie UIC 612, zgodnie funkcjami ERTMS i TSI CCS.
maszynisty
8104 |Manipulatoryi Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.3.4 i serii kart UIC
wyswietlacze 612, zgodnie funkcjami ERTMS i TSI CCS.
8.10.5 | Oznakowanie Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.3.5 i w oparciu o kart

UIC 612, zgodnie funkcjami ERTMS i TSI CCS.

Narzedzia Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.4.
8.11 poktadowe i

sprzet przenosny
g1y | Skrytkidouzytku /o040 2 wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.5.

personelu
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Klimatyzacja i

1. Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
p.4.29.1.7,,

543 jakosc Powietrza 2. wymagana integracja ogrzewania hawiewnego z klimatyzacja,

3. sterowanie temperaturg zakresie regulacji od -2°C do +4°C.

Szyba czotowa -

8.14 | whasciwosci Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.2.1.
mechaniczne
Szyba czotowa

8.15 | wihasciwosciop- | zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.2.2.
tyczne

1. Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
p.4.2.9.2.3.,

2. szyba wyposazona w spryskiwacz i wycieraczki z regulacja

8.16 Szyba czotowa - predkosci oraz element grzejny miedzywarstwowy.
wyposazenie 3. ramiona wycieraczek powinny by¢ dielektryczne,
wycieraczki nie mogg zostawiaé martwego pola w polu
widzenia szlaku, utrudniajgcego maszyniscie i pomocnikowi
maszynisty obserwacje przedpola jazdy.
Wykonane ze szkta bezpiecznego zgodnie z kartg UIC 564-1
odbijajacego promienie $wietlne. Z kazdego boku kabiny powinno
8.17 Okna boczne ] ) ) i ,
by¢ okno otwierane. Okna otwierane powinny by¢ wykonane z tzw.
pakietu szyb zespolonych.
8.18 Ostony Ruchome na szybie czotowej oraz na oknach bocznych. Ostony
przeciwstoneczne | ykonane z tkanin musza spetniaé wymagania normy EN 45545-2.

1. Maszynista moze otworzy¢ i zamkng¢ wszystkie drzwi za
pomoca przyciskdw znajdujacych sie na pulpicie,

2. maszynista zezwala na otwarcie drzwi przez pasazera za
pomocg specjalnych przyciskéw znajdujgcych sie na pulpicie
maszynisty. Drzwi po okresie zwtoki zamykajg sie samoczynnie,

Sterowanie 3. maszynista na pulpicie musi widzie¢ stan w jakim znajduje sie
8.19 drzwiami kazda para drzwi wejsciowych (czy sg otwarte, zamkniete lub
wejéciowymi uszkodzone),

4. drzwi muszg miec¢ blokade uniemozliwiajgce otwarcie przy
predkosci wiekszej niz 3 km/h. zgodnie z TSI Loc&Pas oraz
EN14752

5. maszynista nie moze mie¢ mozliwosci zwolnienia blokady drzwi
podczas jazdy pociggu.

Oéwietlenie 1. Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
8.20 p.4.2.9.1.8 i kartg UIC 651,
wnetrza

2. zgodnie z regulacja natezenie w granicach 0 -150 Ix.

8.21 Oswietlenie Oswietlenie pulpitu maszynisty i pomocnika umozliwiajac prace w

pulpitu maszynisty

nocy.
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Za pomocg jednego sterownika umieszczonego na pulpicie
maszynisty. Swiatta zewnetrzne powinny sie $wieci¢ zgodnie z
wymaganiami przepisdw Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z

Sterowanie
8.22 oéwietleniem dnia 18 lipca 2005r. w sprawie ogdélnych warunkéw prowadzenia
zewnetrznym ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2005r., nr 172, poz. 1444 z
pdzn. zm.). Rozmieszczenie, dziatanie i wtasnosci fotometryczne
reflektoréw czotowych oraz lamp sygnatowych zgodnie z kartg UIC
534.
8.23 | Sterowanie SHP | Kasowanie aktywnego SHP i CA uruchamiane recznie i nozne
) Sterowanie niskim i wysokim tonem uruchamiane recznie i nozne z
Sterowanie . . . . . .
' uzyciem jednego z urzadzen sterujgcych jako mechaniczne.
sygnatem
8.24 Yg . Zamawiajacy wymaga, aby uruchomienie syren przyciskiem na
dzwiekowym . . N .
podndzku realizowane byto mechanicznie (pneumatycznie lub
ostrzegawczym .
elektrycznie).
8.25 Hamulec awaryjny | \wymagany, umieszczony na pulpicie maszynisty.

1. monitor powinien by¢ umieszczony w kabinie maszynisty w
miejscu uzgodnionym,

2. monitor LCD o rozdzielczosci umozliwiajgcej obserwacje

Monitor uktadu obrazéw z kamer wyswietlanych w podziale min 2x2 z
8.26 monitoringu CCTV mozliwoscig przetgczania obrazu z dowolnej kamery w tryb
petnoekranowy,

3. po zatrzymaniu sie w peronie i potwierdzeniu zezwolenia na
otwarcie drzwi na monitorze musi wyswietli¢ sie obraz z kamer
obejmujacy drzwi wejsciowe do pojazdu.

Zabudowa

8.27 urzadzer Konstrukcja urzadzen elektrycznych w kabinie maszynisty winna
elektrycznych zapewnic¢ bezpieczenstwo obstugi zgodnie z kartg UIC 617-3.
Usytuowanie
przyrzadow i .

8.28 i W oparciu o karty UIC 612, 617-3, 555 oraz 651.
urzadzen
sterowniczych
Ergonomia W oparciu o karte UIC 651 dostosowana do pracownikéw o réznym
stanowiska wzroscie. Fotel obrotowy z podtokietnikami, z amortyzacja

8.29 maszynisty regulowang automatycznie wg masy siadajacego, regulowanym
i pomocnika pochyleniu oparcia i przesuwem wzdtuznym.
maszynisty Fotele jednakowe dla maszynisty i pomocnika.
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8.30

Mierniki

1. Manometr przewodu zasilajgcego,

2. manometr przewodu gtdwnego,

3. zamiast manometréw dopuszcza sie stosowanie miernikow
ci$nienia lub manometru wskazujgcego PZi PG

4. manometry lub mierniki cisnienia powinny by¢ podswietlane w
porze nocnej,

5. pozostate istotne dla pracy parametry pragdéw, napie¢, mocy i
innych mogg by¢ wyswietlane na monitorze uktadu sterujgcego
pojazdem. Dopuszcza sie zastosowania
manometréow/miernikow dwuwskazéwkowych.

8.31

Monitor
diagnostyczny

1. Winien wskazywac wszystkie niezbedne parametry pojazdu
konieczne do jazdy,

2. na monitorze powinny pokazywac sie komunikaty systemu
diagnostyki poktadowej,

3. powinien miec¢ reczng i automatyczng, zalezng od warunkdw
zewnetrznych, regulacje jasnosci.

8.32

Radiotelefon

Posiadajacy parametry zgodne z warunkami witgczenia do kolejowej
sieci radiotgcznosci okreslone przez PKP PLKS.A., wyposazony w
funkcje radiostop, wyposazony w modut umozliwiajacy korzystanie
w systemie GSM-R, zasilany awaryjne z dodatkowej baterii
akumulatorow zapewniajacy 2 godz. pracy. Radiotelefon powinien
posiada¢ wbudowany rejestrator rozméw prowadzonych przez
obstuge pociggu.

8.33

Monitoring

W kabinie maszynisty powinna znajdowac sie kamera rejestrujaca
obraz przed pojazdem oraz mikrofon rejestrujgcy rozmowy
prowadzone przez obstuge pociggu zgodnie z wytycznymi UTK.

8.34

Predkosciomierz

W kazdej kabinie maszynisty, typu elektronicznego; pojemnosc
karty pamieci do uzgodnienia - nie krétszy jednak niz 30 dni, w
jednej z kabin zainstalowane urzadzenie rejestrujace, co najmniej
przebieg predkosci, czas, przebytg droge, odcinki jazdy pod pragdem
oraz dziatanie hamulca i SHP; uzycie syren, zataczenie klimatyzacji,
ogrzewanie, potozenie nastawnika jazdy i hamowania, potozenie
pantograféw. Urzadzenia rejestrujgce odporne na uszkodzenia pod-
czas wykolejenia.

8.35

Dodatkowe
wyposazenie
utatwiajgce prace
druzynie
pociggowej

1. Uchwyty na kubek z napojem - osobno dla maszynisty i
pomocnika maszynisty,

2. gniazdko elektryczne AC230V, 50Hz, 2,5kVA,

3. chiodziarke do przewozu zywnosci dla obstugi pociggu,

4. szafka lub wneka na okrycie wierzchnie oraz na bagaz
podreczny,

5. podgrzewacz wody bezprzewodowy,

6. miejsce na apteczke pierwszej pomocy,
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7. w poblizu kabiny maszynisty umiejscowié ptozy, sygnaty konca
pociggu oraz choragiewke.

Uwagi ogdlne

Projekt wnetrza kabiny wraz z pulpitem polega uzgodnieniu z

8.36 dotyczace kabiny -
maszynisty Zamawiajgcym.
9. Uktad jezdny
Zgodnie z TSI LOC&PAS p. 4.2.3.5.1 Zatozenia przyjete do celow

9.1 Wymagania oceny obcigzen spowodowanych ruchem wdzka (wzory i
wspodtczynniki), zgodnie z norma EN 13749:2005, zatacznik C, nalezy
uzasadnié i udokumentowac w dokumentacji technicznej.

9.2 Wozki 2 osiowe zgodne z norma PN-EN 13749:2011.

Dwustopniowe, zapewniajgce izolacje elektryczng tozysk mazniczych

9.3 Odsprezynowanie | czopa skretu lub ciggiet oraz bocznikowanie przeptywu pradéw

zaktdceniowych.
4 Odsprezynowanie _

9. | stopnia Sprezyny Srubowe.

95 Odsprezynowanie | sprezyny pneumatyczne. Uktad powinien umozliwiaé awaryjna jazde
Il stopnia z uszkodzong poduszka pneumatyczng z predkoscig max. 40 km/h.
Prowadzenie

9.6 tozysk osi Bez elementéw ciernych.

9.7 Przenoszenie sity o o s ] o o

. pOCiagowe] rzenoszenie sity pociggowej i hamujacej
1. Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
p.4.2.3.5.2,,
, ot 2. o rezystancji co najwyzej 10 mQ, zapewniajacy elektryczne
98 estawy kolowe zwieranie tokéw szynowych,
3. z przebiegiem do pierwszej reprofilacji zestawdéw kotowych
w wysokosci min. 120 000 km.
Charakterystyka
mechaniczna i

9.9 geometryczna Wg oferty producenta.
zestawodw koto-
wych

1. zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS
p.4.2.3.5.2.2,,

9.10 Kota zestawow 2. koto kuto walcowane bezobreczowe zgodne PN-EN

kotowych

13715+A1:2011,
3. z obrabianym cieplnie wiericem o profilu $1002/h28/e32,5/6,7%
zgodnie z PN-EN 13715,
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4. Monoblokowe, zgodne z TSI przyjetg Rozporzadzeniem Komisji
Europejskiej Nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. oraz PN-
EN 13715,
5. Trwatos¢ két monoblokowych tocznych i napedowych do czasu
wymiany na nowe min. 600 000 km.

Uktad smarowania

Automatyczny natrysk medium smarujgcego (ekologiczny srodek
smarny), na pierwsze kota wézkéw napednych od strony czota

9.11 obrzezy kot pojazdu, kazde koto powinno mie¢ indywidualne dysze natryskujgce
smar na obrzeze. Aktywowane majg by¢ dysze natryskowe zgodnie z
kierunkiem jazdy dla atakujgcych zestawow kotowych wadzka.

9.12 Piasecznice Wymagane na pierwsze kota napedowe od strony czota pojazdu.

Klocki czyszczace
9.13 powierzchnie Wymagane na zestawach kotowych napednych.
toczne kot
9.14 Zgarniacze
. szynowe Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.7.
1. Konstrukcja pojazdu musi umozliwiac regeneracje profilu
zestawu kotowego bez koniecznosci wywigzywania wézka oraz

9.15 Inne wymagania samego zestawu kotowego,

2. Konstrukcja wézka musi umozliwia¢ pomiar temperatury tozysk
przez przytorowe urzadzenia pomiarowe.

10. Uktad hamulcowy i pneumatyczny

1. Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
p.4.24.1.,
2. Pojazd powinien by¢ wyposazony w hamulec:

a. pneumatyczny samoczynny typu UIC ze sterowaniem
elektrycznym, (mechaniczne elementy wykonawcze — tarcze
osadzone na zestawie kotowym),

b. hydrodynamiczny

c. postojowy, pojazd w stanie stuzbowym, bez dostepnego

Wymagania zasilania oraz trwale zahamowany na zboczu o nachyleniu

10.1 ogdlne 40%o, musi pozostawac unieruchomiony,

d. elektropneumatyczny.

3. Pojazd powinien by¢ wyposazony w system mostkowania
hamulca bezpieczeristwa oraz w system kontroli on-line
cisnienia w cylindrach, wzglednie w jeden rejestrator cisnienia w
CiPgG,

4. System sterowania hamulcem powinien miescic sie na
modutowych tablicach hamulcowych, tatwych do demontazu i
montazu. Ze wzgledu na niskie koszty LCC i tatwos¢ pdzniejszego
serwisu tablic hamulcowych,
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5. Podzespoty hamulca montowane na wdzkach pojazdu, system
sterowania dziataniem blokéw czyszczgcych (dot. wdzkow
napednych) muszg by¢ dostarczone przez tego samego
producenta co tablice pneumatyczne,

6. System sterowania hamulcem musi znajdowac sie w
odpowiedzialnosci producenta uktadu hamulcowego pojazdu,

7. Zamawiajgcy wymaga, aby para cierna wykonana byta z terczy
zeliwnych wspoétpracujacych z oktadzinami organicznymi.

Automatycznym przetgczaniem na hamowanie
elektropneumatyczne
w koricowej fazie hamowania oraz automatycznie zatgczajgcy sie w

Hamulec
10.2 eksploatacyjny przypadku braku dziatania hamulca hydrodynamicznego lub jego
niewystarczajgcej sity w danym momencie, niezalezny zespolony
hamulec pneumatyczny typ UIC zgodny z obowigzujgcymi
przepisami.
1. Pneumatyczny,
2. elektropneumatyczny z rekojesciami do uruchomienia w kazdym
10.3 Hamulec awaryjny przedsionku i w kazdej wydzielonej cze$ci przedziatu
pasazerskiego zgodnie z kartg UIC 543 oraz UIC 541-5,
3. mozliwos¢ mostkowania przez maszyniste.
10.4 Sygnalizacja Na pulpicie maszynisty lub na monitorze dotykowym uktadu
' dziatania systemu | sterownia.
1. Sprezynowy;
Hamulec 2. zapewniajgcy postdj maksymalnie obcigzonego pojazdu na
10.5 postojowy pochyleniu do 40 %o,
3. mozliwosé awaryjnego odblokowania badz wyluzowania
hamulca postojowego z obu stron pojazdu.
Ukfad
10.6 przeciwposlizgow | \wymagany
y
10.7 Skutecznos¢ 1. Droga hamowania stuzbowego nie wiecej niz 700 m od Vmax,
hamowania 2. maksymalne opdznienie hamowania 1,2 m/s.
Uktad Umozliwiajacy przeprowadzenie uproszczonej proby hamulca tylko
10.8 automatycznej przez maszyniste pojazdu z zapisem w rejestratorze zdarzen oraz z
proby hamulca wydrukiem.
Wskazniki 1. Musza sie znajdowac na wszystkich wdzkach pojazdu,
109 potozenia Zamawiajgcy dopuszcza montaz wskaznikow na pudle pojazdu w

hamulca/stanu
zahamowania

obrebie wdzka,
2. potozenia wskaznikdéw potozenia hamulca musi byé rowniez
widoczne na ekranie uktadu sterujgcego w kabinie maszynisty.
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Sprezarki gtdwne

1. 1 szt. na pojazd, srubowe lub ttokowe

10.10 powietrza Zamawiajgcy dopuszcza zabudowe sprezarki i zespotu
przygotowania powietrza wewnatrz pojazdu.
Zespot
10.11 przygotowania Powinien posiadaé osuszacz powietrza
powietrza z automatycznym upustem nagromadzonego kondensatu.
sprezarki gtownej
Muszg by¢ umieszczone w miejscach utatwiajgcych ich kontrole oraz
10.12 Zbiorniki wykonanie badar dozorowych bez konieczno$ci wykonania
powietrza demontazu i montazu wyposazenia wnetrza i urzagdzen
zabudowanych na podwoziu HZT.
1. muszg by¢ umieszczone w miejscach uniemozliwiajacych dostep
10.13 | Zawory 0s6b nieuprawnionych,
2. zawory bezpieczenstwa wymagane przepisami prawa.
W uktadach pneumatycznych pojazdu zastosowac zbiorniki
powietrza ze stali lub stopu AL., zastosowad rury ze stali
10.14 Zbiorniki oraz rury | nierdzewnej z typoszeregu rur metrycznych ze ztaczkami
powietrzne pneumatycznymi zaciskowymi lub zacinanymi. Zamawiajacy
dopuszcza zastosowanie zbiornikéw stalowych malowanych w
kolorze ostoi pojazdu.
Mozliwosc zasilania sprezonym powietrzem z sieci zewnetrznej. Ze
10.15 |Inne wymagania wzgledu odpowiedzialnosci za jakos¢ sprezonego powietrza i
dziatanie systemu hamulcowego, sprezarki powietrza powinny by¢
dostarczone przez tego samego producenta co system hamulcowy.
10.16 | Gtéwne wymagania funkcjonalne i wymagania bezpieczenstwa.
10.16.1 Wymagania _ o
0.16. funkcjonalne Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.2.1.
10.16.2 Wymagania _ o
"% | bezpieczenstwa Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.2.2.
Typ uktadu Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.3. Pojazd powinien
10.16.3 hamulcowego by¢ wyposazone w uktad hamulcowy z przewodem hamulcowym
zgodnym z uktadem hamulcowym UIC.
10.17 | Kontrola hamowania
Kontrola
10.17.1 | hamowania Zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.4.4.1.
nagtego
Kontrola
10.17.2 | hamowania Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.4.2.
Stuzbowego
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10.17.3

Kontrola
hamowania
Bezposredniego

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.4.3.

10.17.4

Kontrola
hamowania
Dynamicznego

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.4.4.

10.17.5

Kontrola
hamowania
Postojowego

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.4.5.

10.18

Skutecznos¢ hamowania

10.18.1

Wymagania
ogolne

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.5.1.

10.18.2

Hamowanie nagte

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.5.2.

10.18.3

Hamowanie
stuzbowe

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.5.3.

10.18.4

Obliczenia
dotyczace
pojemnosci
cieplnej

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.5.4.

10.18.5

Hamulec
postojowy

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.5.5.

10.19

Profil przyczepnosci kota - zabezpieczenie przed poslizgiem két.

10.19.1

Ograniczenie
profilu
przyczepnosci kota

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.6.1.

10.19.2

Zabezpieczenie
przeciwposlizgow
e kot

Pojazd musi by¢ wyposazony w system zabezpieczenia przed
poslizgiem kot zgodnie
z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.6.2.

10.20

Hamulec
dynamiczny -
ukfady
hamulcowe
potgczone z
trakcja

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.7.

10.21

Wskazanie stanu
hamowania i
awarii

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.6.2.

10.22

Wymagania dla
hamulcéw do
celéow
ratunkowych

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.10.
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11. Wymagania dot. zabudowy petli indukcyjnej
Charakterystyka
taboru dotyczaca | 1. zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.3.1.3,
zgodnodci z 2. zgodne z Opracowaniem Instytutu Kolejnictwa nr 4430/10
11.1 systemami wykry- i Opracowaniem Centrum Naukowo Technicznego Kolejnictwa
wania taboru z nr3195/23.
wykorzystaniem 3. zabudowa petli dot. catego pojazdu.
petli indukcyjnej
12. Uktad elektryczny
Ochrona przed
12.1 porazeniem Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.8.4.
elektrycznym
Obudowy urzadzen elektrycznych powinny chronié je przed
Obudowy przedostaniem sie do wnetrza opitkéw metali z sieci trakcyjnej.
12.2 urzadzen Urzadzenia, ktdre wskutek zabrudzenia mogg tracié swoja
elektrycznych funkcjonalno$é, a nie moga by¢ ostaniane lub obudowywane, musza
by¢ przystosowane do tatwego czyszczenia.
Urzadzenia elektryczne zabudowane na pojezdzie nie mogg zaktdcac
pracy urzadzen tacznosci, systemow sygnalizacji i sterowania
ruchem kolejowym (powinna by¢ zapewniona kompatybilnosé¢
elektromagnetyczna). Poziom zaktécen wywotanych praca urzadzen
powinien odpowiada¢ wymaganiom odpowiednich czesci normy
PN-EN 50121-1:2008, PN-EN 50121-2:2010, PN-EN 50121-3-1:2010,
a Urzadzenia PN-EN 50121?3-2:2909. Dopuszczlalna.indukcja pola elektro'ma'g-
elektryczne netycznego nie moze przekraczaé poziomu 2 mT. Urzadzenia nie
powinny emitowac zadnych przydzwiekow styszalnych w systemach
tacznosci
i rozgtoszeniowym. Systemy elektroniczne, w tym informatyczny i
monitoringu, powinny cechowac sie wysokg sprawnoscig, niezawod-
noscig i odpornoscia na zaktécenia pochodzace od urzadzen
trakcyjnych SZT. Urzadzenia powinny posiadaé sygnalizacje stanu
pracy.
Napiecie
12.4 obwoddéw 3x400V AC50 Hz.
pomocniczych
Napiecie baterii
akumulatoréw,
12.5 obwoddéw 24 VDC.
sterujaco

kontrolnych
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Zabudowa akumulatoréw zasadowych lub kwasowcyh —

akumulatory zasadowe o budowie wtdknistej lub w technologii

spiekanej.
12.6 Bateria 1. Pojemnoé¢ akumulatoréw zapewni funkcje przewidziane w TSI
akumulatoréw LOC & PAS, a nastepnie uruchomienie pojazdu i wtaczenie silnika
Diesel'a 5 letnig gwarancje bezawaryjnej pracy,
2. Mozliwo$é dotadowania baterii na pojezdzie z zewnetrznego
Zrédta zasilania 3 x 400 V AC 50 Hz.
127 Systemy ochrony i , ‘ .
zabezpieczen godnie z normg PN-EN 50153:2014-11
12.8 Wyposazenie , ‘ .
elektroniczne godnie z normg PN-EN 50155:2007
Napiecie baterii
akumulatoréw,
12.9 obwodéw 24 VDC.
sterujgco
kontrolnych
Potfaczenia
elektryczne
12.10 |obwodéw NN Za pomocg roztaczalnych ztgcz wielostykowych
pomiedzy
cztonami SZT
1. Mozliwos¢ podtaczenia do sieci zewnetrznej 3x400 AC do
zasilania obwoddw pomocniczych oraz do tadowania baterii
12.11 Zasilanie akumulatoréw, z jednego przytacza,
zewnetrzne 2. Wykonawca dostarczy przewdd przytaczeniowy do tadowania z
sieci zewnetrznej o dtugosci min 20 mb, (mogg by¢ fgczone w
celu tatwiejszej obstugi).
13. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
1. Pojazd powinien by¢ wyposazony w system SHP i Radiowy PKP
klasy B badz modut STM,
2. pojazd powinien by¢ wyposazony w poktadowe komponenty
Poktadowe polskich systemdw tacznosci radiowej i bezpiecznej kontroli
urzadzenia jazdy, opisane w zataczniku B do TSI odnoszacej sie do
kontroli jazdy i podsystemu sterowania ruchem kolejowym transeuropejskiego
13.1 pokfadone systemu kolei konwencjonalnych, przyjetej decyzjg komisji nr
urzadzenia srk. 2006/679/WE z dnia 28 marca 2006 . (Dz. U. L 284 z
Urzadzenia 16.10.2006), tzn.: Samoczynne Hamowanie Pociggu system SHP
systemu (opisany w czesci 2, 10. system), system radiowy PKP (opisany
ERTMS/ETCS. w czesci 1.19. system.,
3.  Wymagania sg zawarte w dokumentach:
1) Rozporzadzenie w sprawie ogdélnych warunkow prowadzenia

ruchu (§ 21 ust. 4),
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2) Opracowanie Centrum Naukowo Technicznego Kolejnictwa z
1995 r. pt. ,Wymagania techniczne na elektromagnes torowy
SHP, z pdzniejszymi zmianami”,

3) Opracowanie Centrum Naukowo Technicznego Kolejnictwa z
1995r. pt. , Ustalenie wartosci wspétczynnika sprzezenia
elektromagneséw SHP i sposéb jego pomiaru”,

4)  Praca Centrum Naukowo Technicznego Kolejnictwa z 2006 r. nr
4165/10 pt. ,,Opracowanie wymagan dla STM (Specyficznego
Modutu Transmisyjnego) do urzadzen SHP i radiostop”, zwana
dalej pracg Centrum Naukowo Technicznego Kolejnictwa nr
4165/10 - PN-EN 15437-1, oraz regulacje wewnetrzne
zarzadcow infrastruktury wydane na tej podstawie.

4. W pojazdach nalezy zabudowac¢ urzadzenia - moduty
ERTMS/ETCS Europejskiego Systemu Kontroli Pociggu wedtug
wzorca 3 (baseline 3). Zamawiajgcy wymaga sprawdzenie
dziatania w/w systemu z zabudowanymi urzgdzeniami ERTMS.
Na Wykonawcy spoczywa obowigzek uruchomienia systemu
ETCS we wszystkich pojazdach wykonanych w ramach niniejszej
umowy zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, tj. Uruchomienie
systemu w pierwszym homologowanym pojezdzie danego typu
powinno by¢ potwierdzone przez jednostke upowazniong,
natomiast kolejne pojazdy powinny zosta¢ uruchomione i
sprawdzone przy udziale producenta pojazdu i producenta
systemu ETCS. Dokumentacje systemu oraz wymagania dla
wyposazenia pojazdéw trakcyjnych dostosowanego do
wspotpracy z systemem w Polsce sg w posiadaniu PKP PLK S.A.

1. Pojazd powinien by¢ wyposazony w dualne urzadzenie
radiotgcznosci (analogowe i GSM),

2. cze$é analogowa musi by¢ dostosowana do pracy w systemach
tacznosci radiowej stosowanej na PKP PLK S.A. i SZDC (Republika
Czeska — 450 MHz),

3. w czesci GSM-R urzadzenie musi spetnia¢ wymagania TSI -

13.2 Radiostop i Sterowanie,
tacznosc radiowa | 4. yrzadzenie radiotacznoéci musi posiadac funkcje ,Radiostop”
(selektywne i dla wszystkich pociggdw) musi spetniaé
wymagania zawarte w liscie wtasciwych krajowych specyfikacji
technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, ktérych
zastosowanie umozliwia spetnienie wymagan dot.
Interoperacyjnosci pojazdéw kolejowych - czesé A oraz funkcje
»General Stop” wg wymagan czeskich.
14. Uktad sterowania i kontroli
Uktad sterowania i | Mikroprocesorowy z samokontrola, zgodny z norma PN-EN
141 kontroli wraz z

uktadem

50155:2007. Uktad sterowania mozna uruchomic tylko po
zalogowaniu sie maszynisty przy pomocy karty magnetycznej lub
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przeciwposlizgow
ym, korekcji
obcigzeniowej

chipowej. Pojazdu nie mozna jechac bez zalogowania sie maszynisty.
Zalogowanie sie maszynisty musi byc¢ zarejestrowane przez uktad
rejestrujgcy parametry jazdy.

14.2

Jazda wielokrotna

Konstrukcja pojazdu powinna umozliwia¢ jazde wielokrotng do 3
potgczonych pojazddw tego samego typu z mozliwoscig sterowania
wszystkimi urzgdzeniami z jednej kabiny sterownicze;j.

14.3

Funkcje
komputera
poktadowego

1. Sterowanie sity pociggowe;j i sity hamowania (uktad predkosci
zadanej) z modutem ETCS. Lokalizacja potozenia pociggu w
technologii GPS
z doktadnoscig pomiaru <10m, wspétpracujaca z systemem KWR
(konstruowanie wykresu ruchu), (system konstrukcji rozktadéw
jazdy) i SEPE (system ewidencji pracy eksploatacyjnej) zarza-
dzanymi przez PKP Polskie Linie Kolejowe.

2. sterowanie urzgdzeniami pomocniczymi, diagnostyka poktadowa
ze wskazaniem i rejestracjg zdarzen odbiegajgcych od normalnej
pracy zespotu, z mozliwoscig wykorzystania do diagnostyki
stacjonarnej w procesie utrzymania. System przesytania do
punktu obstugi informacji o uszkodzeniach wystepujacych
podczas jazdy eksploatacyjnej.

14.4

System do obstugi
dynamicznego
rozktadu jazdy

1. wyswietlanie rozktadu z ostrzezeniami statymi zgodnie z
wymaganiami SKRJ na komputerze panelowym w kabinie
maszynisty,

2. aktualizacja w trybie on-line,

3. wybdr trasy wedtug numeru pociggu,

4. rejestracja zdarzen na serwerze (logowanie, aktualizacja
danych, wyswietlanie rozktadu), dostep do serwera dla
upowaznionych pracownikdw za pomoca przegladarki
komputerowej,

5. dostepnosé wszystkich uwag zawartych
w rozktadzie jazdy,

6. dostepnosé trybow pracy: manualny, automatyczny wedtug
godzin odjazdéw
i czaséw jazdy oraz wedtug aktualnej pozycji GPS,

7. przewijanie rozktadu jazdy i ostrzezen statych na podstawie GPS,

8. SDRJ winien zapewnia¢ wyswietlanie aktualnego wykazu
ostrzezen statych (dalej: WOS) na linii, po ktdrej porusza sie
pocigg w danym momencie. Uruchomienie wyswietlania WOS
automatycznie oraz na zgdanie maszynisty,

9. Nalezy przewidzie¢ synchronizacje aktualnych danych WOS z
plikéw ,,Dane do opisu trasy” dostepnych w systemach PKP PLK,

10.SDRJ winien zapewnia¢ jednoczesne wyswietlanie rozktadu jazdy
z SKRJ i WOS na ekranie panelu operatorskiego w podziale 50/50
przy jednoczesnej mozliwosci wyswietlenia zaréwno rozktadu
jazdy jak i WOS na petnym ekranie po kliknieciu w dany element
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przy podziale 50/50. Po wybraniu wyswietlania jednego z
elementéow na petnym ekranie winna by¢ zapewniona
mozliwo$é szybkiego powrotu do podziatu 50/50,

11.W przypadku awarii komunikacji z serwerem SKRJ system
dynamicznego rozktadu jazdy winien zapewniac wybranie
numeru pociggu z zapasowej bazy danych oraz przestanie tej
informacji do systemu informacji pasazerskiej celem
wyswietlenia na tablicach LED i LCD informacji zgodnej z
Rozporzgdzeniem,

12.W przypadku zmian w systemie SKRJ lub wdrozenia przez PKP
PLK innego systemu dostarczania stuzbowych rozktadéw jazdy
Wykonawca, w okresie gwarancji SZT, dokona nieodptatnie
aktualizacji systemu do nowych wymagan,

13.Wymagania dla komputera panelowego do prezentacji
dynamicznego rozktadu jazdy (panel operatorski SDRJ): ekran
dotykowy wykonany w technologii PCT, przekatna: 10,4”,
rozdzielczos$¢: min. 1024x768 pikseli, kontrast: min. 1400:1,
jasno$é: min. 400 cd/m2, czujnik intensywnosci oswietlenia
dostosowujacy jasnos¢ ekranu do panujgcych w kabinie
maszynisty warunkdw, interfejsy komunikacyjne: USB, Ethernet
(M12), temperatura pracy: min. -30 2C + +50 2C, gotowos¢ do
pracy bez konieczno$ci podgrzewania, brak koniecznosci
dodatkowego chtodzenia, stopien szczelnosci przéd: IP65,
MTBF: co najmniej 80.000 godzin, zgodnos¢ z normami PN-EN
50155:2022-05 lub réwnowazne, PN-EN 50121-3-2:2017-
04/A1:2019-07 lub rownowazne, PN-EN 61373:2011 lub
rownowazne,

14.System dynamicznego rozktadu jazdy musi umozliwiaé podglad
wszystkich dokumentéw SKRJ dla przewoznika na biezgcy dzien.
Powinna by¢ zapewniona funkcjonalnos$¢ tworzenia lokalnego
archiwum dokumentéw SKRJ w celu umozliwienia wyboru w
przypadku braku dostepu do serwera rozktadow,

15.System musi posiadac¢ obstuge przystankdéw ,na zgdanie” z
sygnalizacjg informacji w systemie SIP.

Uktad informacji pasazerskiej potaczony z uktadem emisji reklam oraz systemem

15.
liczenia podréznych
1. System informacji pasazerskiej: elektroniczny system
zewnetrznej
i wewnetrznej informacji w technice LED w kazdym wagonie wg
- System informacji TSI PRM i karty UIC 176. Wykonawca przedstawi certyfikat WE

pasazerskiej

dla systemu informacji pasazerskiej wydany przez jednostke
upowazniong,

2. system informacji rozgtoszeniowej wg kart UIC440 i UIC568,
3. zgodnie z wymaganiami rozporzgdzenia Ministra Transportu,

Budownictwa
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i Gospodarki z dnia 3 stycznia 2013 roku w sprawie sposobu
prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdéw
kolejowych,

Zamawiajgcy dopuszcza stosowanie sieci Ethernet do
komunikacji miedzy systemami wchodzgcymi w sktad SIP,

4., Zamawiajacy wymaga zastosowanie syntezatora mowy,

5. Zamawiajacy wymaga, aby urzadzenia wchodzgce w skfad
systemu informacji pasazerskiej potgczonego z systemem emisji
reklam oraz systemem liczenia podréznych byty zgodne z normg
PN-EN 50155:2007.

1. Tablice informacyjne czotowe i boczne, tablice informacyjne
wewnetrzne, system rozgtoszeniowy, monitory reklamowe oraz
system liczenia podrdznych muszg byé sterowane przez jeden
komputer poktadowy,

15.2 Sterowanie

2. w kabinach maszynisty muszg znajdowac sie sterowniki
komputera poktadowego.

1. Maszynista przed rozpoczeciem jazdy powinien wpisa¢ numer

Funkcje obstugiwanego pociagu,
15.3 sterownikow 2. po wprowadzeniu numeru pociggu na tablicach kierunkowych
komputera zewnetrznych wyswietla sie stacja docelowa,
poktadowego 3. po wprowadzeniu numeru pociggu uruchamia sie system
rozgtoszeniowy.
1. Tablice kierunkowe czotowe - 2 szt. na kazdy SZT,
2. tablice muszg by¢ umieszczone w gornej czesci czota SZT,
3. wyswietlacze nie mogg by¢ zastaniane przez wycieraczki szyby
czotowej,
4. wykonane w technologii LED,
5. liczba punktéw swietlnych min. 200 x 20,
Tablice 6. jaskrawos¢, punkt swietlny: min. 400 mcd,
kierunkowe 7. mozliwos¢ przewijania informacji (tekstu),
154 czotowe 8. mozliwosé wyswietlania informacji w dwdch wierszach.
zewnetrzne Forma i tre$¢ wyswietlanych informacji zgodna z Rozporzadzeniem

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia 2013 r.
W sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu
oznakowania pojazdéw kolejowych (t.j. Dz.U.2019.918) i
Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/782 z
dnia 29 kwietnia 2021 r. dotyczagcym praw i obowigzkdw pasazeréw
w ruchu kolejowym (Dz.U.UE.L.2021.172.1).
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15.5

Tablice
kierunkowe
boczne
zewnetrzne

. Nalezy zainstalowac po jednej tablicy na Scianach bocznych lub

oknach w poblizu kazdego wejscia do pojazdu. o minimalnych
parametrach: rozdzielczos¢ min. 160 x 16 px.,

. interfejsy komunikacyjne: Ethernet lub CAN) Zasilanie 24V (+/-

30%),
zakres temperatur zgodnie z normg PN-EN 50155,

. W pojezdzie ilos¢ tablic wewnetrznych min 2 - 3 w jednym

cztonie,

. wielkos¢ tablic wpasowana do wystroju wnetrz,.
. tablice nalezy tak usytuowad, aby zapewnic podréznym

optymalny dostep do wyswietlanej informacji,

. forma i tres¢ wyswietlanych informacji zgodna z

Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 03.01.2013 r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz
sposobu oznakowania pojazdéw kolejowych i Rozporzgdzeniem
Parlamentu Europejskiego i rady (UE) 2021/782 z dnia 29
kwietnia 2021 r. dotyczace praw i obowigzkéw pasazeréow w
ruchu kolejowym.

15.6

Tablice
informacyjne
wewnetrzne LCD

N o vk

. Tablice informacyjne stanowig podstawowy element informacji

wizualnej wewnatrz pojazdu. Forma i tresé¢ wyswietlanych
informacji zgodna z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 03.01.2013 r. w sprawie sposobu
prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdow
kolejowych, Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i rady
(UE) 2021/782 z dnia 29 kwietnia 2021 r. dotyczace praw i
obowigzkéw pasazerow w ruchu kolejowym,

. system wyswietlaczy wewnetrznych powinien by¢

dziatajgcy w sieci Ethernet.

. kazdy z wyswietlaczy zintegrowany z komputerem SIP powinien

spetniaé ponizsze wymagania: przekatna: LCD > 217,
rozdzielczos$¢: min. 1920x1080 (Full HD), format: 16: 9 lub 16:10,
matryca: TFT, zakres temperatur pracy: od -252C + +402°C,
zgodnos¢ z normami: PN-EN 50155 PN-EN 50121,

pozycja pracy: dowolna,

zywotnosé: > 50.000 godzin.

kazdy z monitoréw powinien byé w stanie komunikowac sie z
komputerem SIP w celem pobrania aktualnych danych odnosnie
rozktadu jazdy i opdznienia,

. monitory powinny byc¢ zarzgdzane zdalnie, tj. powinna by¢

mozliwo$¢é monitorowania stanu oraz diagnostyki.

15.7

Monitory
reklamowe

. Konstrukcja monitoréw powinna by¢ dostosowana do wnetrza

pojazdu. Powinna by¢ zachowana ciggtos¢ prezentacji
informacji, nawet podczas krétkich (kilkusekundowych) przerw
w potaczeniu z systemem sterowania. W przypadku wiecej niz
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jednego wyswietlacza prezentowane informacje powinny by¢ ze
sobg zsynchronizowane,

2. monitory zabezpieczone obudowg wandaloodporng z szyba
pancerng,

3. monitory LCD o przekatnej >21",

4. co najmniej dwa na kazdy czton SZT,

5. monitory muszg by¢ umieszczone pod sufitem, rozmieszczone w
taki sposéb aby byty widoczne z kazdego miejsca przestrzeni
pasazerskiej,

6. mozliwosé prezentowania trasy pociggu wraz z najblizszym
przystankiem, na ktérym zatrzyma sie pociag zgodnie z
rozktadem jazdy;
mozliwosé wyswietlania dla podréznych komunikatéw
specjalnych,

7. mozliwosé wyswietlania reklam,

8. monitory bez przyciskéw dostepowych, wszystkie ustawienia
poprzez aplikacje sieciowe,

9. Zamawiajacy dopuszcza zabudowe monitoréw reklamowych (dla
cztonu z kabina WC) na Scianie kabiny WC przy spetnieniu
warunkéw zapewnienia odpowiedniej widocznosci monitoréw z
kazdego miejsca przestrzeni pasazerskiej.

10.miejsca umieszczenia monitoréow reklamowych do uzgodnienia z
Zamawiajacym.

15.8

Dzwiekowy
system
komunikacji

1. Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.5.2,

2. elektroakustyczny, umozliwiajgcy emitowanie statych
komunikatéw zapisanych w komputerze poktadowym,

3. mozliwo$¢ nadawania dodatkowych, komunikatéw gtosowych z
kabiny maszynisty. Mikrofon nalezy umiesci¢ w taki sposdb, aby
mozliwe byty nadawanie komunikatéw przez inng osobe niz
maszynista z obstugi pociagu, nie zaktdcajgc przy tym pracy
maszynisty,

4. system powinien zapewnia¢ dobrg styszalnos$¢ podczas jazdy
pociagu,

5. urzadzenie nadawcze powinno mie¢ mozliwos¢ korekcji sity
dzwieku,

6. mozliwosé podtgczenia do systemu zewnetrznych Zzrédet
dzwieku (np. odtwarzacz mp3).

15.9

Przekazywanie
danych

Informacje przekazywane na sterownik SIP dotyczace; relacji, nr
pociggu oraz rozktadu jazdy wyswietlane na tablicach powinny by¢
pobierane z systemu SKRJ.
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Zamawiajgcy wymaga, aby Wykonawca dostarczyt i uruchomit,
najpozniej w dniu odbioru pierwszego SZT dwa stanowiska (zgodnie
z lokalizacjg wskazang przez Zamawiajgcego) z oprogramowaniem
umozliwiajgcym wspodtprace z komputerem poktadowym Systemu
Informacji Pasazerskiej, Systemu liczenia podréznych oraz emisji

15.10 | Oprogramowanie |reklam.Zamawiajgcy pod pojeciem ,stanowiska z

oprogramowaniem” rozumie komputery przenosne typu laptop z

oprogramowaniem stuzagcym do komunikacji, aktualizacji, zbierania i

analizowania danych z komputera lub komputeréw poktadowych

takich systemow jak: Systemu Informacji Pasazerskiej, Systemu
liczenia podréznych oraz emisji reklam.

Pojazd nalezy wyposazy¢ w system liczenia podrdznych

umozliwiajgcy rejestracje ilosci pasazeréw wsiadajacych i

. . wysiadajgcych na wszystkich przystankach i stacjach przez wszystkie
System liczenia o o ] . o
15.11 podréinych drzwi pojazdu, system winien by¢ kompatybilny ze sterownikiem
systemu informacji pasazerskiej. Zamawiajgcy dopuszcza
zastosowanie czujnikéw stereoskopowych jak i inne rozwigzania

spetniajgce wymagania punktéw od 15.11 do 15:14.

Wymagania

dotyczace obstugi | System musi funkcjonowac w sposdb nie wymagajacy zadnych
15.12 |systemu liczenia | dziatan przez prowadzacego SZT poza wprowadzeniem przez

podréznych przez | maszyniste numeru obstugiwanego przez SZT pociggu.

maszyniste

Dopuszczalny btad, dla surowych danych, dla préby 1000

15.13 Dopt.JszczaIny blad pasazerdéw, dla kazdego wejscia do pojazdu nie moze przekraczaé
pomiaru

5%.

1. Dane zliczajgce powinny zawierac nastepujgce parametry: nr
pojazdu, data, godzina, potozenie geograficzne, czas przyjazdu,
czas odjazdu, catkowitg liczbe pasazeréw wchodzacych i
wychodzacych z SZT na danej stacji,

2. przechowywanie danych: System musi przechowywacd dane
samodzielnie. System powinien gwarantowaé przechowywanie
danych z ostatnich 30 dni,

Wymagania 3. przesyfanie danych w czasie rzeczywistym. System musi
15.14 dotyczace umozliwia¢ przesyfanie niezmienionych danych w czasie

systemu liczenia
podrdznych

rzeczywistym o: aktualnym zatadowaniu pojazdu, aktualnej
pozycji pojazdu, biezgcej predkosci pojazdu jak

i informacje o ilosci oséb wsiadajacych

i wysiadajacych na ostatniej stacji czy przystanku. Dane majg by¢
wysytane do serwera znajdujgcego sie w siedzibie
Zamawiajgcego i Uzytkownika za pomocg GPRS lub UMTS.
Dopuszcza sie rozwigzanie, w ktdrym to dane wysytane bedg do
Uzytkownika, natomiast Zamawiajacy bedzie miat do nich
dostep poprzez sie¢ Internet.
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4. Przesytanie danych po zakonczonej eksploatacji: system musi
przesytac¢ niezmienione petne dane ze zliczania (obejmujgce
dane z catej eksploatacji min. do 30 dni wstecz). Do serwera
znajdujacego sie w siedzibie Zamawiajgcego i Uzytkownika za
pomocg GPRS lub UMTS lub WLAN,

5. Pobieranie danych: bramki zliczajgce majg by¢ zamontowane w
gornej czesci obszaru drzwi pojazdu. Kabel transferujacy dane z
bramek ma jednoczesnie dostarczaé konieczne do
funkcjonowania bramek napiecie,

6. Wytrzymatosé systemu. Wszystkie elementy systemu muszg byé
wytrzymate na zniszczenia i gwarantowad bezawaryjne dziatanie
w temperaturach od -25 °C do +70°C. Ztacza przewodow
(przejscia, wtyki i gniazda) powinny by¢ wstrzgsoodporne,

7. Rozpoznawanie btedow. System musi mie¢ mozliwos$¢ zgtaszania
informacji o btedach/ostrzezeniach.

1. Elementem systemu musi by¢ oprogramowanie pozwalajgce na
zachowanie oraz przetwarzanie zabranych danych i
umozliwiajgce tworzenie raportéw, w tym:

1) tacznej dla wszystkich drzwi liczby wchodzacych i wychodzacych
z pojazdu pasazeréw na wybranym przystanku,

Wymagania i o . .
2) okreslenie bilansu zapetnienia pojazdu na odcinku miedzy
15.15 |dotyczace .
) przystankami,
oprogramowania . .
3) okreslenie bilansu catkowitego dla danego kursu,
4) mozliwosc¢ transferu danych do plikéw formatu .xls lub
réwnowazne,
5) oprogramowanie powinno by¢ obstugiwane za pomoca
standardowej przegladarki www.
1. Musi udostepnia¢ nastepujgce informacje:
. 1) ilo$¢ wsiadajgcych i wysiadajgcych w odniesieniu do
Oprogramowanie .
. . pojedynczego przystanku, kursu,
15.16 |systemu zliczenia . . o . o .
L, 2) czas przejazdu, czas odjazdu, napetnienie pojazdu, linia/odcinek
pasazerow N . N .
linii, kierunki, lokalizacja i dane czasu UTC. System musi
rozpoznawac wszystkie przystanki rowniez te nieplanowe.
System nie wymaga konserwacji. Konfiguracja systemu i
sprawdzanie statusu systemu musi odbywac sie zdalnie za pomoca
1517 Pozostate komputera. Dodatkowo system musi oferowa¢ mozliwosc¢
' wymagania bezposredniego podtaczenia laptopa w celu wykonania w/w
czynnosci w jednostce. Zarowno prace zdalne, jak i lokalne maja
odbywac sie za pomocg standardowej przegladarki www.
16. System monitoringu CCTV
Wiasciwosci Z kamerami wewnetrznymi i zewnetrznymi
16.1 uktadu z mozliwoscig podgladu przez maszyniste na monitorze
monitoringu zabudowanym w kabinie maszynisty oraz rejestracji obrazu z

40




wszystkich kamer. Zamawiajgcy wymaga zastosowanie systemu w
oparciu o kamery cyfrowe i technologie IP.

Uktad
monitoringu w

W kabinie maszynisty muszg by¢ zabudowane kamery rejestrujgce
(dopuszcza sie wbudowane mikrofony) przedpole jazdy, prace

16.2 kabini maszynisty oraz mikrofony rejestrujgce rozmowy obstugi pociggu
abinie
. zgodnie z wytycznymi PKBWK. Obraz ze wspomnianych kamer musi
maszynisty , . . L
by¢ powigzany z zarejestrowanym dzwiekiem.
1. Kamery kolorowe o wysokiej rozdzielczosci o minimalnych
. parametrach 30 klatek na sekunde na jedng kamere, full HD,
Wymagania . . o . .
] 2. dostosowanie do zmiennych warunkéw oswietlenia, czutos¢ w
16.3 techniczne . . . .
trybie kolorowym min. 0,5 Ix @ F2.0, funkcja zmiany na tryb
dotyczace kamer ) . . , . .
czarnobiaty przy niewystarczajgcym oswietleniu z czutoscig min.
0,02 Ix @ F2.0 automatyczny bilans bieli.
Rozmieszczenie kamer i ich liczba powinna umozliwiaé identyfikacje
. . pasazerdw znajdujgcych sie w SZT, z mozliwoscig rejestracji i
Rozmieszczenie o . i i .
16.4 c podgladu. Monitoring ma obejmowac catg przestrzen pasazerska,
amer
nie dopuszcza sie wystepowania tzw. martwych pdl. (bez kabiny
WC).
1. Rejestrator obrazu umozliwiajgcy nagrywanie obrazu ze
wszystkich kamer wewnetrznych i zewnetrznych oraz dZzwieku z
mikrofonéw w kabinie maszynisty i mikrofonéw zabudowanych
w kamerach przez min. 336 godzin o parametrach:
1) min. 4 nosniki pamieci 2,5" lub min. 2 no$niki pamieci 3,5" do
zapisu danych systemu CCTV umieszczonych w kieszeniach i
zabezpieczonych przed dostepem oséb trzecich,
2) przystosowany do montazu w szafie 19",
3) funkcja automatycznego nadpisywania najstarszego zapisu,
4) uktad chtodzenia zapewniajacy prace zakresie temperatur
obowigzujacych dla zainstalowanych kamer na pojezdzie,
Parametry 5) zapis z kompresjg: MJPEG albo H.264, lub réwnowazny,
16.5 . . . L
rejestratora 6) zapis w rozdzielczosci: min 2 Mpx,

7) odtwarzanie obrazu: min HD (1920x 1080),

8) MTBF: 80.000 godzin ($redni czas bezawaryjnej pracy),

9) zgodnos¢ z normami: EN50155, EN50121-3-2,

10) dwa monitory (po jednym z kazdej z kabin) o przekatnej min 15"
w kabinach maszynisty do podgladu obrazu z kamer. Lokalizacja
monitora w kabinie ma zapewniac¢ ergonomie pracy maszynisty,

11) sie¢ Ethernet do transmisji danych na sktadzie,

12) redundantne potgczenie magistrali Ethernet pomiedzy
sktadami w jezdzie wielokrotnej,

13) czas synchronizowany przy pomocy serwera NTP, ktorym jest
rejestrator prawny na pojezdzie,
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14)

15)

sygnalizacja stanu rejestratora na panelu maszynisty
réwnolegle na wyswietlaczu OLED lub diodowym LED na
rejestratorze,

urzadzenie APN zapewniajgce dostep do danych na
rejestratorze poprzez siec GSM powinno dziata¢ w uktadzie z
wydzielonym VPN oraz automatycznie dostosowywac sie do
maksymalnej przepustowosci sieci dostepowe;.

2. Wymagania funkcjonalne:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

podwadjne strumieniowanie sygnatu video (mozliwos¢ podgladu
obrazu w czasie rzeczywistym z wybranej kamery lub grupy
kamer za pomocg dostarczonego oprogramowania przy
zachowaniu ciggtosci zapisu obrazu w rejestratorze).
mozliwo$¢ zgrania materiatu poprzez gniazda: USB lub
IEEE1394a oraz sie¢ Ethernet,

musi zapewni¢ podglad na monitorach w kabinie maszynisty
obrazu, automatyczne przetgczania podgladu z kamer
wewnetrznych na lusterka boczne przy wjezdzie w obszar stacji,
reczne wybranie podgladu z wybranej kamery wewnetrznej,
zewnetrznej, przedniej lub tylnej,

automatyczne wyswietlania na monitorze podgladu z kamer
cztonu, w ktérym nacisnieto przycisk interkomu,

rejestrator winien by¢ zintegrowany z systemem centralnym tj.
aplikacjg www i umozliwiaé dostep dla oséb uprawnionych do
obrazu z video monitoringu,

zastosowanie aplikacja do podgladu danych bez koniecznosci
zgrywania danych (obraz z wybranych kamer/grupy kamer —
dane on-line i dane archiwalne). Zamawiajgcy oczekuje
dostarczenia rozwigzania, w ktérym to podczas poruszania sie
po osi czasowej materiatu CCTV oprécz podgladu
zgromadzonego materiatu, uzytkownik bedzie miat mozliwos¢
obserwowania pozycji pojazdu na mapie,

raportowanie parametréw pracy oraz danych diagnostycznych,
automatyczna re-konfiguracja systemu dla jazdy wielokrotnej,

udostepnienie oprogramowania wraz z licencjami dla
Zamawiajgcego w celu obrdébki i odczytu danych z pojazdow,
zgranie danych z rejestratora pojazdu na urzadzenia
zewnetrzne musi by¢ mozliwe rowniez sieci ETHERNET (bez
demontazu dyskdw rejestratora),

Zamawiajgcy wymaga instalacji mikrofonéw w kabinie
maszynisty rejestrujgcych wszystkie rozmowy. W przypadku
zastosowania kamery z mikrofonem niezbednym jest
zdublowanie mikrofonu w celu podniesienia skutecznosci
dziatania monitoringu w przypadku uszkodzenia kamery z
wbudowanym mikrofonem.
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16.6

Funkcje uktadu
monitoringu

Monitoring obejmujgcy cate wnetrze pojazdu, boki, , a takze obszar
przed i za pojazdem, zintegrowany przez sie¢ Ethernet. Zamawiajgcy
dopuszcza zastosowanie wspdlnej sieci Ethernet dla podsysteméw
tj. informacji pasazerskiej, monitoringu, emisji reklam, komunikacji
gtosowej w przypadku, kiedy zastosowana sie¢ bedzie posiadata
niezbedng wydajnos¢ gwarantujgca poprawne dziatanie
rownoczesne systemow i odpornos¢ na zaktécenia. Zamawiajgcy
dopuszcza zastosowanie sieci mieszanej, gdzie gtdwna magistrala
bedzie wykonana w technice swiattowodowej lub wykonanie
magistrali gtéwnej w postaci skretki typu SF/FTP (skretki z kazda
parg foliowang dodatkowo w ekranie z folii i siatki).

Wymagania sprzetowe:

1. Kamery wewnetrzne cyfrowe IP Full HD zgodne z normami:
EN50155, CE, posiadajace mozliwosé komunikowania sie przy
pomocy protokotow: IPv4, IPv6, TCP/IP, HTTP, SNMP, 802.1X,.
Kamery powinny by¢ przystosowane do pracy w zakresie
temperatur zgodnie z normg PN-EN 50155. Stopien ochrony min.
IK 08, IP66. llo$¢ zastosowanych kamer powinna zapewniac
monitorowanie kazdego punktu wnetrza pociggu (za wyjatkiem
toalet). Kamery wewnetrzne powinny posiada¢ w obudowie
system automatycznego doswietlenia IR. Kazda montowana
kamera wewnatrz kazdego cztonu pojazdu w celu rejestracji
popranej rejestracji obrazu oraz zabezpieczenia
antysabotazowego musi znajdowac sie w zasiegu, co hajmniej
jednej z pozostatych kamer. Zamawiajgcy wymaga zastosowania
protokotu TCP/IP gwarantujgcego pewnos$¢ potgczenia i mniejsze
ryzyko utraty danych,

2. Kamera przednia i tylna IP Full HD (w kabinach
maszynisty) z mozliwoscig obserwacji drogi przed czotem pojazdu
skierowana na szlak zapewniajgca przejrzysty obraz, zwtaszcza
dla odczytania: stanu torowiska, wskazan mijanego semafora i
innych elementéw w réznych porach doby, réznych warunkach
pogodowych i przy maksymalnej predkosci pojazdu:

1

2) stopien ochrony min. IK08 i IP66,

3) posiada¢ certyfikaty: EN50155, CE,

4

5

~

katy widzenia min: horyzontalnie 80 st-wertykalnie 57 st,

~

~

minimalng jasnos¢: 00,4 Lux @ F 1.8 dla koloru,

~

czas migawki ma miesé sie w przedziale zapewniajgcym przy
petnym zakresie predkosci pojazdu ciggty i szczegétowy obraz,
6

~—

nalezy zastosowac protokét TCP/IP gwarantujacy pewnosé
potgczenia i mniejsze ryzyko utraty danych.

3. Zewnetrzne kamery cyfrowe IP FULL HD petnigce role lusterek (4
szt. na sktad):

1) kamery podgrzewane,
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2) zfunkcjg dzien/noc DN i WDR (wide dynamic range),

3) stopien szczelnosci min. IP66,

4) stopien ochrony min. IK08,

5) zgodnos$¢ z normami: EN50155, CE,

6) przesytanie obrazu, a takze zasilanie kamer po magistrali
Ethernet, protokole TCP/IP,

7) redundantne potgczenie magistrali Ethernet pomiedzy sktadami
w jezdzie wielokrotnej ( na poziomie gtowicy elektrycznej
sprzegu).

Oprogramowanie stanowiska bedzie udostepnione z licencjg na
czas nieokreslony. Do stanowiska, oprécz dyskdw monitoringu

16.7 Oprogramowanie
Prog zabudowanych na pojezdzie, Wykonawcy dostarczy komplet
zapasowych dyskéw w liczbie 4 szt. dla kazdego SZT.
Podczas jazdy wielokrotnej nalezy zapewnié mozliwo$é podgladu
. obrazéw z kamer wszystkich potgczonych pojazdéw, z tatwym
16.8 Jazda wielokrotna ) ] ] ) o
przetgczaniem pomiedzy poszczegdlnym kamerami monitoringu
wewnetrznego i zewnetrznego.
Data i czas nanoszona na obraz w miejscu jak najmniej go
L. ograniczajgcym bezposrednio na nim, bgdz na wydzielonym pasku, z
Wtasciwosci N .
. automatyczng synchronizacjg czasu. Zamawiajacy wymaga aby dla
16.9 zarejestrowanego . " ) . .. ) .
b nagrania mozliwe byto zlokalizowanie miejsca i czasu, a jesli
obrazu
zdarzenie bedzie miato miejsce w stacji lub przystanku rowniez
umieszczenie nazwy.
Pozostate Elementy uktadu monitoringu muszg by¢ odporne na mycie
z
16.10 . Srodkami stosowanymi do usuwania zanieczyszczen, w tym brudu
wymagania .
kolejowego.
17. Uktad pomiaru predkosci i drogi oraz rejestracji zdarzen
Urzadzenie . N
17.1 . . Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.6
rejestrujace
Czton czotowy z kabing maszynisty 1 musi by¢ wyposazony w
Umieszczenie zintegrowany system realizujgcy funkcje pomiaru predkosci i drogi
17.2 rejestratora oraz pomiaru
zdarzen i rejestracji parametréw przejazdu. Dane o predkosci i przebytej
drodze powinny by¢ wyswietlane w obydwu kabinach pojazdu.
Uktad pomiaru Pomi dkodci chwilowei boiazd ) cresi
predkosci i drogi om!aru predkosci chwi cvKeJ pojazdu w catym za re5|e '
. , pomiarowym z doktadnoscig 1 km/h oraz przebytej drogi
powinien by¢ e . .
wykonany z catkowitej z doktadnoscig nie wiekszg niz Im na 1000m przebytej
173 wykorzystaniem drogi, przy poprawnie wprowadzonych danych zwigzanych ze

techniki cyfrowej i
realizowaé
nastepujace
funkcje

sposobem pomiaru predkosci i drogi (np. Srednica két),
prezentacja pomiaru predkosci chwilowej i drogi na
wyswietlaczach umieszczonych na pulpitach w kabinie
maszynisty,
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3. przekazywanie predkosci chwilowej i drogi catkowitej do
rejestratora zdarzen.

Uktad pomiaru
predkosci i drogi

powinien 1. Drogi catkowite;j,

17.4 umozliwiaé 2. danych zwigzanych ze sposobem pomiaru, predkosci i drogi (np.
wprowadzanie Srednicy kot, na ktérych zainstalowane sg czujki predkosci).
przez obstuge
danych

1. Pomiar predkosci SZT powinien odbywad sie na podstawie
obrotu kot za pomocg czujnikdw umieszczonych na dwdch
osiach pojazdu,

. 2. predkosé powinna by¢ obliczana na podstawie danych
Zasada pomiaru f L oa s .
17.5 L. pochodzacych z dwdch zrédet (np. na podstawie danych z
predkosci . N e o
dwaoch osi), ktore majg by¢ poréwnywane; predkosé wieksza ma
by¢ przyjmowana, jako wynik pomiaru; gdy réznica miedzy
predkosciami bedzie > 3% przez okres 10 s, na pulpicie
maszynisty powinna by¢ sygnalizowana awaria.
L, Pomiar i prezentacja predkosci pociggu ma
Czestotliwos¢ e . L AP
i by¢ wyswietlana nie rzadziej niz 2 razy na sekunde, z opdznieniem
17.6 wykonywania . ) .. . L .
. ., .| pomiedzy pomiarem w wyswietlaniem na pulpicie nie wiekszym niz
pomiaru predkosci
0,5s.
. . Pomiar drogi ma wykorzystywac te same czujniki co system pomiaru
17.7 Pomiar drogi L. ] L . . .
predkosci. Zakres wskazan ma byé nie mniejszy niz siedmiocyfrowy;
Wytyczne
dotyczace . , . . I

17.8 . . Droga powinna by¢ zapamietywana trwale po wytgczeniu zasilania.
zapisywania
parametréow drogi
Zasada

17.9 wyswietlania Droga ma by¢ wyswietlana on-line i w sposéb jednoznaczny.
pomiaru drogi

17.10 Funkcja System musi posiada¢ funkcje samokontroli wykrywajgca jego

' samokontroli ewentualne niesprawnosci.

Informacje muszg by¢ dobrze widoczne w réznych porach dnia i

1711 Zasady prezentacji | nocy oraz przy réznym natezeniu os$wietlenia stonecznego.

’ parametréow Dopuszcza sie reczng lub automatyczng regulacje
jasnosci/podswietlenia.
Wyswietlanie predkosci musi odbywac sie
Prezentacja w formie cyfrowej i ze wskazaniem analogowym.
17.12 | pomiaru predkosci

pojazdu

1. Zamawiajgcy wymaga, zabudowy tempomatu z mozliwoscia
zablokowania i utrzymania uzyskanej predkosci w danej chwili,
2. wymagana jest regulacja predkosci — ciggta,
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3. tempomat powinien posiadaé¢ mozliwo$¢ nastawienia i
zapamietania maksymalnej predkosci jazdy, tak aby
manipulacje zadajnikami jazdy i hamowania nie powodowaty
kasowania nastawy tempomatu,

4. predkos$¢ jazdy nastawiona na tempomacie powinna by¢
utrzymywana przy zadaniu jazdy,

5. tempomat powinien posiadaé mozliwos¢ zmiany nastaw przy
zadanej jezdzie wywotujgc adekwatng reakcje urzadzen
sterowania napedem i hamulcem,

6. wartos¢ zadanej predkosci nalezy wyswietli¢ na panelu
operatorskim,

7. regulacja predkosci zgodnie z obowigzujgcymi normami i
kartami UIC,

8. oprogramowanie tempomatu ma spetnia¢ wymagania
Zamawiajgcego w zakresie ruszania i zatrzymywania pojazdu,

9. wylgczenietempomatu musi by¢é sygnalizowane sygnatem

dzwiekowym.

Zasilanie uktadu

Zasilanie systemu poprzez indywidualny bezpiecznik w stanach

17.13 . . awaryjnych (akumulatory) jak i podczas normalnej pracy ze
rejestracji . L,
stabilnego zrédta.
System rejestracji
para.m‘etrow Jazdy 1. Zbieranie materiatu dowodowego da analizy zdarzen
powinien - o . . .
17.14 realizowad wynikajgcych z pracy maszynisty i funkcjonowania pociagu,
. 2. wspomaganie wykrywania i okreslania przyczyn awarii.
nastepujace
funkcje
1. Rejestracja 100% czasu pracy SZT przy mozliwosci rejestracji nie
mniej niz 1000 godzin pracy pojazdu bez koniecznosci ingerencji
w system przez osoby obstugujace,
System rejestracji | 2. automatyczna synchronizacja daty i czasu rzeczywistego
parametréw jazdy doktadnos¢ - btad nie wiekszy niz 1 s na tydzien, z
powinien by¢ uwzglednieniem zmian czasu na letni i zimowy,
1715 wykonany w 3. rejestracja danych o potozeniu geograficznym,
technice cyfrowej d) rejestracja sygnatu zwolnienia blokady drzwi wejsciowych do
i ma realizowac SZT,
nastepujace 4. rejestracja danych o przebytej drodze
funkcje i udostepnienie ich dla innych systemdw pociggu przez ztagcze
szeregowe,
5. zapewnia identyfikacje numeru pojazdu i pociggu oraz
identyfikacje maszynisty prowadzgcego SZT.
Umieszczenie
17.16 wyswietlaczy Obie kabiny maszynisty muszg by¢ wyposazone w wyswietlacze

systemu
rejestracji

systemu rejestracji.
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Funkcje
wyswietlaczy

1. Czas astronomiczny (godzina, minuta, sekunda),
2. numer maszynisty prowadzgcego pojazd,

17.17 sy:stemu . 3. przyblizona wielkosé wolnego miejsca do zapisu danych podana
rpzlfasr::::lﬁw jazdy w godzinach rejestracji,
. 4. komunikaty o ewentualnych uszkodzeniach.
pojazdu
. . 1. System rejestracji powinien posiadaé niezalezne zrddto zasilania
Zabezpieczenia )
17.18 | systemu awaryjnego syst(.e'mu, . N o |
rejestragii 2. system rejestracji parametréw jazdy powinien posiadaé funkcje
samokontroli, wykrywania btedéw i uszkodzen.

1. Parametrach jazdy wskazywanych w kabinie maszynisty (na
manometrach, kontrolkach, wskaznikach i miernikach),

2. czynnosciach maszynisty, w tym uzycie wszystkich istotnych
manipulatoréw majacych zwigzek z prowadzeniem SZT,

3. danych dochodzacych do pociggu z systemu kontroli ruchu,

4. pracy systemu napedowego,

Dane 5. pracy uktadu hamulcowego (cisnienia
. w przewodzie gtéwnym oraz w wybranych cylindrach
rejestrowane hamulcowych),
17.19 przez syste.m . 6. pracy uktadu pneumatycznego (cisnienie w przewodzie
musza .zaw.|e.rac sasilajacym),
ipnr:czlrnnig::]jzlzjz 7. stanie drzwi pasazerskich oraz innych istotnych danych
zwigzanych z bezpieczenstwem,

8. pracy obwoddéw pomocniczych np. napiecia baterii,

9. kasowanie CA i SHP dla aktywnej kabiny SZT,

10. uzycie syreny,

11. informacje o maszyniscie prowadzgcym pojazd (informacja taka
powinna byc¢ zapisywana podczas logowania sie maszynisty do
uktadu sterowania).

W ramach dostawy Wykonawca musi zainstalowac (zgodnie z
17.20 | Oprogramowanie lokalizacjg wskazang przez Zamawiajgcego) stanowisko do odczytu,
archiwizacji danych z rejestratora oraz automatycznej analizy i
wykrywania przekroczen predkosci (z licencjg na czas nieokreslony).
18. System diagnostyki poktadowej
1. Do systemu diagnostyki poktadowej winny by¢ dotgczone
nastepujace systemy i uktady:

1) obwdd zasilania,

18.1 Wy'magania 2) obwody i aparaty WN,
ogdlne

3) obwody i aparaty sieci 3 fazowej,

4) obwdd tadowania baterii,

5) system wentylacyjny,

6) system zamykania i blokowania drzwi,
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7) obwdd hamulca, w tym rejestracja cisnien
w przewodzie gtéwnym hamulca,

8) instalacje sanitarne,

9) obwody informacji dla pasazerow.

18.2

Whtasciwosci
systemu

System ten w kazdym przypadku powinien umozliwia¢ diagnostyke
poszczegdlnych urzadzen i podzespotdw, jak réwniez powinien
posiada¢ mozliwos¢ zapisu diagnozowanych parametréw.

18.3

Urzadzenia do
diagnostyki

1. Wykonawca w ramach budowy systemu diagnostyki dostarczy i
zainstaluje Zamawiajgcemu i Uzytkownikowi sprzet
komputerowy, ktéry bedzie umozliwiat bezprzewodowe -
przestanie danych diagnostycznych o wystepujgcych
uszkodzeniach i usterkach wraz z dostawg pierwszego SZT,

2. Sprzet komputerowy — 2 szt. komputerdw przenosnych
(notebook) do analizy i archiwizacji zebranych danych.
Specyfikacja:

1) komputer przenosny z ekranem 15,6” o rozdzielczosci
1920x1080px, z powtoka matowag, nie dopuszcza sie matryc
typu "glare" lub stosowania folii samoprzylepnej w celu
zmatowienia btyszczgcego ekranu,

2) komputer przenosny bedzie wykorzystywany dla potrzeb
serwisowych do obstugi systemow zainstalowanych na
pojezdzie kolejowym,

3) wydajnosc¢ obliczeniowa-zaoferowany procesor musi uzyska¢ w
tescie PassMarkTMSoftware 9400 punktow w kolumnie
Passmark CPU Mark (wynik testow zaproponowanego
procesora musi znajdowac sie na stronie internetowe;:

https://www.cpubenchmark.net/cpu_list.php).

Nalezy zatgczy¢ wydruk ze strony: http://www.cpubenchmark.net
potwierdzajacy spetnienie wymogdéw SWZ. 3. Procesor po raz
pierwszy wprowadzony na rynek w 2020 roku,

1) pamieé operacyjna 16 GB,

2) Wewnetrzny dysk twardy o pojemnosci 512 GB (typ dysku: M.2
SSD PCle NVMe),

3) karta graficzna- ukfad graficzny zintegrowany ze wsparciem dla
OpenGL, OpenCL Microsoft DirectX. Liczba rownoczesnie
obstugiwanych wyswietlaczy — 2,

4) ptyta gtéwna wyposazona przez producenta w dedykowany
chipset dla oferowanego procesora,

5) karta dzwiekowa wbudowana zgodna z Intel High Definition
Audio, wbudowane gtos$niki stereo min 2 x 2W, wbudowany
mikrofon,

6) wbudowane porty- 1 x port D-SUB (VGA) lub port HDMI, 1 x RJ-
45 (podtaczenie sieci lokalnej), 3 x USB 3.0,

1 x wbudowany czytnik kart pamieci SD lub microSD, wyjscie
stuchawkowe/wejscie mikrofonowe, port zasilania, replikator
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portow - mozliwosé podtaczenia laptopa do dedykowanej stacji
dokujacej/replikatora portéw umozliwiajgcej jednoczesne
tadowanie baterii laptopa,

7) komunikacja bezprzewodowa i karty sieciowe- karta sieciowa
LAN 10/100/1000 Ethernet RJ 45 (WOL) zintegrowana trwale z
ptyta gtdwna.

8) wbudowana karta 802.11 a/b/g/n/ac z mozliwoscig wigczania i
wytgczenia tgcznosci bezprzewodowej,

9) wbudowany modut Bluetooth z mozliwoscig wigczania i
wytgczania tgcznosci bezprzewodowej,

10) wbudowany modem minimum 3G lub LTE,

11) urzadzenia sterujgce- klawiatura petnowymiarowa w uktadzie
US-QWERTY, polskie znaki zgodne z uktadem MS Windows
"polski programistyczny", panel dotykowy z strefg przewijania w
pionie, poziomie wraz z obstugg gestow,

12) zasilanie - dedykowany zasilacz sieciowy z przewodem. Bateria
- zapewniajgca czas pracy na baterii minimum 3 godziny,

13) bezpieczenstwo- ztgcze umozliwiajgce zastosowanie
zabezpieczenia fizycznego w postaci linki metalowe;j.
Zabezpieczenie BIOS hastem uzytkownika. Zintegrowany z ptyta
gtéwng (wbudowany) uktad sprzetowy stuzgcy do tworzenia i
zarzadzania wygenerowanymi przez komputer kluczami
szyfrowania. Zabezpieczenie to musi posiadaé¢ mozliwosé
szyfrowania poufnych dokumentéw przechowywanych na
dysku twardym przy uzyciu klucza sprzetowego - Trusted
Platform Module 2.0. Zamawiajacy nie dopuszcza rozwigzania
typu FirmwareTPM,

14) BIOS zgodny ze specyfikacja UEFI. Mozliwo$¢ odczytania z BIOS
bez uruchamiania systemu operacyjnego z dysku twardego
komputera lub innych podtgczonych do niego urzadzen
zewnetrznych nastepujacych informacji:

a) wersji BIOS wraz z datg,

b) nrseryjnym komputera,

c) ilosci pamieciami RAM,

d) typie procesoraijego predkosci,

e) MAC adresu zintegrowanej karty sieciowej,
f)nr seryjnym ptyty gtdwnej komputera,

4. gwarancja na sprzet komputerowy nie krétsza od gwarangji
pojazdu (naprawa zgodna z par 4 ust 9 PPU). W przypadku awarii
dyskéw twardych dysk pozostaje nieodptatnie u Zamawiajgcego.
Dostep do najnowszych sterownikdw i uaktualnien na stronie
producenta realizowany poprzez podanie na dedykowanej
stronie internetowej producenta numeru seryjnego lub modelu
komputera. Oprogramowanie producenta oferowanego sprzetu
umozliwiajgce automatyczna weryfikacje i instalacje
sterownikdw oraz oprogramowania dotgczanego przez
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producenta w tym rowniez wgranie najnowszej wersji BIOS.
Oprogramowanie musi automatycznie tgczyc sie z centralna bazg
sterownikdw i oprogramowania producenta, sprawdzaé
dostepne aktualizacje i zapewniac zbiorczg instalacje wszystkich
sterownikdw i aplikacji bez ingerencji uzytkownika,

5. wymagania dodatkowe- torba do komputera przenosnego. Mysz
bezprzewodowa optyczna z mikroodbiornikiem podtgczanym do
portu USB z minimum dwoma klawiszami oraz rolka (scroll).
Zamawiajgcy wymaga dostarczenia fabrycznie nowego systemu
operacyjnego nieuzywanego nigdy wczesniej oraz
nieaktywowanego do tej pory na zadnym innym urzadzeniu.
Zamawiajgcy nie wymaga dostarczenia wraz z urzagdzeniem
osobnego nosnika. Wymaga sie, aby w przypadku, kiedy wymaga
tego licencja, dostarczone urzadzenie zostato w odpowiedni
sposOb oznaczone, ze system operacyjny jest legalny.
Bezterminowa licencja komercyjna na system operacyjny.
Zainstalowany system operacyjny Windows 11 Professional 64-
bit w polskiej wersji jezykowej. Klucz systemu musi by¢ zapisany
trwale w BIOS i umozliwiac instalacje systemu operacyjnego bez
potrzeby recznego wpisywania klucza licencyjnego.

Wszystkie urzadzenia niezbedne do systemu diagnostyki opisane w

Wymagania . . . . .
18.4 y powyzszym punkcie dostarczy i zainstaluje Wykonawca zgodnie z
ogolne
& lokalizacjg wskazang przez Zamawiajgcego.
19. Bezpieczenstwo przeciwpozarowe
Wymagania
19.1 ogélne | Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.10.1. Projektowa
Klasyfikacja kategoria pozarowa A wg TSI SRT.
Srodki
19.2 | zapobiegania Zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.10.2.
pozarom
1. Pojazd musi by¢ wyposazony w system sygnalizacji zagrozenia
pozarowego. System detekcji zagrozenia pozarowego musi
spetnia¢ wymagania zawarte w kartach UIC 564-2 i UIC 642 oraz
wymagania opisane w TSI LOC&PAS,
System 2. system detekcji zagrozenie pozarowego musi posiadac
sygnalizacji mozliwosé pracy w trakcji wielokrotnej. Powstanie zagrozenia
193 zagrozenia pozarowego musi spowodowac wygenerowanie sygnatu
pozarowego akustycznego i Swietlnego oraz przekazanie informacji na pulpit

maszynisty o lokalizacji zagrozenia,

3. czujniki wykrywajgce zagrozenia pozarowe muszg sie znajdowac
w przedziatach technicznych (maszynowniach), kabinach
maszynisty, w czesci pasazerskiej SZT wraz z przedziatem WC. W
przedziale WC muszg by¢ zastosowane czujniki dymu
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umozliwiajgce wygenerowanie alarmu wstepnego (tylko w
przedziale WC) i informacji na pulpicie w kabinie maszynisty,

4. jezeli przyczyna alarmu wstepnego (stezenie dymu) bedzie sie
utrzymywac przez 60 sekund, zaktywowany musi by¢ alarm
ogolny.

1. W kabinie maszynisty po dwie gasnice z 5 kg srodka gasniczego,
2. w kazdym cztonie, w czesci pasazerskiej min. po 2 gasnice,

19.4 Sprzet gasniczy zamocowane w specjalnych uchwytach.
3. stojaki majg byé zamocowane pod siedzeniami i odpowiednio
oznakowane.
Wymagania
dotyczace
19.5 | materiatéw > Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.10.2.1.
zastosowanych w
budowie SZT
20. Zabezpieczenia antykorozyjne, malatura pojazdu oraz napisy i piktogramy
Odpornosé na
20.1 perforacje 20 lat wg karty UIC842-5.
poszycia
Kolorystyka zgodna z barwami Wojewddztwa Opolskiego.
20.2 Kolorystyka Wykonawca przedstawi na podstawie wytycznych Zamawiajgcego
pojazdu projekt wizualizacyjny SZT. Projekt musi zostac¢ zatwierdzony przez
Zamawiajacego.
Wykonane farbami chemoutwardzalnymi z zabezpieczeniem
Powtoki antygraffiti. Powtoki muszg by¢ wysokiej jakosci, najnowszej
20.3 malarskie, generacji. Powtoki muszg by¢ odporne na srodki skutecznie
lakiernicze czyszczace brud oraz graffiti. Wykonawca musi dostarczy¢ wykaz
mozliwych do stosowania srodkéw czyszczacych wraz z okresleniem
substancji aktywnych, jakie mogg by¢ stosowane.
204 Trwatosé powtok o
: lakierniczych Minimum 10 lat.

1. Wszystkie oznaczenia i napisy na wszystkich cztonach pojazdu
muszg byé w jezyku polskim, zgodnie z grupg norm PN-K-02040
oraz PN-K-02041,

2. wszystkie opisy na nadwoziu muszg by¢ wykonane za pomoca
tych samych kategorii farb i zabezpieczen antygraffiti, co

20.5 Opisy na pojezdzie

malatura nadwozia, Wykluczone jest wykonanie opisow pojazdu
w formie naklejek,

3. pojazd musi byé wyposazony w odpowiednie piktogramy
zgodnie z kartami UIC wg schematu uzgodnionego z
Zamawiajacym,

4. opisy wytgcznie malowane.
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Zabezpieczenie

20.6 antykorozyjne Trwatosé min. 10 lat
Oznaczenia na muszg odpowiada¢ wymaganiom wynikajgcym z
Rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 3 stycznia 2013 r. w sprawie sposobu prowadzenia
20.7 Oznaczenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdéw kolejowych (t.j. Dz.U.
z22019r., poz. 918.).
Oznaczenia wewnatrz SZT muszg by¢ umocowane trwale (np.
poprzez nitowanie), ale bez obnizenia estetyki wnetrza pojazdu.
1. Miejsc dla niepetnosprawnych,
2. miejsc dla oséb z matymi dzie¢mi,
Wewnatrz 3. miejsc dla 0séb na wdzkach,
przedziatu 4. gniazdek elektrycznych,
20.8 pasazerskiego 5. miejsc na rowery,
muszg sie znalez¢ | g numeru pojazdu
oznaczenia: 7. numerdw cztondéw pojazdu;
8. numerdéw kabin sterowniczych,
9. zawierajgce logo + petng nazwe przewoznika.
W kabinie o _
208 maszynisty musza ; ::L?::SSCI maksyn?rlneé[kr?/h!,
sie znalez¢ . y poszczegdlnych cztondw,
oznaczenia: 3. numer pojazdu.
Tabliczki Umieszczone w sposdb zgodny z rozporzgdzeniem, do szkieletu
20.10 Znamionowe nadwozia i przymocowana w sposéb nie wymagajgcy demontazu
przy wiekszych naprawach.
1. Zawierajgce opis techniczny zgodny
Na zewnatrz na z rozporzadzeniem,
nadwoziach 2. numer NVR dla kazdego cztonu,
20.11 pojazdow muszg 3. masy pojazdu,
sie znalei¢ 4. numeru pojazdu,
nastepujace 5. oznaczenia klasy pojazdu,
oznaczenia: 6. logo + nazwa zamawiajgcego,
7. informacja o dofinansowaniu zakupu pojazdéw przez UE.
21. Obstuga pojazdéw
21.1 Przepisy ogolne Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.11.1.
Zewnetrzne 1. Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
21.2 czyszczenie p-4.2.11.2,,
Pojazdéw 2. instrukcja czyszczenia opracowana przez Wykonawce, z
wykazem dostepnych srodkow utatwiajgce proces czyszczenia.
Przytaczenie do
21.3 systemu

oprézniania toalet

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.11.3.
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Urzadzenie do

21.4 | uzupetniania Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.11.4.
wody
Interfejs z
urzadzeniem do . L
21.5 L. Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.11.5.
uzupetniania
wody
Specjalne 1. zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.11.6.,
16 wymagania 2. wymagana mozliwos¢ zasilania urzadzen pomocniczych podczas
dotyczace postoju postoju pojazddéw z sieci 3x400V, w tym urzadzen do mechanicz-
pociggdéw nego czyszczenia pomieszczen pojazdéw.
22. Utrzymanie pojazdow
pojazd musi spetnia¢ wymagania Rozporzgdzenia Ministra

22.1 Wymagania Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r., w sprawie ogdlnych
warunkéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (t.j. Dz.U
22016 poz. 226).
Obstuga techniczna poziomdw utrzymania:
P1- max. 10 000 km,
P2 —max. 30 000 km,
P3 —max. 500 000 + 50 000 km,
P4 — max. 12 lat lub max. 1 500 000 + 200 000 km,
P5 — min. 2 600 000 max. 3 400 000 km.
Przeglad P5 obejmuje zakresu P4 obejmuje:

Obsfuga -prace konserwacyjne i renowacyjne w obszarach poszycia,

222 techniczna konstrukcji pudta pojazdu, wozkow z uwzglednieniem koniecznosci
poziomow ewentualnej wymiany badZ regeneracji poszczegdlnych elementdw,
utrzymania renowacji wnetrza pojazdéw i kabiny maszynisty, wymiany

zespotow, podzespotow i czesci nie kwalifikujacych sie do
regeneracji na nowe lub zregenerowane. Czynnosci przegladowe
zgrupowane w ramach poziomu P5 wykonac nalezy w celu
przywrdcenia parametrow fabrycznych pojazdu dla zapewnienia
bezpiecznej i niezawodnej eksploatacji.
Wszystkie przeglgdy maja byé wykonywane wg jednego
parametru - przejechanych kilometrow, z wyjgtkiem P4.
Czynnosci Wykonywane przed wyjazdem na linie, w czasie jazdy lub po

2.3 przegladowe zjezdzie pojazdu bez koniecznosci wjazdu pojazdéw na kanat
poziomu przeglagdowo — naprawczy. Do wykonania czynnosci moga by¢
utrzymania P1 wykorzystane automatyczne urzadzenia poktadowe.

Pojazd powinien posiadac oznaczone i wzmocnione miejsca
podnoszenia nadwozi oraz oprzyrzagdowanie z tym zwigzane

22.4 Podnoszenie SZT | (specjalne uchwyty, przyrzady itp. konieczne do zastosowania

podczas podnoszenia pudet pojazdu przy pomocy standardowych
podnosnikéw Srubowych lub suwnic.

225 Oprogramowanie Wraz z pierwszym pojazdem nalezy dostarczyé oprogramowanie

diagnostyczne w ilosci 2 kpl. niezbedne do wykonywania obstugi

53




technicznej poziomdw utrzymania P1-P5 wszystkich zamawianych
Pojazd wraz z licencjg na czas nieokreslony. Wykonawca jest
zobowigzany réwniez do nieodptatnej aktualizacji wspomnianego
oprogramowania diagnostycznego w okresie gwarancji.

Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ przyrzgdy pomiarowe i
narzedzia niezbedne do wykonywania obstugi technicznej

22.6 Oprzyrzagdowanie
poziomoéw utrzymania P1 - P3, wskazane i wymagane zgodnie z
dokumentacjg utrzymaniowo-naprawczg (DSU, DTR, WTWiO).
23. Pozostate wymagania dotyczace spalinowego zespotu trakcyjnego
Zamawiajgcy wymaga, aby wszystkie zamki zamykane na klucz
3.1 Wykonanie konduktorski byty identyczne w catym pojezdzie, w wykonaniu
zamkow wylacznie nierdzewne i otwieraty sie przy pomocy standardowego
klucza konduktorskiego wykonanego wg BN 3510-05:1996.
1. Do wywieszania komunikatéw wydrukowanych w na papierze
formatu A3 w ilosci min. 5 szt. i A4 w iloSci min. 5 szt.,
Tablice 2. miejsce umieszczenia tablic do uzgodnienia z Zamawiajacym,
23.2 reklamowe i 3. wzér tablic pamigtkowych oraz ich oznaczen, ilosc i ich
pamiatkowe rozmieszczenie Wykonawca uzgodni z Zamawiajgcym.
Szczegdtowe wytyczne w zakresie wzoru, rozmiaru, formy i
zakresu informacji zawartych na tablicach informacyjnych
Zamawiajgcy przekaze w trakcie realizacji Umowy.
Przystosowania do | Konstrukcja pojazdu musi umozliwia¢ mycie w myjni automatycznej
23.3 myjni z uzyciem ogdlnodostepnych $rodkéw myjacych. Wymagane jest
automatycznej podanie technologii mycia poszycia pojazdu oraz dachéw
Konstrukcja pojazdu musi umozliwiaé podnoszenie nadwozia przy
23.4 Podnoszenie SZT | y3yciu podnoénikéw z catym uktadem jezdnym w sytuacjach
awaryjnych.
Konstrukcja pojazdu musi umozliwiaé potgczenie pojazdu z innym
Awaryjne pojazdem kolejowym wyposazonym w sprzeg srubowy, w tym
3.5 holowanie potgczenie przewoddéw hamulcowych i zasilajgcych oraz mozliwosé
pojazdu jazdy w tym potaczeniu po sieci PKP PLK S.A. i na terenie zapleczy
technicznych i bocznic. Pojazd musi by¢ wyposazony w pétsprzeg
transportowy do potgczenia ze sprzegiem srubowym.
1. Potwierdzenie spetnienia zasadniczych wymagan ustawy z dnia
Urzadzenia 16 lipca 2004 r. Prawo Telekomunikacyjne (t.j. Dz. U. z 2024 poz.
3.6 radiotelefoniczne 34 ze zm.),

muszg spetniaé
wymagania:

2. aktualne zezwolenie dopuszczenia do eksploatacji podsystemu
wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego lub
dokument réwnowazny,
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aktualne pozwolenie radiowe wydane przez Urzagd Komunikacji
Elektronicznej,

wspotpracowac z urzadzeniami radiotelefonicznym
stosowanymi w sieciach radiotgcznosci PKP PLK S.A., w tym sieci
GSM-R,

nie powodowac zaktécen pracy sieci radiotgcznosci na obszarze
kolejowym zarzgdzanym przez PKP PLK S.A.

wspotpracowac z urzgdzeniami radiotelefonicznymi
stosowanymi w sieciach radiotgcznosci SZDC (Republika
czeska) w tym sieci GSM-R.

23.7

tacznosé GSM

nalezy wyposazy¢ w system wzmacniania sygnatu telefonéw
GSM wedtug propozycji Wykonawcy i uzgodniony z
Zamawiajgcym. Wzmocniony sygnat musi obejmowac caty
pojazd. System musi wzmacnia¢ sygnat wszystkich operatoréw
dziatajgcych na terenie Polski z zastosowaniem pasm: 800, 900,
1800i 2100 Mhz”,

. pojazd nalezy wyposazy¢ w urzgdzenia udostepniajace Internet

dla podrdznych w technologii Wi-Fi. Urzgdzenia musza
wspotpracowac z sieciami 3G i 4G operatoréw z Polski,

sita sygnatu WiFi powinna zapewnié dostep do sieci w catym SZT,
Wykonawca w celu sprawdzenia dziatania systemu na wiasny
koszt, przed odbiorem pojazdu, wykupi ustuge pre-paid o
wartosci min. 300 zt na kazdy (dalsze optaty zwigzane z
uzytkowaniem systemu bedzie ponosit uzytkownik).

23.8

Defibrylatory AED

Wykonaweca dostarczy i zamontuje po 1 sztuce defibrylatora AED w

ok wnN

kazdym pojezdzie, zgodnie z wymaganiami: odrebna gablota
zabudowana systemowo w $cianie wewnetrznej pojazdu o
wymiarach dostosowanych do wielkosci defibrylatora,

. zamykanie gabloty w drzwiczki transparentne, mocowane na

zawiasach, otwierane do boku, zabezpieczony szybko zbywalng
plombg,

temperatura wewnatrz gabloty: +102C + +40°C,

zasilanie: 12 V lub 24 vV DC,

system powiadamiania kierownika pociggu o otwarciu gabloty,
oznakowanie oraz instrukcja postepowania — zgodnie z ILCOR,
zautomatyzowany defibrylator zewnetrzny z mozliwoscia
pracy w trybie dla dorostych i dla dzieci,

uzytkownik w czasie korzystania z urzagdzenia jest prowadzony
przez jednoznaczne polecenia gtosowe w jezyku polskim,

. defibrylator musi by¢ wyposazony we wskazniki dzwiekowe lub/i

wizualne informujace o:

a) nieprawidtowym podtaczeniu elektrod lub ich braku,

b) wymaganej defibrylacji lub braku wskazan do jej

przeprowadzenia,
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c) prowadzonej analizie rytmu pracy serca i ewentualnych
zaktdceniach (np. o wykrytym ruchu pacjenta),

9. defibrylator wyposazony we wskazniki dzwiekowe lub/i $wietlne
informujace o:

a) gotowosci urzadzenia do pracy,
b) technicznej sprawnosci urzadzenia lub jej braku,

10.defibrylator wyposazony w dwa przyciski petnigce nastepujaca
funkcje: przycisk uruchamiajgcy urzadzenie i przycisk wywotujgcy
defibrylacje oraz opcjonalnie przyciski do obstugi parametréow
technicznych urzadzenia,

11.Wymagania dotyczace pracy, rejestrowania i przenoszenia
danych:

a) algorytm postepowania zgodny z aktualnymi, obowigzujgcymi
wytycznymi Europejskiej Rady Resuscytacji (ERC),

b) czas analizy pracy serca poszkodowanego oraz tadowania
defibrylatora do pozgdanego poziomu energii impulsu
defibracyjnego max. 12 sekund,

c) mozliwos¢ aktualizacji oprogramowania bez koniecznosci
wymiany catego urzadzenia w przypadku zmiany wytycznych
ERC,

d) mozliwosé rejestrowania takich danych jak: doktadny czas
wiaczenia urzadzenia, zalecenie wykonania defibrylacji,
informacje o wykonanej defibrylacji, zapisanie minimum 30 min.
danych (wbudowana pamie¢ wewnetrzna lub karta pamieci),

e) urzadzenie przeprowadza automatyczne testy sprawnosci
technicznej w cyklu codziennym,

f) urzadzenie posiada mozliwos¢ przeprowadzania testéw
obwoddw elektrycznych inicjowanych przez uzytkownika.

12.Mozliwos¢ przechowywania defibrylatora z podtgczonymi
elektrodami.

13.Defibrylator wyposazony w jedng pare uniwersalnych elektrod
dla dorostych i dzieci.

14.Konwersja do trybu pediatrycznego poprzez wbudowany modut
pediatryczny niewymagajacy specjalistycznych elektrod
pediatrycznych.

15.Defibrylator wyposazony w jedng, oryginalng baterie
producenta; nietadowalng o okresie zywotnosci baterii min. 4
lata, zapewniajgcych 200 wytadowan max. energia.

16.Urzadzenie wykonuje cykliczne auto testy korzystajgc wytgcznie z
baterii gtdwne;j.

17.Urzadzenie nie moze byé wyposazone w dodatkowa
baterie w celu przeprowadzenia auto testow.

18.Wymagania dotyczgce warunkow bezpieczenstwa uzytkowania
oraz Srodowiskowych pracy urzadzenia:
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a) wymagania bezpieczenstwa - certyfikat zgodnosci wg
obowigzujgcych norm,

b) stopien ochrony - certyfikat zgodnosci wg obowigzujgcych norm
nie mniej niz klasa IP55.

19.Urzadzenie musi by¢ odporne na uszkodzenia mechaniczne (przy
upadku, uderzeniu nie moze odtaczy¢ sie akumulator ani
zaden z elementdow urzadzenia, musi by¢ zachowana gotowosé
do pracy),

20.Maksymalny poziom energii impulsu defibracyjnego: 360 J,

21.Urzadzenie musi posiadaé mozliwosé konwersji do trybu
szkoleniowego za pomocg wymiany elektrod terapeutycznych na
elektrody treningowe, bgdz dostarczy dodatkowe dwa
urzadzenia szkoleniowe,

22.Urzadzenie musi posiadaé¢ dokumentacje techniczng, certyfikaty
zgodnosci w jezyku polskim oraz deklaracja zgodnosci CE,

23.Zamawiajacy nie dopuszcza urzadzen, w ktoérych elektrody sg
zintegrowane z baterig (koniecznos¢ wymiany baterii
kazdorazowo po przeprowadzonej akcji),

24.Waga urzadzenia AED £ 2,5 kg,

25.Gwarancja bezwzgledna na urzadzenie to min. 8 lat,

26.Urzadzenie nie moze podlegaé wymogowi przegladu po
kazdorazowym uzyciu i odsytania go do serwisu zgodnie z
Instrukcjg producenta,

27.Dla urzadzenia AED zostanie przeprowadzone
szkolenie z prowadzenia Resuscytacji Krgzeniowo-Oddechowej z
uzyciem AED.

23.9

Szkolenia
pracownikéw
wskazanych przez
Zamawiajgcego

1. Co najmniej dwa tygodnie przed dostarczeniem pierwszego
pojazdu, Wykonawca przeszkoli, w dwéch terminach, grupe 10
maszynistow Operatora w zakresie obstugi pojazdéw. W
szkoleniu uczestniczy¢ majg obligatoryjnie Maszynisci
Instruktorzy w liczbie czterech, dla ktérych udzielone zostang
autoryzacje do dalszych szkolen pracownikéw Operatora.
Szkolenia pracownikow Operatora bedg odbywac¢ siew
wymiarze, terminie i miejscu wskazanym w Harmonogramie
szkolen ustalonym pomiedzy Wykonawcg a Zamawiajgcym. Po
przeprowadzeniu szkolenia Wykonawca wystawi dokument
potwierdzajgcy odbycie szkolenia przez pracownikéw Operatora i
nabycie przez nich umiejetnosci umozliwiajgcych praktyczne
wykorzystanie pojazdu w zakresie obstugi.

Wykonawca wystawi bezterminowy dokument umozliwiajgcy
Maszynistom instruktorom dalsze szkolenia innych maszynistéw
w zakresie prowadzenia danego typu Pojazdu,

2. Wykonawca przeszkoli w dwdch terminach (w miejscu
wskazanym przez Zamawiajgcego) grupe 10 pracownikow
warsztatowych w zakresie: obstugi technicznej, diagnostyki
poktadowej i obstugowej, systemu informacji pasazerskiej,
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zliczania pasazerdw oraz w zakresie obstugi i utrzymania
instalacji elektrycznej. Wykonawca wystawi bezterminowy
dokument potwierdzajgcy odbycie szkolenia i nabycie przez nich
umiejetnosci obstugi pojazdu,

. Wykonawca zapewni szkolenie/przeszkoli z prowadzenia
Resuscytacji Krazeniowo - Oddechowejz uzyciem
Defibrylatora AED 10 pracownikéw Operatora. Po
przeprowadzeniu szkolenia pracownicy Operatora otrzymajg
dokument potwierdzajgcy odbycie szkolenia.
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