ZARZAD
Wojewddztwa Opolskiego

PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO

PROJEKTU

PLAN TRANSPORTOWY
Wojewodztwa Opolskiego 2030

Opole, pazdziernik 2021



PTWO 2030 6©2606®

-
-

N
\

|

archidrog

:'1:;,_:“PRACOWNIA PROJEKTOWA
. WITOLD ORCZYNSKI

1. Nazwisko i imie autora

mgr inz. Witold Orczynski — kierownik zespotu

2. Nazwa firmy

Pracownia Projektowa ARCHIDROG

3. Adres

ul. Grunwaldzka 21 60-783 Poznan

4. Telefon kontaktowy

61 662 60 98

5. Adres e-mail

pracownia@archidrog.pl

Prognoza oddziatywania na srodowisko




PTWO 2030 6©22606®

SPIS TRESCI
1. Streszczenie sporzadzone w jezyku NieSPECIaliStYCZNYM ......c.cviviiiiciciciscce e 6
2. Informacje o zawarto$ci, gtownych celach projektowanego dokumentu 0raz Jego..........ccovueviericernieirinienenns 10
powigzaniach z iNNYMi AOKUMENTAMI .........cuvuirieiiieiicieiee bbb 10
2.1, POAStAWY PraWng OPFACOWANIA ........vovrereeeeeererireeseeeeeesaetsesesesesesessssssssesssesesssssssssssssasesesessssssssssnsesesesesasnsnsnns 10
2.2, Cel OPTACOWENIA ... ..veviieeeeeiete ettt esee ettt s ettt et e st e e s s ae s b s e e st e e e b s e s s e e e s s e bbb e s e aseseb et e st s s nrsens 10
2.3. ZaKIeS PTWO 2030 ......c0cuiieeiiicieiiietsiete sttt sttt bbbttt "
3. Metody zastosowane przy Sporzadzeniu PrOGNOZY .........ceeeeererererereresessereressseresesssssessssssssssesesessssssssssssssssssesssesesesens 13

4. |stniejacy stan $Srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji projektowanego

AOKUMENTU ...ttt 15
4.1, Istniejacy Stan STOAOWISKA ......cciiiiiiiiiisisice ettt n e s e b nnes 15
B0 POWIBIIZE ...ttt ettt R b bttt 15
4.1.2. Wody powierzchniowe i podziemne 0raz glehy ..o 18
4.1.3. Gospodarka odpadami i WOANO-SCIEKOWE ..........c.evviriireiririeirisi sttt enes 21
4.1.4. ROZNOrOAN0SE DIOIOGICZNG. ......vuvveereiesisieisis ittt 24
A5, ZWIBIZEEA ...t bbb 26
406, ROSIINY ... 27
41,7, ZASODY NALUFAINE ......oeeerii ettt s ettt e s ne s s enen 28
4.1.8. POWIEIZCNNIA ZIBMI ......eviiecisiceet ettt 29
TR (o] o] - PP SRN 30
4.1.10. FOrMY OCHIONY PIZYTOAY ......vuieiiriieiriseieisiseisinesetseti ettt 34
4.1.11. Cenne SIEdIISKA PIZYTOGNICZE .........vvvereieiiireieeieis et 37
4.1.12. KOTYtarze €KOIOGICZNE ........c.oviueuiiieiricieisiessi ettt 39
B30 KIMAE. .t E et 40
4.1.15. Zasoby dziedziCtwa KUUFOWEGO ..ot 50
BB, LUAZIE ... 52
4.1.17. Potencjalne zmiany Srodowiska w przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu...............c...... 54

5. Istniejgce problemy ochrony Srodowiska istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, w szczegélno$ci
dotyczace obszarow podlegajaCyCh OCRIONIE ..........c.cviiiriiicirie e 57
6. Cele ochrony $rodowiska ustanowione na szczeblu migdzynarodowym, wspélnotowym i krajowym, istotne z

punktu widzenia projektowanego dokumentu oraz sposoby ich uwzglednienia podczas opracowania projektowanego

AOKUMENTU .t bbb sttt 64
6.1. Analiza sp6jnosci na poziomie WSPOINOIOWYM .......ceiueeriiieiriiiireseieiniseis it 64
6.2. Analiza SpojnOSCi NA POZIOMIE KIJOWYM.........cvuieeiieciriiieieciei st 66

Prognoza oddziatywania na Srodowisko 3



PTWO 2030 6©22606®

6.3. Analiza spojnosci na POZIoMie rEgIONAINYM .........c.cvieuiiiieiicee et 68

7. Ocena skutkow realizacji projektu PTWO 2030 z uwzglednieniem oddziatywania na poszczegdlne elementy
STOTOWISKE ...ttt ettt s et et s bbbt E R Rt e et n et 70

7.1. Przewidywane oddziatywania na poszczegolne elementy Srodowiska..........c.cccovvviiecceicscciccvccessien s 72

7.2. Podsumowanie potencjalnego oddziatywania na srodowisko ze szczegoinym uwzglednieniem oddziatywan

SKUMUIOWEAINYCN ..ottt ettt bbbttt b s e e bbb bbb s bbb e bt s s s nnis 90
8. Rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodnicza negatywnych
oddziatywan na $rodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji projektowanego dokumentu ..........c.cocovevvervennnne. 101
9. Rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich
wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzacej do tego wyboru, w tym takze wskazania napotkanych
trudnosci wynikajacych z niedostatkow techniki, luk we wspOICZESNe) WIEAZY ........ccvvvvvivvvrcerieirrreece s 104
10. Informacja o mozliwym transgraniczny oddziatywaniu na SrodowisKO ............cccveeriiinnieeniennescee 105

11. Informacije o przewidywanych metodach analizy skutkow realizacji postanowien projektowanego dokumentu oraz

CZESIOHIWOSE €] PrZEPIOWAAZENIA ........vevvveecveicee sttt e e e ettt per et nens 107
12, SHOWNIK POJEE.....ooiicecectcte ettt bbbt b bbb bbbt bt s bbbt b s bbbt b s s s aes 11
(I TR IN1 (=T = (0= T (1o = TSP 112
OSWIADCZENIE AUTORA ... sse e s seseeseesse e 14

Prognoza oddziatywania na Srodowisko 4



PTWO 2030 6©22606®

SPIS TABEL

Tabela 1 Powierzchnia obszaréw przekroczen wartosci normatywnych problematycznych zanieczyszczern powietrza w

wojewddztwie opolskim w roku 2018, wraz z liczbg mieszkancdw narazonych na ponadnormatywne stezenia substancii

ZANIECZYSZCZAJACYCN POWIBIIZE ... vttt bbbt 17
Tabela 2 Umowne Kategorie Klimatu (UKK) o istotnym wptywie na goSpOdarke .........cc.ceveereniereieciessess e 42
Tabela 3 Skala wrazliwo$ci sektorow na oddziatywania KImatU.............ccceeeriienicii e 42
Tabela 4 Elementy SEKIOra tranSPOMU .........c.cu it e 43
Tabela 5 Obecnie obserwowany zakres oddziatywania UKK na rdzne rodzaje tranSportu ............ccccecevieveeeeeeieersneeess e 44

Tabela 6 Liczba punktow pomiarowych hatasu drogowego krétkookresowego z przekroczeniami dopuszczalnych pozioméw
dzwigku w wyszczegolnionych przedziatach roK 2018 ...t 48
Tabela 7 Liczba punktéw pomiarowych hatasu drogowego dtugookresowego z przekroczeniami dopuszczalnych pozioméw
dzwieku w wyszczegoinionych przedziataCh W 2018 FOKU ........c.cveueveiiiiiciccccce et 49

Tabela 8 Liczba punktdw pomiarowych hatasu kolejowego z przekroczeniami dopuszczalnych pozioméw dzwieku w

WySzCzegOINIoNYCh PrZEAZIBTACKH ...........ov i e 49
Tabela 9 OCNA OUUZIBIYWAN ..........ccviiecieice ettt b bbbt bbb bbb bbbt et bbb bt nas 71
Tabela 10 Zidentyfikowane znaczace oddziatywania wynikajace z realizacji poszczegolnych przedsiewzie¢ — obwodnice........... 72

Tabela 11 Zidentyfikowane znaczace oddziatywania wynikajace z realizacji poszczegdlnych przedsiewzigé — pozostate zadania

........................................................................................................................................................................................................ 77
Tabela 12 Negatywne oddziatywanie, prognozowanych do kofica XXI wieku, zmian klimatu na infrastrukture transportowsg .......96
Tabela 13 Redukcja emisji gazéw cieplarnianych w wyniku budowy obwodnic na ciggach drog wojewddzkich.............coccveenineen. 97

SPIS RYSUNKOW

Rysunek 1 Cele Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego 2030..........ceriririierirrieirneieere e seseees 12
Rysunek 2 Odsetek gatunkéw zagrozonych w wojewddziwie OPOISKIM ..o 24
Rysunek 3 Strefy s2czegoInej 0ChIoNY KIaObrazu............cceuiieiriiriirieinieeiseeseee ettt 33
Rysunek 4 Zasoby przyrodnicze WojeWOdzZiwa OPOISKIEZO............cuvureriurierieiriirieiseeetee ettt 35
Rysunek 5 Gtéwne zagrozenia dla flory OPOISZCZYZNY .......c.c.viuiuririiiirireeierieis ettt eesen 37
Rysunek 6 Wykaz zadan planowanych do realizacji w ramach PTWO 2030 ........ccooiruiiinnierncrr e seneees 70
Rysunek 7 Planowane w PTWO 2030 inwestycje na tle 0bszardw chronionyCh ... 90

Prognoza oddziatywania na Srodowisko 5



PTWO 2030 6©22606®

1. Streszczenie sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym

Prognoza oddziatywania na $rodowisko dla projektu Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego 2030 (PTWO
2030) zostata wykonana w ramach procedury strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko, wymaganej na
podstawie art. 46 ustawy z dnia 03 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informaciji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U z 2021 poz. 247

zezm.).

Celem niniejszej prognozy oddziatywania na Srodowisko jest okreslenie mozliwych skutkow w Srodowisku, jakie
mogq wystapic w wyniku realizacji projektu PTWO 2030. Prognoze opracowano zgodnie z obowigzujacymi
przepisami i w oparciu o uzgodnienie z Regionalng Dyrekcjg Ochrony Srodowiska w Opolu oraz Opolskim
Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym. Skoncentrowano sie gtownie na ocenie potencjalnosci
wystapienia zrodet zagrozen dla ochrony i jakosci poszczegolnych komponentow $rodowiska oraz na ocenie

sposobu uwzglednienia kwestii $srodowiskowych w projekcie PTWO 2030.

Gtownym zadaniem Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego 2030 (PTWO 2030) jest wytyczenie kierunkow
rozwoju systemu transportowego Wojewodztwa Opolskiego w trakcie okresu programowania 2021 — 2027 oraz
nakre$lenie propozycji dzialah w perspektywie do 2030 roku. Dokument ma za zadanie umozliwienie
kompleksowego rozwoju regionalnego systemu transportowego w oparciu o gtowne obszary takie jak: wzmocnienie
powiazan z Transeuropejska Siecig Transportowa TEN-T, zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej i spojnosci
regionu, poprawe bezpieczenstwa w transporcie oraz zmniejszenie jego wptywu na $rodowisko. PTWO 2030
wskazuje 4 gtowne obszary problemowe, majace wptyw na potencjat infrastruktury transportowej i zalicza si¢ do
nich:

- niskg dostepnos¢ transportowg wojewoddztwa (zewnetrzng i wewnetrzna),

- Zig jakos¢ istniejacej infrastruktury,

- niedostateczng liczbe obwodnic,

- obszary narazone na niebezpieczerstwo powodzi.

Jako gtowne kierunki rozwoju transportu ujete w Planie Transportowym, przyjeto:

- wyprowadzanie ruchu samochodowego z obszardéw miejskich poprzez budowe obwodnic,

- poprawa dostepnoéci do weztow autostrady A4,

- budowa nowych tras komunikacyjnych, w tym drog ekspresowych,

- budowa nowego wezta autostradowego na wysoko$ci m. Prészkow/Ochodze dla lepszego skomunikowania
stolicy regionu,

- rozwo¢j i wzmocnienie regionalnej osi komunikacyjnych w relacji pétnoc-potudnie poprzez drogi wojewddzkie
nr401, 411, 416, 423, 454, 901,

- budowa nowych przepraw mostowych,

- modernizacja istniejacych przepraw mostowych (podniesienie klasy no$nosci obiektow),

Prognoza oddziatywania na Srodowisko 6
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- budowa nowych obiektow inzynierskich,

- modernizacja istniejacych obiektéw inzynierskich (podniesienie klasy no$nosci obiektow),
- poprawa parametrow technicznych istniejacej infrastruktury drogowej, kolejowej i wodnej,
- zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- rewitalizacja linii kolejowych,

- rozwdj infrastruktury rowerowej, stanowigcej alternatywe dla transportu indywidualnego,

- wymiana taboru autobusowego i kolejowego na proekologiczny,

- zintegrowanie transportu autobusowego i kolejowego

- budowa weztéw przesiadkowych,

- zwigkszenie atrakcyjnosci transportu zbiorowego, w tym aglomeracyjnego.

Cele ujete w Planie Transportowym opieraja sie na przeprowadzonej inwentaryzacji systemu transportowego
regionu, do ktérego mozna zaliczy¢ transport drogowy, kolejowy, wodny $rédladowy, lotniczy, transport publiczny
oraz ruch rowerowy. Dokument analizuje ponadto transport multimodalny, a takze omawia kwestie BRD i gospodarki

niskoemisyjnej.

Nadrzedny cel Planu Transportowego zdefiniowano jako wykorzystanie potencjatébw Wojewddztwa

Opolskiego stuzacych zwiekszeniu dostepnosci transportowej i poprawie jakosci zycia mieszkancow

w warunkach zrownowazonego rozwoju. Do realizacji celu nadrzednego, wyznaczono cele szczegétowe:

Cel szczegotowy 1. Zapewnienie zewnetrznej i wewnetrznej spojnosci komunikacyjne;
Cel szczego6towy 2. Poprawa bezpieczenistwa
Cel szczego6towy 3. Ochrona $rodowiska

Cel szczegdtowy 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki

Zatozone w PTWO 2030 cele do osiggniecia oraz kierunki w jakim bedq zmierza¢ zaprojektowane dziatania sg
zgodne z celami ustalonymi w innych $rodowiskowych dokumentach strategicznych na poziomie wspoinotowym,

krajowym i regionalnym.

Prognoza oddziatywania na $rodowisko zostata opracowana stosownie do stanu wspétczesnej wiedzy i metod oceny
oraz dostosowana do zawarto$ci i stopnia szczegdtowosci projektu PTWO 2030. Przeprowadzane analizy i oceny
koncentrowaty sie gtownie na tych elementach Srodowiska, na ktére realizacja projektu Planu Transportowego moze

mie¢ znaczace oddziatywanie.

W prognozie, na podstawie dostepnych materiatéw, analizie poddano aktualny stan $rodowiska na terenie

wojewddztwa opolskiego, a takze proponowane kierunki dziatarn w zakresie rozwoju transportu. Dokonano oceny

Prognoza oddziatywania na srodowisko 7
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stanu biezacego na obszarze regionu, uwzgledniajgc roznorodno$¢ biologiczna, ro$liny i zwierzeta, obszary

chronione, w tym obszary Natura 2000, cenne siedliska przyrodnicze i korytarze ekologiczne, wody (jako$¢ i zasoby
wad), powietrze, klimat, klimat akustyczny, powierzchnie ziemi, gospodarke odpadami oraz wodno-§ciekowa,
krajobraz, zasoby naturalne, zdrowie i jako$¢ zycia ludzi oraz zabytki i dobra materialne. Wynikajace z
przeprowadzonej analizy wnioski odniesiono do stanu Srodowiska w wojewddztwie i przeanalizowano mozliwe skutki
Srodowiskowe realizacji PTWO 2030. Przyjeto, iz wszystkie przedsiewziecia inwestycyjne, realizowane zgodnie z
zatozeniami projektu Planu Transportowego,. bedq spetnia¢ wymagania odno$nie standardéw srodowiskowych, przy

zastosowaniu najlepszych dostepnych praktyk.

Zaniechanie podejmowania dziatari zawartych w projektowanym dokumencie wplynie niekorzystnie na $rodowisko i
zdrowie ludzi oraz wizerunek wojewodztwa opolskiego. Zrownowazony rozwdj spoteczno — gospodarczy regionu
opolskiego gwarantuje jego mieszkancom poprawe warunkdéw Zzycia, odpowiednig promocje walorow
Srodowiskowych i zasobow oraz szersze mozliwo$ci jego wykorzystania. Taki zréwnowazony rozwdj bedzie mozliwy
przy realizacji zadan zaktadanych w PTWO 2030, natomiast zaniechanie realizacji Planu Transportowego spowoduije

opdznienia rozwojowe i ograniczenie dostepnosci transportowe.

Oceny skutkow realizacji projektu PTWO 2030 z uwzglednieniem oddziatywania na poszczegoine elementy
Srodowiska dokonano dla planowanych przedsiewzig¢ na drogach wojewddzkich. Inwestycie te wynikajq z
przedstawionej w PTWO 2030 gradacji zadan na sieci drég wojewddzkich, ktore bedq ubiegaly sie o dofinansowanie
w ramach Funduszy Europejskich da Wojewddztwa Opolskiego na lata 2021-2027 (tacznie 52 inwestycje). Poza
gradacjg wskazano ponadto 7 obwodnic na ciggach drog wojewddzkich, rownowaznych pod wzgledem zasadnosci i
celowosci ich realizacji. W ramach podejscia wariantowego, wzieto pod uwage kwestie ochrony $rodowiska i

redukcje emisji gazdw cieplarnianych.

Analizujgc przedstawione potencjalne skutki realizacji projektu PTWO mozna stwierdzié, ze jego realizacja bedzie
miata w przewazajacej czesci pozytywny wptyw na $rodowisko. Wiekszo$¢ inwestycji zaplanowanych do rozbudowy
nie bedzie prowadzi¢ do negatywnych oddziatywan na $rodowisko. Wskazane do budowy nowe odcinki drég,
wytyczone zostaty po $ladzie maksymalnie ograniczajagcym wptyw na $rodowisko, w obrebie obszardw borykajacych
sie z powaznymi ucigzliwosciami wywotywanymi przez transport tj. przekroczenia norm akustycznych i

zanieczyszczenia powietrza toksycznymi skfadnikami spalin.

Realizacja ocenianych przedsiewziec:
- ograniczy emisje zanieczyszczen gazowych i pytowych do powietrza oraz hatasu w miejscowosciach, w
ktdrych przewiduje sie wyprowadzenie ruchu tranzytowego i ciezkiego,
- ograniczy emisje zanieczyszczen gazowych i pytowych do powietrza oraz hatasu poprzez uptynnienie
ruchu na rozbudowywanych drogach,

- ograniczy emisje zanieczyszczen gazowych i pylowych do powietrza oraz hatasu poprzez realizacje

Prognoza oddziatywania na Srodowisko 8



PTWO 2030 6©22606®

systemu sciezek rowerowych,

- ograniczy emisje zanieczyszczen gazowych i pylowych do powietrza oraz hatasu drogowego poprzez
wspieranie rozwoju transportu zbiorowego,

- zmniejszy zagrozenie Srodowiska gruntowo-wodnego.

Natomiast najistotniejsze negatywne oddziatywania moga by¢ zwigzane z:
- zmniejszeniem powierzchni biologicznie czynnej,
- zniszczeniem lub negatywnym oddziatywaniem na ro$linnosc,
- fragmentacjg siedlisk,
- oddziatywaniem na zwierzeta (przeciecie szlakow migracyjnych),
- oddziatywaniem na gleby,
- zanieczyszczeniem wod podziemnych i powierzchniowych,

- zmianami w krajobrazie.

Mozliwe negatywne oddziatywanie na Srodowisko powinno sie ogranicza¢ stosujac odpowiednie rozwigzania
administracyjne, organizacyjne badz techniczne. Ponadto przed rozpoczeciem kazdej z planowanych inwestyciji
wyszczegdlnionych w Planie Transportowym bedzie wykonana ocena oddziatywania na $rodowisko. To wtadnie w
ocenach, skutkujacych pozyskaniem decyzji $rodowiskowych, zostang ujete rozwigzania chronigce $rodowisko
zaréwno na etapie realizacji, jak i eksploatacji inwestycji. To réwniez na tym etapie bedg oceniane rozwigzania
alternatywne planowanych przedsigwzie¢. Zastosowane najlepsze rozwigzania lokalizacyjne, technologiczne i
organizacyjne dla analizowanych zadan, zapobiegng powstaniu wzajemnych niekorzystnych oddziatywar pomiedzy

poszczegoinymi komponentami Srodowiska.

W wyniku przeprowadzonych analiz na potrzeby prognozy oddziatywania na $rodowisko projektu PTWO2030 nie
zidentyfikowano znaczacych oddziatywan. Wynika to z uwagi na znaczny stopien ogdlno$ci dokumentu i brak
precyzyjnych lokalizacji przedsiewzie¢. Niemnigj jednak oceniono, ze te oddziatywania, ktére zidentyfikowano
pojawi¢ sie mogg w skali lokalnej i powinny one by¢ skutecznie minimalizowane na etapie oceny oddziatywania na

Srodowisko przez zastosowanie odpowiednich rozwigzan na etapie przygotowania i realizacji (budowy) inwestycj.

Zaplanowane w PTWO 2030 przedsiewziecia majg charakter regionalny i ewentualne negatywne oddziatywanie tych
przedsiewzie¢ bedg koncentrowaly si¢ na obszarze wojewddztwa, tak wiec nie przewiduje sie znaczacych

oddziatywan na Srodowisko w aspekcie transgranicznym.

Skutki realizacji PTWO 2030 wymagajg systematycznego monitorowania i przeprowadzania okresowych
przegladow, ktore pozwalajg na ocene stopnia wdrozenia zatozen dokumentu. Z uwagi na fakt, iz w znacznej czesci
wskazniki realizacji okreslone w Planie Transportowym sg $cisle zwigzane ze wskaznikami realizacji okreslonymi w
Funduszach Europejskich da Wojewddztwa Opolskiego na lata 2021-2027, proces monitorowania i oceny Planu

bedzie bazowat na informacjach uzyskiwanych z systemu monitorowania FEO 2021-2027.

Prognoza oddziatywania na Srodowisko 9
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2. Informacje o zawartosci, gtdwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego
powigzaniach z innymi dokumentami

2.1. Podstawy prawne opracowania

Plan Transportowy Wojewddztwa Opolskiego 2030 zostat opracowany na postawie Umowy nr DIG.042.41.2020 z
dn. 15.10.2020 r., zawartej pomiedzy Wojewddztwem Opolskim, a Pracownig Projektowg ARCHIDROG
Witold Orczynski.

Prognoza oddziatywania na $rodowisko dla projektu PTWO 2030 zostata wykonana w ramach procedury
strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko, wymaganej na podstawie art. 46 ustawy z dnia 03 pazdziernika
2008 roku o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz.U z 2021 poz. 247 ze zm.). Dokument opracowano ponadto w
oparciu o:
- pismo Regionalnego  Dyrektora Ochrony Srodowiska w Opolu z dnia  16.07.2021r.
(WO0S.411.2.8.2021.MO),
- pismo Opolskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego z dnia 02.07.2021r.
(NZ.9022.1.92.2021.JG).

2.2. Cel opracowania

Celem prognozy jest ocena Srodowiskowych skutkéw realizacji Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego
2030. Prognoza analizuje i okresla zgodno$¢ projektu PTWO 2030 z celami ochrony $rodowiska okreslonymi w
dokumentach wspélnotowych, krajowych i regionalnych. Przedstawia, w jakim stopniu zapisy Planu uwzgledniajq i
zapewniajg prawidtowe funkcjonowanie $rodowiska przyrodniczego i kulturowego, w tym zachowanie
bior6znorodno$ci, i nie naruszajg zasady zréwnowazonego rozwoju. Dokument prezentuje w jakim stopniu
zaplanowane przedsiewzigcia infrastrukturaine moga oddziatywa¢ na $rodowisko oraz rekomenduje rozwigzania
majace na celu zapobieganie i ograniczanie niekorzystnego wptywu na otoczenie. Zaproponowano réwniez sposob

monitorowania efektéw Srodowiskowych wdrazania Planu Transportowego.

Ocenie w prognozie poddano zadania dotyczace budowy i rozbudowy infrastruktury planowanej do realizacji na
terenie wojewddztwa opolskiego na ciggach drog wojewddzkich. PTWO 2030 w swoim zatozeniu jest
podstawowym dokumentem uzasadniajagcym wyboér i realizacje inwestycji infrastrukturalnych i transportowych na
terenie wojewddztwa opolskiego, ktére beda ubiegaty si¢ o dofinansowanie w ze $rodkéw Unii Europejskiej.
Funduszach Europejskich da Wojewddztwa Opolskiego na lata 2021-2027

Prognoza oddziatywania na Srodowisko 10
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2.3. Zakres PTWO 2030

Rozwinieta sieC transportowa i jej dobry stan techniczny sg istotnymi czynnikami warunkujgcymi rozwgj regionu.
Plan Transportowy ma na celu podniesienie jakosci, likwidacje réznic wewnatrzregionalnych oraz powigzanie
z systemami zewnetrznymi niezbednej do tego infrastruktury. Opolskie jest bowiem regionem o $rednim poziomie
i jakosci tego rodzaju infrastruktury. Poziom ten jest ponadto silnie zréznicowany przestrzennie. Wptywa to znaczaco
na konkurencyjnos¢ oraz mozliwosci inwestowania i tworzenia miejsc pracy. Z kolei, zrdznicowanie przestrzenne
dostepu do poszczegblnych rodzajow infrastruktury jest jedng z gtownych przyczyn wewnetrznych zréznicowan
poziomu rozwoju skutkujacych postepujacg marginalizacjg poszczegdlnych czeéci wojewddztwa oraz grup

mieszkancow.

Plan Transportowy uwzglednia nastepujace elementy:

- opis stanu faktycznego tj. diagnoza: obecny stan infrastruktury, przeptywy transportowe, uwarunkowania
zewnetrzne itp.; prognoza: przyszly stan infrastruktury, przeplywy transportowe, uwarunkowania
zewnetrze itp.

- opis pozadanego stanu docelowego (cele strategiczne / cele szczegotowe / rezultaty),

- identyfikacja probleméw,

- propozycje rozwigzan, biorac pod uwage przyjete stan docelowy i zidentyfikowane problemy.

PTWO 2030 wskazuje 4 gtéwne obszary problemowe, majace wptyw na potencjat infrastruktury transportowej i
zalicza si¢ do nich:

- niskg dostepno$¢ transportowg wojewddztwa (zewnetrzng i wewnetrzna),

- ztg jakos¢ istniejace;j infrastruktury,

- niedostateczna liczbe obwodnic,

- obszary narazone na niebezpieczeristwo powodzi.

Gtéwng rolg Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego 2030 (PTWO 2030) jest wytyczenie kierunkdw
rozwoju systemu transportowego Wojewodztwa Opolskiego w trakcie okresu programowania 2021 — 2027 oraz
nakre$lenie propozycji dziatah w perspektywie do 2030 roku. Dokument ma za zadanie umozliwienie
kompleksowego rozwoju regionalnego systemu transportowego w oparciu o gtéwne obszary takie jak: wzmocnienie
powiazan z Transeuropejskg Siecig Transportowg TEN-T, zwigkszenie dostepnosci komunikacyjnej i spojnosci

regionu, poprawe bezpieczenstwa w transporcie oraz zmniejszenie jego wptywu na srodowisko.

Cele ujete w Planie Transportowym opierajq si¢ na przeprowadzonej inwentaryzacji systemu transportowego

regionu, do ktérego mozna zaliczy¢ transport drogowy, kolejowy, wodny $rodlgdowy, lotniczy, transport publiczny
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oraz ruch rowerowy. Dokument analizuje ponadto transport multimodalny, a takze omawia kwestie BRD i gospodarki

niskoemisyjnej.

Rysunek 1 Cele Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego 2030

NADRZEDNY CEL PLANU TRANSPORTOWEGO

Wykorzystanie potencjatow Wojewddztwa Opolskiego stuzacych
zwiekszeniu dostepnosci transportowej i poprawie jakosci zycia
mieszkancow w warunkach zréwnowazonego rozwoju.

- Wzmocnienie - Zmniejszenie liczby - Ograniczenie
powigzan z sieciq wypadkow negatywnego wptywu - Poprawa efektywnosci
TEN-T i systemem - Zmniejszenie ofiar transportu na $rodowiskc systemu transportowego
krajowym $miertelnych i rannych naturalne i warunki zycia - Zwigkszenie jakosci

- Zwigkszenie spojnosci - Nowoczesny tabor i - Poprawa jako$ci transportu

wewnatrzregionalnej infrastruktura powietrza i zmniejszenie - Usprawnienie dostepu

- Wzrost powigzan transportowa emisji hatasu do ustug i rynku pracy
miedzygateziowych - Poprawa jakosci wod

Zrédfo: Opracowanie wtasne

Jako gtowne kierunki rozwoju transportu ujete w Planie Transportowym, przyjeto:

- wyprowadzanie ruchu samochodowego z obszardéw miejskich poprzez budowe obwodnic,

- poprawa dostepno$ci do weztow autostrady A4,

~ budowa nowych tras komunikacyjnych, w tym drog ekspresowych,

- budowa nowego wezta autostradowego na wysoko$ci m. Prészkéw/Ochodze dla lepszego skomunikowania
stolicy regionu,

- rozwodj i wzmocnienie regionalnej osi komunikacyjnych w relacji potnoc-potudnie poprzez drogi wojewddzkie
nr401, 411, 416, 423, 454, 901,

- budowa nowych przepraw mostowych,

Prognoza oddziatywania na srodowisko 12
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- modernizacja istniejacych przepraw mostowych (podniesienie klasy nos$nosci obiektow),

- budowa nowych obiektéw inzynierskich,

- modernizacja istniejacych obiektow inzynierskich (podniesienie klasy no$nosci obiektow),
- poprawa parametrow technicznych istniejacej infrastruktury drogowej, kolejowej i wodne;j,
- zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- rewitalizacja linii kolejowych,

- rozwdj infrastruktury rowerowej, stanowigcej alternatywe dla transportu indywidualnego,

- wymiana taboru autobusowego i kolejowego na proekologiczny,

- zintegrowanie transportu autobusowego i kolejowego

- budowa weztéw przesiadkowych,

- zwigkszenie atrakcyjnosci transportu zbiorowego, w tym aglomeracyjnego.

Wykaz inwestycji ujetych w dokumencie ma jedynie charakter indykatywny, a ich faktyczna realizacja jest
uzalezniona od pozyskania $rodkéw na ich sfinansowanie, w tym od spetnienia warunkéw okreslonych dla
poszczegoinych zrddet finansowania. W ramach projektow strategicznych w Wojewodztwie Opolskim za priorytetowe
uznano wyprowadzenie ruchu z terenu zabudowanego i podniesienie jakoSci infrastruktury transportowej przy

jednoczesnej dbatosci o bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikéw oraz stan Srodowiska naturalnego.

3. Metody zastosowane przy sporzadzeniu prognozy

Informacje zawarte w prognozie, zgodnie z artykutem 52 ust. 1 Ustawy OOS, zostaly opracowane stosownie do
stanu wspdtczesnej wiedzy i metod oceny. Zakres analiz przeprowadzony w ramach prognozy zostat dostosowany
do zawartosci i stopnia szczegoétowosci projektu PTWO 2030. Przeanalizowano zatozone cele oraz kierunki rozwoju
transportu oraz ich mozliwy wptyw na stan Srodowiska naturalnego. Dokonano rozpoznania stanu $rodowiska oraz
ewentualnych probleméw jego ochrony na analizowanym obszarze. Przeprowadzane analizy i oceny koncentrowaty

sie gtéwnie na tych elementach na ktére realizacja projektu PTWO 2030 moze mie¢ znaczace oddziatywanie.

Uwzgledniajac obowigzujacy zakres prognozy, dokument zostat opracowany w oparciu o inne dokumenty
strategiczne oraz dostepne publikacje opisujace stan srodowiska w wojewodztwie opolskim. Analizg objete zostaty
rowniez dokumenty na poziomie krajowym i wspolnotowym zawierajace niezbedne informacje i umozliwiajace ocene
zgodno$ci Planu z celami, kierunkami dziatan i priorytetami Srodowiskowymi. Na etapie oceny stanu $rodowiska
wykorzystano aktualne wyniki badan oraz analizy dotyczacych stanu $rodowiska w wojewddztwie. Wykorzystano

dostepne opracowania srodowiskowe, jak réwniez ogélnodostepne dane statystyczne.

W projekcie PTWO 2030 przygotowano liste projektéw w postaci tabelarycznej i graficznej, powigzang bezposrednio
ze sformutowanymi celami. Zaprezentowano gradacje zadan na sieci drog wojewodzkich, ktére beda ubiegaly sie o

dofinansowanie w ramach Funduszy Europejskich da Wojewodztwa Opolskiego na lata 2021-2027. Poza gradacja,
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wskazano ponadto 7 obwodnic na ciggach drég wojewddzkich, rownowaznych pod wzgledem zasadnosci i celowosci

ich realizacji. Dla tych inwestycji wykonano oszacowanie potencjalnego ich oddziatywania na srodowisko, w stopniu
na jaki pozwalaty dane dostepne na dzien przygotowywania prognozy. Dla wymienionych inwestycji przygotowano
ocene projektéw i zastosowano metody opisowe charakteryzujace aktualny stan $rodowiska przyrodniczego, jak i
potencjalny wptyw na $rodowisko na skutek realizacji ustalen projektowanej inwestycji. Analizy te majg charakter
ogblny z uwagi na fakt, iz planowane przedsiewziecia sg na réznym stopniu zaawansowania projektowego, cze$¢ z
nich posiada juz uzyskane decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach, czes¢ jeszcze nie posiada dokumentacii
projektowych, a ich lokalizacje sg przyblizone i koncepcyjne. Ponadto ze wzgledu na brak w projekcie PTWO 2030
szczego6towych parametrdw technicznych czy technologii wykonania robét, niemozliwe jest na tym etapie wykonanie
szczegotowej oceny oddziatywania tych przedsiewzieé¢ na Srodowisko i dokonanie wnikliwej skali ich oddziatywan.
Petna charakterystyka przewidywanych oddziatywan planowanych inwestycji na $rodowisko znajduje sie badz
znajdzie sie w dokumentacji techniczno-przyrodniczej tj. kartach informacyjnych przedsiewzie¢ czy raportach o
oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko, stanowigcej zatacznik do decyzji Srodowiskowych. Podstawowym
celem prognozy jest wskazanie, czy przyjete w ocenianym dokumencie ustalenia i rozwigzania nie bedg miaty
negatywnych skutkow dla Srodowiska. W ramach podejscia wariantowego, wzieto pod uwage kwestie ochrony

Srodowiska i redukcje emisji gazéw cieplarnianych.

Przy wykonywaniu prognozy wykorzystano metody prognostyczne, ktore miaty na celu zidentyfikowac potencjalne i
rzeczywiste zmiany, jakie mogq wystapic w Srodowisku w zwigzku z przewidywanymi dziataniami w ramach
wdrozenia zapiséw Planu Transportowego. Oceniajac potencjalny wplyw realizacji przedsiewzie¢ transportowych
odniesiono sie do gtéwnych komponentdéw Srodowiska. Poddano analizie spojnos¢ celow i kierunkow polityki rozwoju

transportowej wojewddztwa w odniesieniu do zidentyfikowanych zagrozen stanu $rodowiska.
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4. Istniejacy stan srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku

realizacji projektowanego dokumentu

4.1. Istniejacy stan srodowiska

4.1.1. Powietrze

Wedtug danych GUS w roku 2018 z obszaru wojewddztwa opolskiego, z zaktadéw szczegdlnie ucigzliwych dla

Srodowiska, wyemitowano tacznie 45,9 tys. ton zanieczyszczen przemystowych, co stanowi ok. 3% emisji krajowej, w

tym: 1,3 tys. ton pytow oraz 44,6 tys. ton gazéw (bez dwutlenku wegla). W skali kraju, Opolszczyzna zajeta 11

pozycje z uwagi na emisje do powietrza pytéw i 7 lokate z uwagi na emisje gazow. Wedtug GIOS, ogdlna wielkosé

emisji zanieczyszczen gazowych do powietrza, otrzymana w 2018 roku, ulegta obnizeniu w stosunku do roku 2008.

Redukciji ulegta réwniez emisja dwutlenku siarki (SO2) oraz tlenkédw azotu (NOy), natomiast emisja tlenku wegla (CO)

wzrosta w stosunku do 2008 roku. Najwyzsze warto$ci notowano w latach 2010-2011, od tego czasu zaobserwowac

mozna tendencje spadkowa wielko$ci emisji zanieczyszczen z lekkim wzrostem emisji w roku 2018.

Z raportu dot. stanu $rodowiska w wojewddztwie opolskim za 2020 rok (GIOS), wynikajg nastepujace wnioski z

monitoringu jakoSci powietrza w regionie:

nie wystepujg przekroczenia standardow jako$ci powietrza ustalonych dla dwutlenku siarki, czyli warto$ci 1 i
24-godzinnych, wynoszacych odpowiednio 350 pg/m? i 125 ug/md. Uzyskiwane poziomy utrzymuijg sie juz
od lat znacznie ponizej pozioméw dopuszczalnych.

porédwnujac uzyskane wartoci dwutlenku azotu z warto$ciami dopuszczalnymi, to w omawianym okresie nie
zostata przekroczona zaréwno norma 1-godzinna (wynoszaca 200 pg/md), jak réwniez Srednioroczna (40
ug/msd). Prowadzone w latach 2013 — 2018 pomiary stezen dwutlenku azotu na terenie wojewodztwa
opolskiego, nie wykazujg przekroczen wartosci normatywnych.

na przestrzeni szesciu ostatnich lat, warto$ci $rednich stezet NO, utrzymywaty sie na zblizonym, srednim
poziomie, wykazujac nieznaczne wzrosty i spadki w ramach poszczegdlnych stacji. Stezenia tlenku wegla
mierzone sg na jednej automatycznej stacji w wojewddztwie zlokalizowanej w Kedzierzynie-Kozlu. Zaréwno
w latach wczesniejszych, jak réwniez w roku 2018, nie odnotowano przekroczen normy 8-godzinnej.
Maksymalna wyznaczona warto$¢ 8-godzinna, otrzymana w rozpatrywanym przedziale czasowym, wyniosta
w 2017 roku 2 690 pg/m?.

analizujgc szescioletni okres badawczy w zakresie stezen benzenu, mozna zauwazy€, ze najwyzsze
stezenia tego zanieczyszczenia rejestrowano na stacjach pomiarowych w Kedzierzynie-Kozlu w latach
2013, 2014 i 2016 oraz w Zdzieszowicach w 2016 roku. Jednakze w catym analizowanym okresie stezenie
Srednioroczne benzenu zostato przekroczone wytgcznie w Zdzieszowicach w 2016 roku. Dla poréwnania na
stanowisku w Ole$nie stezenia tego zanieczyszczenia w 2018 roku utrzymywaty si¢ na znacznie nizszym

poziomie i nie przekroczyty nawet 1 pug/mé.
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- rozpatrujgc poziom zanieczyszczenia powietrza pytem zawieszonym PM10 w latach 2013 - 2018, mozna

zauwazy¢, ze na przestrzeni 6 lat, stezenia Srednioroczne wykazujg tendencje spadkowa. Przekroczenie
rocznej wartosci dopuszczalnej zarejestrowano wytacznie w 2014 roku na stacji w Zdzieszowicach.
Natomiast kryterium 24-godzinnej wartosci dopuszczalnej, zostato przekroczone na wszystkich
stanowiskach mierzacych poziom tego zanieczyszczenia w catym analizowanym okresie.

- rozpatrujgc poziom zanieczyszczenia powietrza w zakresie stezen pylu PM2,5 w analizowanym przedziale
czasowym mozna zauwazyc¢, ze do roku 2014, na dwoch stanowiskach w wojewodztwie istniaty trudnosci z
dotrzymaniem standardow jako$ci powietrza ustalonych dla tego zanieczyszczenia. Najwyzsze stezenia
pylu PM2,5 rejestrowano w 2013 i 2014 roku, nastepnie nastapit spadek stezen $redniorocznych na
wszystkich stacjach, po czym w kolejnych latach notowano przekroczenie wartosci dopuszczalnej jedynie
na stacji w Kedzierzynie-Kozlu. W 2017 roku stezenie $rednioroczne, osiggneto najnizszy poziom na
stanowisku w Kluczborku i wyniosto 18,3 pg/md.

- Benzo(a)piren i metale ciezkie zawarte w pyle zawieszonym PM10: analizy sktadu pytu prowadzone w
latach 2013-2018 wykazaty, ze stezenia metali oznaczanych w pyle zawieszonym PM10 utrzymywaty sie
znacznie ponizej pozioméw docelowych (w przypadku arsenu, kadmu i niklu) oraz wartosci dopuszczalne;
(w przypadku otowiu).

- w rozpatrywanym przedziale czasowym poziom alarmowy stezen ozonu nie zostat przekroczony, natomiast
przekroczenie poziomu informowania spoteczefistwa o ryzyku wystapienia przekroczenia poziomu
alarmowego dla ozonu wystapito wytgcznie w 2018 roku w okresie letnim tj. w lipcu na stanowisku w
Olesnie. Stwierdzono wéwczas 1 dzien z przekroczeniem poziomu informowania spoteczerstwa o ryzyku

wystapienia przekroczenia poziomu alarmowego dla ozonu.

Zgodnie z przeprowadzong przez GIOS ocena, kazda z dwéch stref wojewddztwa (miasto Opole i strefa opolska) dla
ktdrej przeprowadzano ocene jakosci powietrza, zostata zakwalifikowane do odpowiedniej klasy dla wszystkich
substanciji podlegajacych ocenie, 1.
- Klasa A: jezeli stezenia zanieczyszczeh na jej terenie nie przekraczaty odpowiednio poziomow
dopuszczalnych, pozioméw docelowych, poziomow celow dtugoterminowych;

- Klasa C: jezeli stezenia zanieczyszczen na jej terenie przekraczaty poziomy dopuszczalne lub docelowe.

Problem z dotrzymaniem standardow jakoSci powietrza dla kryterium ochrony zdrowia wystapit w przypadku: pytu
zawieszonego PM10 i benzo(a)pirenu (w obu strefach) oraz pytu zawieszonego PM2,5 (w strefie opolskiej), zatem
zostaty one zakwalifikowane do klasy C. Dla pozostatych klasyfikowanych zanieczyszczeh strefy wojewddztwa
opolskiego zakwalifikowano do klasy A. Strefom, w ktérych odnotowano przekroczenia dopuszczalnych oraz
docelowych poziomoéw substancji w powietrzu, przyznano klase C — wymagajaca opracowania (o ile program taki nie

zostat opracowany wcze$niej) oraz realizowania programu ochrony powietrza, majacego na celu zmniejszenie
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poziomu stezen substancji zanieczyszczajacych powietrze na obszarach, na ktdrych wystapity przekroczenia

wartosci kryterialnych.

Tabela 1 Powierzchnia obszaréw przekroczen warto$ci normatywnych problematycznych zanieczyszczen
powietrza w wojewodztwie opolskim w roku 2018, wraz z liczba mieszkancow narazonych na

ponadnormatywne stezenia substancji zanieczyszczajacych powietrze

PM10 (24h) PM2,5 B(a)P
Liczba mieszkancow wojewodztwa opolskiego narazonych na 335806 70016 988014
ponadnormatywne stezenia zanieczyszczen [tys.]
Odsetek mieszkacow wojewddztwa opolskiego narazonych 34.0% 71% 100%

na ponadnormatywne stezenia zanieczyszczen

Obszar przekroczen warto$ci dopuszczalnych [km?] 1419 4 263,2 9412,0

Udziat % powierzchni z przekroczeniami w powierzchni 0 0 0
catkowitej wojewddztwa opolskiego 15.1% 2,8% 100%

Zrédfo: Stan $rodowiska w wojewddztwie opolskim. Raport 2020. Giéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska.

Departament Monitoringu Srodowiska. Opole, 2020.

Na terenie wojewddztwa prowadzonych jest szereg dziatan na rzecz poprawy jako$ci powietrza atmosferycznego,
ktére obejmuja zaréwno indywidualnych mieszkaricow, samorzady lokalne, jak réwniez duze zaktady przemystowe.
W wyniku wystepowania przekroczen wartosci kryterialnych ustalonych dla zanieczyszczen powietrza, tworzone sg
Programy Ochrony Powietrza, majace na celu obnizenie stezen tam, gdzie sg one przekraczane oraz utrzymanie
tam, gdzie sg dotrzymane. W wojewddztwie opolskim z biegiem lat opracowano kilka programéw ochrony powietrza,
natomiast aktualnie obowigzuje dokument uchwalony przez Sejmik Wojewodztwa Opolskiego w dniu 30 stycznia
2018 roku pt. ,Program ochrony powietrza dla strefy opolskiej i miasta Opola ze wzgledu na przekroczenie pozioméw
dopuszczalnych pytu PM 10 i poziomu docelowego benzo(a)pirenu oraz pozioméw dopuszczalnych pytu PM 2,5,
ozonu i benzenu dla strefy opolskiej”. Dziatania naprawcze zawarte w ww. dokumencie majg na celu przede
wszystkim redukcje emisji zanieczyszczen do powietrza ze zrodet, ktdre w najwiekszy sposob oddziatuja na wielko$¢
stezen substancji w powietrzu. W zwigzku z tym gtownym kierunkiem dziatan naprawczych jest zmniejszenie emisji z
sektora komunalno-bytowego, czyli pochodzacej z indywidualnych systemow grzewczych. Nie bez znaczenia sg

rowniez akcje edukacyjno-promocyjne, prowadzone bezposrednio przez samorzady lokalne.

Transport na terenie wojewodztwa nie jest gldwna przyczyng zanieczyszczenia powietrza, niemniej jednak dziatania

zmierzajgce do poprawy jego jakosci sg priorytetowe.
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4.1.2. Wody powierzchniowe i podziemne oraz gleby

Sie¢ hydrograficzng wojewodztwa tworzy przede wszystkim rzeka Odra, ktéra pod wzgledem catkowitej dtugosci jest
drugg rzekq Polski. Przez Opolszczyzne Odra przeptywa z potudniowego — wschodu na pétnocny — zachéd,
analogicznie do spadku terenu. Najwigkszymi, pod wzgledem powierzchni zlewni, doptywami prawostronnymi sa;
Mata Panew, Stobrawa, Bierawka oraz Kfodnica. Sposrod lewostronnych doptywdw najwigksze zlewnie posiadaja;
Nysa Kfodzka, Psina, Stradunia i Osobtoga. Na terenie wojewddztwa brak jest wiekszych, naturalnych zbiornikow
wod powierzchniowych. W wyniku dziatalnosci cztowieka powstaty jednak zbiorniki retencyjne. Zbiornik Otmuchowski
jest najstarszym zbiornikiem w regionie, powstatym w wyniku spietrzenia wod Nysy Klodzkiej w celu ochrony
przeciwpowodziowej, ale rdwniez w celu zapewnienia zeglownosci rzeki Odry. Oddane do eksploatacji nieco pozniej:
zbiornik Turawa na Matej Panwi oraz zbiornik Nysa na Nysie Klodzkiej spetniajg rowniez powyzsze cele i

charakteryzuja sie pojemnoscig catkowita powyzej 100 min m3,

Program ochrony $rodowiska dla wojewddztwa opolskiego na lata 2016-2020 wskazuje, ze najwigkszymi
problemami z zakresu gospodarowania wodami oraz gospodarki wodno-$ciekowej w wojewddztwie sa:

- Zly stan jednolitych czesci wod powierzchniowych (JCWP) i jednolitych czesci wdd podziemnych (JCWPd),

- niekontrolowane wykorzystanie nawozow,

- brak $wiadomo$ci ludnosci o koniecznosci racjonalnego gospodarowania woda,

- wystepowanie zagrozenia powodziowego na terenie wojewodztwa,

- maty odsetek ludnosci korzystajacych z oczyszczalni Sciekdw,

- brak petnego skanalizowania regionu.

Gtéwnymi czynnikami sprawczymi punktowych zrédet zanieczyszczen, majgcych wptyw na JCWP jest gospodarka
komunalna (w tym oczyszczalnie $ciekdw), przemyst, wody opadowe i roztopowe, hodowla ryb, sktadowiska
odpaddw, zrzuty wod zwigzanych z dziatalno$cig cztowieka (wody zasolone, chtodnicze), porty. Punktowe zrédta
zanieczyszczen to gtownie zrzuty Sciekéw bytowych, pochodzacych z gospodarki komunalnej (oczyszczalnie
Sciekow). Na obszarach zurbanizowanych do wéd odprowadzane sg oczyszczone $cieki komunalne,
charakteryzujace sie mniejszym tadunkiem azotu i fosforu, zawiesiny ogolnej oraz mniejszym stezeniem BZT5 i
ChZT, w stosunku do $ciekdéw trafiajgcych na oczyszczalnig. Na obnizenie jakosci wod niewatpliwy wplyw majg
Scieki komunalne przenikajace do wdd w obszarach o nieuporzadkowanej gospodarce $ciekowej. W znacznej
mierze, w wojewodztwie opolskim, dotyczy to obszaréw wiejskich. Zanieczyszczenia negatywnie oddziatujace na
jako$¢ JCWP pochodzg z przemystu, w tym z zaktaddéw chemii organicznej i nieorganicznej, produkcji papieru,
przemystu tekstylnego, hutnictwa zelaza i stali, produkcji zywnosci. Scieki przemystowe, oprécz substancii
biogennych, moga by¢ zrddiem substancji toksycznych dla organizméw wodnych, w tym trwatych zanieczyszczen

chemicznych.
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Kolejng presjg pochodzenia antropogenicznego sg zrzuty wod pochodzacych z odwodnienia kopaln, ktdre wnoszg

do wad ptynacych znaczng ilos¢ zawiesiny oraz powodujg zwigkszenie zasolenia. Ponadto, poprzez podwyzszenie
temperatury, wody te wptywajg na zmniejszenie iloSci tlenu w wodzie i na przebieg szeregu procesow
biochemicznych. Badania prowadzone przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Opolu, od lat
wykazywaty wptyw $laskich kopalfi na jako$¢ opolskich rzek, do ktérych trafiaja wody kopalniane (wysokie stezenia
wskaznikow zasolenia). Jak pokazujg badania osadéw dennych, réwniez porty stanowig zagrozenie dla jako$ci wéd
powierzchniowych, dostarczajac substancji szczegdlnie szkodliwych dla Srodowiska, w tym WWA. W wojewddztwie

opolskim sg to dwa porty, ktére funkcjonowaty w ubiegtych latach — KoZle i Opole.

Wg GUS, w wojewddztwie opolskim pobér wod w 2018 r. utrzymat sie na tym samym poziomie jak w latach 2016-
2017. Lacznie z uje¢ powierzchniowych i podziemnych w 2018 r. pobrano 132,6 hm? wody. W stosunku do roku 2000
jest to spadek o ponad 20%. W 2018 roku zaobserwowano spadek (0 5,3%) w stosunku do 2017 r. iloSci Sciekdw
komunalnych i przemystowych wymagajacych oczyszczania odprowadzanych do wéd lub do ziemi. W takim samym

stopniu spadek dotyczyt $ciekdw przemystowych, jak i komunalnych.

Na obszarze wojewodztwa opolskiego wydzielonych zostato 222 jednolite czesci wod powierzchniowych oraz 14
jednolitych czesci woéd podziemnych, z czego tylko jedna, JCWPd nr 127, catkowicie zawiera si¢ w obszarze
wojewodztwa. Sumaryczna wielkos¢ zasobow eksploatacyjnych wéd podziemnych wojewddztwa opolskiego wynosi
wg stanu na 31.12.2016 r. ok. 58 475,14 m%h (512,2 hm¥/rok) i jest wyzsza o ok. 5,0% niz w 2011 r. Wielkos¢
zasobdw waéd podziemnych na obszarze wojewddztwa opolskiego jest najnizsza sposrod wszystkich wojewddztw w
Polsce. Wedtug rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Odry, na obszarze wojewodztwa opolskiego uznano 143 JCWP za zagrozone
niespetieniem celéow $Srodowiskowych. Badania wskaznikow chemicznych w matrycy wodnej oraz w matrycy
bedacej biota, przeprowadzone w 2018 w punktach monitoringu diagnostycznego wykazaty, ze w wojewodztwie
opolskim nie ma ciekdéw w dobrym stanie chemicznym. Wyniki badan opolskich JCWP, ktére catkowicie potozone sg

w dorzeczu Odry, wskazujg, ze w 2018 roku wszystkie badane cieki nie spetniaty norm dobrego stanu.

Wsrdd czynnikow stanowigcych bezposrednie zagrozenie dla zapewnienia pozadanej ilosci wody o odpowiedniej
jako$ci w danym miejscu i czasie jest susza, wynikajaca ze zmian klimatu. W Polsce zidentyfikowano wystepowanie
suszy rolniczej oraz ryzyka suszy hydrologicznej i hydrogeologicznej. Susza jest zjawiskiem o charakterze
naturalnym, spowodowanym tymczasowym spadkiem dostepno$ci wody zwigzanym m.in. z brakiem opadéw.
Moéwimy o suszy atmosferycznej w przypadku deficytu opaddw. W 2019 roku w wojewddztwie opolskim, podobnie
jak i na terenie wszystkich pozostatych wojewddztw w regionie wodnym Srodkowej Odry, stwierdzono susze rolnicza.
Optymalnym dziataniem ograniczajacym skutki suszy jest zwiekszenie potencjalnych warunkéw do retencjonowania
wod, poprzez stosowanie roznych form retencji naturalnej i sztucznej (np. poprzez przywracanie lub utrzymanie

naturalnych ekosysteméw czy budowe zbiornikéw wodnych).
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Oprécz ochrony iloSciowej wéd powierzchniowych i podziemnych, istotnym problemem gospodarki wodnej w

dorzeczu Odry jest ochrona jako$ciowa wéd powierzchniowych i podziemnych. Dowodzg to badania monitoringowe,
wykazujace przekroczenie wartosci granicznych dla metali cigzkich (m.in. rte¢, otow) i WWA (m.in. benzo(a)piren) w
znacznej liczbie JCWP badanych w obecnym cyklu planistycznym (brak poprawy w porédwnaniu z poprzednim
cyklem), spowodowane spalaniem paliw kopalnych, niskg emisjg, transportem, emisjg przemystowg. Ucigzliwe dla
Srodowiska gatezie przemystu koncentrujg sie w wojewodztwie opolskim w Kedzierzynie — Kozlu. Depozycja
atmosferyczna moze by¢ takze dodatkowym zrodiem biogendw (gtéwnie azotu), ktdrych warto$ci graniczne zostaty

przekroczone w duzej czesci JCWP.

Praktycznie wszystkie zbiorniki wéd powierzchniowych na obszarze wojewddztwa opolskiego to sztuczne zbiorniki
retencyjne i stawy hodowlane (348 stawow hodowlanych o tgcznej pojemnosci 25,9 min m3, zlokalizowane m.in. w
dolnej czesci dorzecza Scinawy Niemodlinskiej i w dolnej czeéci dorzecza Stobrawy, a takze w gérnych czesciach
dorzeczy Stobrawy, jej doptywu Brynicy oraz Chrzastawy). W wojewodztwie opolskim funkcjonuje szesnascie
sztucznych zbiornikow wodnych (w tym cztery zbiorniki wielozadaniowe i jeden suchy, wylacznie o funkcii
przeciwpowodziowej) o facznej pojemnosci catkowitej 376,453 min m?, w tym rezerwa powodziowa ok. 131,78 min
m3. Wszystkie zbiorniki zlokalizowane sg na doptywach rzeki Odry. Istniejace zbiorniki spetniajg nie tylko funkcje
przeciwpowodziowe, ale réwniez energetyczne, rolnicze, zeglugowe, rybackie, turystyczno-rekreacyjne i sportowe.
Najwieksze wielozadaniowe zbiorniki wodne to: Turawa, Nysa i Otmuchdw, o pojemnosci facznej 344,3 min m3, co

stanowi ponad 92% pojemnosci wszystkich zbiornikéw wodnych w wojewddztwie opolskim.

W przypadku dorzecza Odry kluczowy problem zwigzany jest z zapewnieniem droznosci migracyjnej dla licznych
pietrzen w Srodkowym i gérnym biegu. Instalowane na pietrzeniach przeptawki muszg wykazywa¢ wysokg
sprawnos¢, aby zapewni¢ mozliwo$¢ migracji przynajmniej czesci populacji ryb do zlokalizowanych powyzej

doptywdw, gdzie zachowane sa tarliska (np. rzeki Kotliny Ktodzkiej).

Gleby wojewddztwa opolskiego charakteryzujg sie dobrg jakoScig, co sprzyja produkcji rolniczej. Ogoina
powierzchnia gruntéw uzytkowanych rolniczo wynosi 524 200 ha (GUS, 31.12.2018 r.). W strukturze uzytkowania
gruntoéw rolnych dominuja grunty orne. Na terenie wojewddztwa opolskiego obserwuje sie duze zréznicowanie pod
wzgledem typdw i gatunkdw gleb, ktbre wytworzyly sie przewaznie z materiatdw lodowcowych i polodowcowych
piaskow, glin, lessow, pytdw i itow. Gleby Opolszczyzny uktadajg sie rownoleznikowymi pasmami, poprzecinanymi
dolinami rzecznymi Odry, Nysy Ktodzkiej i Matej Panwi, w obrebie ktorych dominujg gleby naptywowe. Pokrywa
glebowa wykazuje duzg mozaikowato$¢ i na niewielkich przestrzeniach spotyka sie gleby réznych typdw. Gleby o
najwyzszej jakosci zlokalizowane sg w potudniowej i zachodniej czesci wojewddztwa. Na spadek urodzajnosci gleb
maja wptyw rézne czynniki naturalne i antropogeniczne, ktore w konsekwencji powodujg ich degradacje. Do
naturalnych proceséw majacych istotny wptyw na jako$¢ $Srodowiska glebowego zaliczy¢ nalezy erozje, ktorg

potegujg zmiany klimatyczne, a takze zmiany szaty roslinnej. Na terenie wojewodztwa w réznym stopniu na procesy
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erozji narazone sg grunty orne i leSne w liczbie: 28% ich powierzchni poprzez erozje wietrzna, 12,4% - erozja wodna,

11,7% - erozja wawozowa (dane GUS). W stopniu szczegédlnie intensywnym erozja wystepuje na obszarze
Ptaskowyzu Gtubczyckiego, masywu Chetmu i na Wzgérzach Strzeliniskich. Wérdéd czynnikéw antropogenicznych
istotny wptyw na zanieczyszczenia gleb majg emisje gazowe i pytowe ze zrddet energetycznych, przemystowych i
motoryzacyjnych. Emisje kwasotwérczych jonéw majg bezposredni wptyw na sktad chemiczny i odczyn opadéw
atmosferycznych docierajgcych do Srodowiska glebowego i powodujacych jego zakwaszenie. Okoto 80% gleb w
wojewddztwie charakteryzuje sie naturalng zawartoscig metali ciezkich. Silne i bardzo silne zanieczyszczenie
wykazuje 0,57% gleb w wojewddztwie opolskim. Pierwiastkiem, ktéry zanieczyszcza najwiekszy procent gleb
wojewddztwa opolskiego jest kadm. W powiecie strzeleckim, krapkowickim, opolskim grodzkim i ziemskim oraz
oleskim i kedzierzynsko-kozielskim odnotowano najwigkszy procent gleb zanieczyszczonych metalami ciezkimi.
Wojewddztwo opolskie zajmuje niechlubne pierwsze miejsce w Polsce pod wzgledem zanieczyszczenia gleb

sztucznymi radionuklidami. Zakwaszenie gleb wojewddztwa opolskiego jest na wysokim poziomie.

Antropogeniczne zanieczyszczenie gleb wojewddztwa opolskiego, pochodzace z rolniczego ich uzytkowania jest
wynikiem nadmiernego nawozenia mineralnego gleb. Azotany i azotyny pochodzace ze zrédet rolniczych wptywajq
destrukcyjnie na gleby, powodujac ich zakwaszenie. Wzmagajq takze eutrofizacje wod powierzchniowych. Polityka
ekologiczna panstwa do gtownych celow w zakresie ochrony powierzchni ziemi zalicza: rozpowszechnianie dobrych
praktyk rolnych i leSnych, zgodnych z zasadami rozwoju zréwnowazonego, przeciwdziatanie degradaciji terendw
rolnych, takowych i wodno-btotnych przez czynniki antropogenicznie, zwigkszenie skali rekultywacji gleb

zdegradowanych i zdewastowanych, przywracajac im funkcje przyrodniczg, rekreacyjng lub rolnicza.

4.1.3. Gospodarka odpadami i wodno-$ciekowa

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Opolu corocznie przeprowadza kontrole gmin w ramach
ogdlnokrajowego cyklu kontrolnego przestrzegania przez gminy przepisow ustawy z dnia 13 wrzesnia 1996 r. o
utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach. Na podstawie wynikdw kontroli przeprowadzonych w latach 2016 — 2018
w ramach cyklu stwierdzono:

- poprawe w kolejnych latach w zakresie realizacji przez gminy obowigzkow ustawy z dnia 13 wrzesnia 1996
roku o czystosci i porzadku w gminach, w tym w zakresie osiggania wymaganych pozioméw odzysku
(recyklingu) odpadéw oraz ograniczenia masy odpaddw komunalnych kierowanych do sktadowania,

- wzrost w kolejnych latach ilo$ci gminnych punktéw selektywnego zbierania odpaddéw komunalnych,

- prowadzone przez gminy akcje edukacyjne podnoszg $wiadomos$¢ mieszkancéw w zakresie koniecznosci

segregacji odpadoéw komunalnych.

W roku 2019 w obrebie wojewddztwa opolskiego wytworzono 1 947,8 tys. Mg odpaddéw (nagromadzone z
wytaczeniem odpadéw komunalnych), stanowi to o 7,97% wiecej niz w roku poprzednim. Sposréd ogdtu

wytworzonych odpadow 46,75% odpadéw zostato poddanych odzyskowi, 52,56% przekazano innym odbiorcom, a
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pozostate 0,69 % unieszkodliwiono lub magazynowano czasowo. Lacznie 6,8 tys. Mg odpaddw zostato poddanych

procesowi unieszkodliwienia, w tym 97% stanowity odpady sktadowane na obiektach wiasnych, 1,5% zostato
unieszkodliwionych termicznie, a 1,5% unieszkodliwiono w inny sposob. Zgodnie z Danymi Gtéwnego Urzedu
Statystycznego w Opolu w 2018 r., tak jak w latach poprzedzajacych gtéwnym zrodtem odpaddw byto przetworstwo

przemystowe oraz goérnictwo i wydobywanie.

Wg stanu na 31.12.2019 r., wsérdd czynnych skiadowisk odpadéw, na ktorych unieszkodliwiane byly odpady
komunalne w obrebie wojewddztwa opolskiego znajdowato sie 18 obiektow. Czynne sktadowiska zajmowaty taczng
powierzchnie 114,8 ha, tym samym miejsce na sktadowanie odpadéw zmniejszyto si¢ 0 1,2% w stosunku do roku
2018. Zrekultywowana powierzchnia czynnych sktadowisk, na ktorych unieszkodliwiane byty odpady komunalne, w
ciggu roku 2019 wynosita 13,2 ha. Na koniec 2019 r. istniato 97 dzikich wysypisk $mieci o powierzchni 126 063 m2.
W ciggu roku 2019 zlikwidowano 188 dzikich sktadowisk $mieci (3,3% wigcej niz w roku poprzednim), z ktorych

zebrano 381,1 Mg odpadéw komunalnych.

Wedtug GUS, w 2018 roku w wojewodztwie opolskim zaobserwowano spadek (0 5,3%) w stosunku do 2017 r. iloSci
Sciekdw komunalnych i przemystowych wymagajacych oczyszczania odprowadzanych do wéd lub do ziemi. W takim
samym stopniu spadek dotyczyt $ciekdéw przemystowych, jak i komunalnych W celu dostosowania Sciekéw do
standardow $rodowiskowych lub innych norm jakosci, $cieki poddawane sg procesowi oczyszczania. Wedtug danych
GUS, w roku 2018 najwiekszy odsetek Sciekow (52,1%) zostat poddany procesowi podwyzszonego usuwania
biogendw, a 37,6% poddano mechanicznemu oczyszczaniu. W okresie 2000-2018 widoczny jest systematyczny
wzrost ilosci $ciekdw poddawanych procesowi podwyzszonego usuwania biogendw, bedacy wynikiem wprowadzenia

nowych, wysoko efektywnych technologii oczyszczania Sciekdw.

Liczba ludnosci korzystajacej w wojewddztwie opolskim z oczyszczalni Sciekdw w roku 2018 zwigkszyta sie 0 1,1% w
porownaniu z 2017 rokiem, osiggajac 76%. Z oczyszczalni Sciekdw korzystato 94,6% ludnosci zamieszkatej w
miastach, natomiast tylko 54,8% ludno$ci na wsi. Najmniej ludno$ci wiejskiej korzystato w oczyszczalni $ciekow w
powiecie prudnickim (19,7%). Zanieczyszczenia obszarowe, ktére docierajq do wdd, to substancje, ktére wraz z
wodami opadowymi sptywajg z danego obszaru do wdd. Pochodzg one z gruntow ornych, uzytkdw zielonych,
obszaréw lesnych, miejsc nielegalnego sktadowania odpaddw. Sg to réwniez niewykorzystane przez roéliny

substancje odzywcze, w tym gtéwne sktadniki nawozéw — azot i fosfor.

Wojewddztwo opolskie charakteryzuje sie wysokim wskaznikiem zwodociggowania w pordwnaniu do innych
regionéw Polski. W 2019 roku wskaznik ten dla wojewodztwa wynosit 97,0%, z kolei dla Polski 92,2%. Liczba
przytaczy do sieci kanalizacyjnej prowadzacych do budynkéw mieszkalnych i zbiorowego zamieszkania wyniosta
116 353 szt. w 2019 roku.

Jednym z probleméw zidentyfikowanych w obszarze gospodarki $ciekowej jest odprowadzanie do $rodowiska

Sciekow przemystowych nieoczyszczonych, przy czym obserwuje sie systematyczne obnizenie ilosci tych Sciekdw.
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Warto$¢ ta w 2019 roku wyniosta 7 dam?®, co moze by¢ wynikiem wprowadzenia nowych, wysokoefektywnych

biogenéw.

,otrategia Rozwoju Wojewodztwa Opolskiego Opolskie 2030 to najwazniejszy dokument w regionie, wyznaczajacy
kierunki rozwoju. Wysoka jako$¢ $rodowiska jest jednym z celdéw strategicznych zapisanych w strategii. Ochrona
$rodowiska realizowana bedzie w sposob kompleksowy, a u jej podstaw bedzie leze¢ zmiana dotychczasowych
wzorcow konsumpciji i zachowan, ukierunkowana na efektywne i racjonalne wykorzystanie i poszanowanie zasobow
Srodowiska. W zakresie gospodarowania wodami wskazano, ze podstawowe znaczenie posiada¢ bedzie wdrazanie
nowoczesnych technologii w infrastrukturze technicznej, zakoriczenie budowy systeméw gospodarki wodno-

Sciekowej, ze szczegblnym uwzglednieniem gtéwnych zbiornikéw wéd podziemnych.

,Program ochrony $rodowiska dla wojewddztwa opolskiego na lata 2016-2027” wskazuje w zakresie gospodarki
wodno-Sciekowej cel strategiczny pn.  ochrona wod. W celu poprawy stanu Srodowiska oraz ochrony
przeciwpowodziowej, nalezy wykonaé¢ takie zadania jak m.in. rozbudowa kanalizacji sanitarnej (w tym: budowa
nowych nitek kanalizacyjnych, renowacja istniejacych urzadzen kanalizacyjnych, budowa oczyszczalni $ciekdw

przemystowych).

Natomiast zgodnie z ,Planem gospodarki odpadami dla wojewddztwa opolskiego na lata 2016-2022” Opole 2016,
najwazniejsze problemy wojewddztwa opolskiego w zakresie gospodarki odpadami obejmuja;
- zbyt rozdrobniong organizacje systemu gospodarowania odpadami (brak kontroli lub mata skuteczno$c¢
kontroli podmiotéw odbierajacych odpady),
- niezgodne z prawem gospodarowanie odpadami (dzikie wysypiska i spalanie odpadéw w gospodarstwach
domowych),
- niewystarczajaca Swiadomo$¢ ekologiczna mieszkancow w zakresie gospodarowania odpadami,
- niewystarczajgco rozwiniety system selektywnego zbierania odpadow,
- brak nalezytej wspotpracy sektora prywatnego i publicznego w zakresie systemu gospodarki odpadami,
- brak PSZOK w niektérych gminach wojewodztwa,
- brak skutecznego systemu finansowania selektywnego zbierania, odzysku i recyklingu odpadéw,
- brak selektywnego zbierania odpadéw budowlanych i ich zanieczyszczenie innymi rodzajami odpadow,
- brak kompleksowych rozwigzan zapewniajacych zagospodarowanie odpadéw wydzielonych w RIPOK-ach,
zwlaszcza frakcji nienadajacych sie do recyklingu, a posiadajacych ciepto spalania wieksze od 6 MJ/kg,
- zbyt maty udziat selektywnego zbierania u zrddta,
- wysokie koszty nowoczesnych i innowacyjnych technologii pozwalajacych na zmniejszenie iloSci
powstajacych odpaddw niebezpiecznych,
- brak powszechnego systemu zbierania przeterminowanych lekéw z gospodarstw domowych oraz zbyt mata

moc przerobowa instalacji do unieszkodliwiania odpadéw medycznych i weterynaryjnych.
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4.1.4. Réznorodnos¢ biologiczna

Opolszczyzna nalezy do cennych pod wzgledem przyrodniczym regiondw Polski. Wynika to przede wszystkim ze
znacznej réznorodnosci siedlisk przyrodniczych, wptywu Bramy Morawskiej oraz stosunkowo cieptego klimatu. W
ciggu ostatnich 200 lat utracono znaczng cze$¢ gatunkéw flory i fauny. Jednakze wiele z nich przetrwato, a dzieki

badaniom naukowym odkrywane sg wcigz nowe ich stanowiska.

Wymieranie gatunkow jest procesem naturalnym, podczas ktérego stabe, nie potrafigce sie przystosowaé gatunki,
ging. Dochodzi do niego na skutek nieustannych zmian zachodzacych w $rodowisku i dotyczy kazdego gatunku.
Najwazniejsza przyczyng jest utrata siedlisk, czyli niszczenie przez cztowieka warunkéw odpowiednich dla zycia
danych gatunkéw. Na zagarnietych i przeksztatconych przez ludzi terenach wiele organizméw nie potrafi zy¢, ukry¢
sie, rozmnaza¢ ani znalez¢ pokarmu. Zagrozenie wynikajace z utraty siedliska dotyczy ponad potowy gatunkéw,
ktére obecnie gina. Na drugim miejscu jest wprowadzanie przez cztowieka gatunkdw pochodzacych z innych rejondw
geograficznych, tzw. obcych gatunkéw inwazyjnych, ktore wypierajq gatunki rodzime. Trzecie miejsce na liscie

przyczyn zajmuje eliminowanie osobnikéw poprzez rybotéwstwo, ktusownictwo, myslistwo oraz wycinanie drzew.

Najbardziej zagrozone sg organizmy zamieszkujace mate obszary jak np. ptaki. Reguta ta dotyczy wszystkich grup

zwierzat, roslin i grzybdw.

Ochrona réznorodnoéci biologicznej wpisana zostata do miedzynarodowych konwencji dot. ochrony przyrody, ustaw i
programéw rozwoju wspdlnot miedzynarodowych i poszczegdinych paristw i jest jednym z priorytetéw unijnej polityki

w zakresie ochrony $rodowiska naturalnego.

Rysunek 2 Odsetek gatunkow zagrozonych w wojewodztwie opolskim
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Zrédfo: Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Opolskiego Na Lata 2012-2015 Z Perspektywaq Do Roku 2019

Ocena stanu ochrony przyrody i krajobrazu w wojewodztwie opolskim wykazata, Ze najistotniejsze problemy

wymagajace jak najszybszego rozwigzania to:
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brak petnego rozpoznania zasobow przyrodniczych wojewodztwa, a co sie z tym wigze brak bazy danych,
ktéra mogtaby by¢ niezwykle pomocna dla przedsigbiorcow i samorzadéw przy lokalizowaniu nowych
inwestycji,

bardzo staby stan wdrazania programu rolno-srodowiskowego w wojewddztwie,

staby poziom finansowania dziatann z zakresu ochrony bior6znorodno$ci przy pomocy Wojewodzkiego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, koniecznos¢ weryfikacji priorytetéw i pozioméw
dofinansowania, ogtaszanie tematycznych konkurséw na ochrone siedlisk i gatunkéw zagrozonych,
mikroretencije i odtwarzanie naturalnej retencji oraz edukacje z zakresu ochrony przyrody,

gospodarowanie wodami nie przystajace do wspétczesnych wyzwan i probleméw zwigzanych ze zmianami
klimatu oraz ochrong biordéznorodnosci, prowadzone przez wiele lat w niewtadciwy sposéb melioracje i
regulacje rzek doprowadzity do nadmiernego przyspieszenia sptywu powierzchniowego, zahamowania
naturalnej retenciji, co skutkowato degradacjq torfowisk i innych siedlisk naturalnych zaleznych od wody,
konieczna kompleksowa zmiana podej$cia do gospodarowania wodami zgodna z wymogami Dyrektywy
Wodnej,

nie wszystkie cenne obszary sg objete wystarczajacq ochrong - tak jest w przypadku doliny Matej Panwi
oraz wielu niewielkich ostoi przyrodniczych (np. w Miedzybrodziu, Lasowicach Matych, Zawadzkiem,
Skrorisku, Nadziejowie, Lubotyniu), w szczegdlnosci dotkliwy jest brak ochrony korytarzy ekologicznych,
brak kompleksowego systemu monitoringu przyrodniczego w wojewodztwie opolskim, dziatania sq

wyrywkowe, prowadzone przez rozne instytucje, konieczna jest koordynacja i planowanie dziatan.

Do europejskiej czerwonej ksiegi, stanowiacej cze$¢ czerwonej ksiegi gatunkéw zagrozonych IUCN wpisano

znaczng czes¢ europejskiej fauny i flory, uznajac, ze znaczaca liczba gatunkéw migczakdw, ryb stodkowodnych i

roslin naczyniowych znajduje sie obecnie w kategorii gatunkdw zagrozonych. W wyniku oceny okoto 6 000 gatunkdw

wykazano, ze wsrdd gatunkéw zagrozonych znajduje si¢ 44 proc. wszystkich mieczakéw stodkowodnych, 37 proc.

ryb stodkowodnych, 23 proc. ptazéw, 20 proc. niektorych mieczakow ladowych, 19 proc. gadow, 15 proc. ssakdw i

wazek, 13 proc. ptakdw, 11 proc. niektorych chrzaszczy saproksylicznych, 9 proc. motyli i 467 gatunkdéw ro$lin

naczyniowych. Podstawowym celem polityki ekologicznej pafistwa w obszarze ochrony przyrody i krajobrazu jest

zahamowanie strat réznorodno$ci biologicznej na poziomie wewnatrzgatunkowym (genetycznym), gatunkowym i

ponadgatunkowym (ekosystemowym i krajobrazu). Strategicznymi celami zaktadanymi do osiggniecia na terenie

wojewodztwa opolskiego w zakresie ochrony przyrody i krajobrazu sg;

powstrzymanie pogarszania sie stanu gatunkow i siedlisk zagrozonych w wojewodztwie opolskim, w
szczegoInosci objetych unijnym prawodawstwem,

utrzymanie i wzmocnienie ekosystemow i ich funkgji,

stworzenie takich warunkow i zasad prowadzenia dziafalnoSci gospodarczej i rozwoju osadnictwa, aby

powstrzymac utrate bioréznorodnosci, w szczegdlnosci na obszarach wodno-btotnych.
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Podstawowe cele i kierunki dziatan w zakresie ochrony réznorodno$ci biologicznej i krajobrazowej okreslono w

oparciu o ochrong i rozwoj systemu obszaréw chronionych, ochrone zagrozonych siedlisk, gatunkow roslin i zwierzat

ochrong krajobrazu kulturowego

4.1.5. Zwierzeta

Swiat zwierzat Opolszczyzny jest bogaty. Obok zwierzat pospolitych wystepuje tu wiele gatunkéw chronionych oraz
rzadkich w skali kraju, Europy i $wiata. Rzeki i ich doliny, rozlegte kompleksy le$ne, zbiorniki wodne, a takze taki i
pola tworzace krajobraz rolniczy, to najbardziej wyrdzniajace sie $Srodowiska w tym regionie. Kazde z nich
zamieszkujq specyficzne gatunki zwierzat. Charakterystyczny rys faunie nadaje Brama Morawska, ktéra stanowi
naturalny szlak migracji gatunkéw potudniowych na tereny Polski. Sg to m.in.: suset moregowany, $limak austriacki,
remiz, dzieciot syryjski, podkowiec maty. Niewatpliwie najbardziej znaczacymi w ochronie przyrody tego regionu
grupami zwierzat sg ptaki i nietoperze oraz ptazy, gady i bezkregowce. Najciekawsze z nich to m.in. pijawka
lekarska, ktdrg juz od tysigcleci wykorzystywano do celdw medycznych. Interesujacym gatunkiem spotykanym na
Opolszczyznie jest chrzaszcz pachnica debowa, spotykany na starych drzewach, gtéwnie lipach. Na podmokiych
takach, gtéwnie w dolinach rzek, m.in. Odry i jej doptywdw spotykany jest skryty ptak — derkacz, gatunek zagrozony
w skali $wiatowej. W 2005 r. na murawy w sasiedztwie lotniska w Kamieniu Slaskim w wojewddztwie opolskim
powrdcit wymarty w Polsce suset moregowany. Gatunek ten wyginat okoto 30 lat temu, wcze$niej spotka¢ go bylo
mozna w potudniowo-zachodniej czesci kraju, a ostatnich przedstawicieli tego gatunku obserwowano wtanie w
okolicach Kamienia Slaskiego. Z tego tez wzgledu tutaj rozpoczeto realizacje krajowego programu jego reintrodukdji
(przywracanie na stanowiska naturalne). Ze wzgledu na coraz rzadsze wystepowanie gatunek ten znalazt si¢ na

,Czerwonej Liécie Swiatowej Unii Ochrony Przyrody (IUCN).

Pod wzgledem zachowania pierwotnych form faunistycznych, wojewddztwo opolskie mozna podzieli¢ na dwie czesci,
ktére rozdziela rzeka Odra. Cze$¢ lewostronna jest bardzo silnie zmieniona. Znacznie lepiej zachowane formy
prawobrzeznej Odry zwigzane sg bez watpienia z istniejgcymi tu obecnie duzymi kompleksami leSnymi Laséw
Stobrawsko-Turawskich i specyfikg przyrodnicza Masywu Chetmu. Na Opolszczyznie najwigkszy procent gatunkow
zagrozonych wystepuje wsrod ptazéw. Stanowig one 56,25% catej gromady. W$rod ptakéw i ssakow sytuacja jest
bardzo podobna, gatunki legitymujace sie kategorig zagrozenia stanowig w obu gromadach okoto 39%. Najlepsza

jest sytuacja gadéw, rozpatrywane zagrozone gatunki obejmujg zaledwie 28,6% gromady
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4.1.6. Rosliny

Na ponad 1700 gatunkéw roslin naczyniowych wystepujacych na Opolszczyznie 543, czyli ok. 1/3 to taksony
zagrozone w skali regionu. Gdyby jednak poréwnac liczbe gatunkéw zagrozonych do tych, ktére powinny byé
przedmiotem zainteresowania konserwatorskiego, czyli liczby gatunkéw reprezentujgcych flore swojska (gatunki
rodzime i archeofity), to wtedy odsetek jest jeszcze wiekszy osiggajac wartos¢ ok. 43%. Prawie 90 gatunkdw uznaje
sie za catkowicie wymarte, 88 za krytycznie zagrozone. Prawna ochrona gatunkowa nie zaspokaja w petni potrzeb
ochrony rzadkich i zagrozonych gatunkow, poniewaz nie uwzglednia zréznicowania regionalnego. Obecnie jednak
ochrona rzadkich i zagrozonych gatunkéw w skali regionu jest mozliwa przede wszystkim poprzez objecie ochrong
miejsc ich wystepowania. Regionalna ochrona danego gatunku ogranicza sie jedynie do mozliwo$ci objecia ochrong
czasowg przez wojewode danej populacji. Na terenie wojewddztwa opolskiego stwierdzono wystepowanie okoto 200
zespotdw i zbiorowisk roslinnych, z czego 124 nalezy do fitocenoz rzadkich i gingcych w naszym regionie. Siedliska
zagrozone i chronione sg w niewielkim zakresie objete ochrong prawna. Najodpowiedniejszg dla nich forma ochrony
jest uzytek ekologiczny, ktéry stanowi¢ powinny samorzady lokalne. Uzytki te priorytetowo powinny korzystaé z

funduszy unijnych przeznaczonych na ochrone przyrody, w szczegoinosci programy rolno-Srodowiskowe.

Na catej Opolszczyznie rosnie jedna z najwiekszych paproci — dtugosz krélewski. W opolskich stawach hodowlanych,
a szczegdlnie w okresie, gdy sg one pozbawione wody, coraz rzadziej spotka¢ mozna lindernie mutowa. Gatunek ten
zagrozony jest na catym swoim europejskim zasiegu, stad tez zostat objety ochrong prawng (Konwencja Bernenska i
Dyrektywa Siedliskowa). Zagrozeniem dla niego jest intensywna gospodarka rybacka na stawach hodowlanych,
ktéra ze wzgledu na ciggte uzytkowanie stawu nie dopuszcza do powstania odpowiednich siedlisk. Duze znaczenie
dla rozprzestrzeniania sie linderni mutowej majg najprawdopodobniej réwniez ptaki. W wojewodztwie opolskim roénie
bardzo okazaty szafirek migkkolistny, nazywany niegdy$ $pilankg czubatg. Gatunek ten dawniej byt uprawiany,
zaréwno ze wzgledu na ozdobne kwiaty, jak i jadalne cebule. Tylko na Slasku Opolskim, a doktadnie na trasie
autostrady A4 na wysokosci rezerwatu Ligota Dolna koto Strzelec Opolskich znajduje sie stanowisko Inu
austriackiego. Gatunek ten w naszym kraju znany jest tylko z trzech stanowisk. Dwa z nich znajdujq sie w okolicach
Przemysla, trzecie potozone jest w okolicach Ligoty Dolnej. Przed budowg autostrady stanowisko to liczyto kilka
tysiecy osobnikéw i byto najliczniejsze w Polsce. Obecnie populacja tego gatunku jest rownie liczna co dawniej m.in.
dzieki odstonieciom skat wapiennych podczas budowy A4. W wojewddztwie opolskim w buczynach wystepuje
jeden z najrzadszych gatunkow storczykow — kruszczyk drobnolistny. Jego najstarsze stanowisko odkryto w
okolicach Kamienia Slaskiego koto Strzelec Opolskich w tzw. Wilczym Jarze (Wolfsschlucht) w 1878 r., w ktérym
wystepuje do dzis.

Najcenniejsze, bo nielicznie wystepujace w regionie, kraju lub w Europie gatunki, siedliska, zjawiska i elementy
przyrody nieozywionej objeto na Opolszczyznie ochrong prawng — jako rezerwaty przyrody, obszary Natura 2000,
parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, pomniki przyrody, stanowiska dokumentacyjne, uzytki
ekologiczne, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe. Forma tej ochrony jest réwniez ochrona gatunkowa roélin, grzybdw

i zwierzat. Inng forma ochrony sg dziatania podejmowane na rzecz zachowania badz odtworzenia siedlisk, a tym
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samym — catych ekosystemow w celu utrzymania procesow ekologicznych i stabilnosci tych ekosysteméw. Waznym

dziatem ochrony przyrody jest rowniez ,reglamentacja” wybranych jej zasobow poprzez m.in. limitowanie zbioru
gatunkdw o znaczeniu gospodarczym jako forma zapobiegania nadmiernemu ich pozyskiwaniu i zapewnienie
ciggtosci istnienia gatunkdw. Najstarszymi formami ochrony przyrody sg parki narodowe i rezerwaty przyrody oraz

pomniki przyrody. Najmtodszg formg ochrony przyrody jest obszar Natura 2000.

4.1.7. Zasoby naturalne

Wsrdd wystepujacych na terenie wojewddztwa opolskiego zasobdw naturalnych, oprécz zasobdw lednych i wodnych,
na szczegélng uwage zastugujq urodzajne gleby oraz bogate zasoby zt6z surowcow mineralnych. Duze
nagromadzenie surowcéw mineralnych, w szczegélno$ci wapieni i margli (stanowigce okoto 49,8% zasobow
krajowych) piaskéw podsadzkowych, kamieni, glinek i itow, jako surowcow do produkcji ceramiki budowlanej oraz
kruszyw dla budownictwa i drogownictwa, stanowi dobrg baze surowcowg dla gospodarki wojewodztwa, a takze ma
istotny udziat w produkcji krajowej. Dzieki bogactwu surowcdw mineralnych w wojewddztwie obserwuje sie znaczny
rozwoj przemystu cementowo-wapienniczego. Eksploatacja kruszyw naturalnych, surowcéw ilastych, piaskéw oraz

wapieni i margli jest takze gtéwna przyczyng degradacji i dewastaciji gruntéw w wojewodztwie.

Znaczacy udziat w produkcji krajowej majg réwniez ztoza kamieni drogowych i piaskow — formierskich i
podsadzkowych. Obecnie, biezacej eksploatacji podlega 80 z6z, pozostate 180 stanowig ztoza nieeksploatowane o
roznym stopniu udokumentowania lub ktérych eksploatacje zaniechano. Najwigcej zt6z eksploatowanych jest w
grupie piaskéw i zwiréw, kamieni tamanych i bocznych oraz surowcéw ilastych ceramiki budowlanej. Najwiece;
zasobOw rozpoznano w kruszywach naturalnych, wapieniach i marglach oraz piaskach podsadzkowych. Cechg
charakterystyczng zt6z surowcow skalnych wystepujacych na terenie wojewddztwa opolskiego sg wysokie walory
jakosciowe i dogodne warunki geologiczno-gérnicze. Swiadczy o tym zdecydowana przewaga zasobéw bilansowych
nad zasobami pozabilansowymi wiekszosci zt6z tj. spetnienie kryteridw bilansowosci pod wzgledem grubosci
nadktadu i migzszo$ci serii ztozowej, a takze pod wzgledem wysokich parametréw jako$ciowych surowcow. Wysokie
sq rowniez wskazniki wykorzystania wiekszo$ci zt6z we wszystkich grupach surowcow. Wyzej wymienione cechy

Swiadcza o dobrej dostepnosci zt6z do eksploataciji oraz optacalnosci w podejmowaniu wydobycia.

Na podstawie ,Bilansu zasobéw zt6z kopalin w Polsce”, Panstwowy Instytut Geologiczny Warszawa 2020, na dzien
31.12.2019r., w wojewodztwie opolskim wystepuje 294 zt6z surowcow mineralnych, z czego 75 zt6z podlega
biezace] eksploataciji, w przypadku 95 zt6z wydobycie zostato zaniechane, 19 z6z zostato zagospodarowanych i
wydobycie z nich odbywa sie okresowo, dla kolejnych 19 ztdz zasoby sg wstepnie rozpoznane, dla 81 zt6z zasoby
zostaly szczegbtowo rozpoznane, a 2 zloza zostaly skreslone z bilansu zasobow. taczne zasoby geologiczne
bilansowe na dzien 31.12.2019 wynosity 287,9 tys. m3 dla ztoza torfu i 3 977 066 tys. ton (surowce mineralne), a

zasoby przemystowe wynosity 1 450 613 tys. ton.
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Przemyst wydobywczy powoduje szereg oddziatywan, z ktorych najistotniejsze to powstawanie odpadow

pogorniczych i przerdbczych, przeksztatcanie powierzchni terenu oraz drenowanie pozioméw wodonoénych z
potencjalng mozliwoscig ich zanieczyszczenia. Przeksztatcenie powierzchni terenu nastepuje przede wszystkim w
wyniku sktadowania odpadow na hatdach oraz powstawania otwartych wyrobisk poeksploatacyjnych, czesto o duze;
powierzchni.  Znaczacy i niekorzystny wptyw na zasoby wod podziemnych ma eksploatacja powierzchniowa

surowcow weglanowych oraz piaskéw podsadzkowych.

4.1.8. Powierzchnia ziemi

Zgodnie z GUS w roku 2020 w strukturze uzytkowania powierzchni wojewodztwa najwiekszg cze$¢ zajmujg uzytki
rolne ok. 63,9% ogoinej powierzchni oraz grunty leSne oraz tereny zadrzewione i zakrzewione - ok. 27,8%. Tereny
zabudowane i zurbanizowane stanowig 6,2% ogdtu powierzchni wojewddztwa. Pozostate, tj. grunty pod wodami
powierzchniowymi to 1,4% a uzytki ekologiczne i inne to 0,7%. W odniesieniu do 2010r. wzrasta powierzchnia
gruntéw zabudowanych i zurbanizowanych, tj. o ok. 52%. Na koniec 2019r. faczna powierzchnia gruntéw
zdewastowanych i zdegradowanych wymagajacych rekultywacji i zagospodarowania wyniosta 25,70 km2
Zauwazalna jest tendencja zmniejszania sie ilosci gruntéw zdewastowanych i zdegradowanych. W odniesieniu do
2010r. powierzchnia gruntéw zdegradowanych zmniejszyta sie o ok. 24%. Z analiz wynika, iz istotny udziat w
procesie degradacji gruntdbw ma dziatalno$¢ gornicza, gdyz jest to ok. 85% ogdtu wszystkich gruntow
zdewastowanych i zdegradowanych w wojewddztwie. Wielko$¢ zrekultywowanych gruntéw na koniec 2019r. byta na
poziomie niezadowalajagcym i wynosita 0,5 km?, stanowigc ok. 2% ogdtu gruntéw zdewastowanych i

zdegradowanych.

Gleby i rolnicza przestrzen produkcyjna sg najwazniejszym zasobem naturalnym, kluczowym jak dotychczas dla
gospodarki regionu. Gleby wojewddztwa cechujq sie dobrg jako$cig, a w potaczeniu z pozostatymi czynnikami
naturalnymi (rzezba terenu, agroklimat, warunki wodne) posiadajg najwyzszy w kraju potencjat rolniczej przestrzeni
produkcyjnej. Obszary o najwyzszym potencjale produkcyjnym skupione sg w potudniowej, zachodniej i pétnocnej
czesci wojewddztwa. Gleby wojewddztwa opolskiego sg zroznicowane pod wzgledem typow i gatunkéw. Wytworzyty
sie przewaznie z materiatdw lodowcowych i polodowcowych: piaskdw, glin, lesséw, pytow i itbw, a ich
rozmieszczenie jest odbiciem zroznicowania podtoza, rzezby, klimatu, szaty roslinnej oraz dziatalnosci cztowieka.
Gleby na obszarze wojewddztwa uktadajg sie réwnoleznikowymi pasmami, poprzecinanymi dolinami rzecznymi, w
obrebie ktorych dominujg gleby naptywowe — mady. Najlepsze gleby wystepujg na obrzezach potudniowych i
zachodnich wojewddztwa, natomiast w widtach Odry i Matej Panwi (z wyjatkiem gminy Le$nica) oraz na pétnoc od
Matej Panwi wystepuijg gleby zaliczane do najstabszych. Wskaznik bonitacji uzytkéw rolnych waha sie od 0,5 do 1,8,
przy czym $rednia wojewddzka 1,06 jest wyzsza od Sredniej krajowej 0,96. Wskaznik bonitacji gruntéw ornych
wynosi réwniez 1,06 ($rednia krajowa 0,97), a uzytkéw zielonych 1,05 (Srednia krajowa 0,91). Najlepsze gleby

wystepujg w powiecie gtubczyckim, a najstabsze w oleskim i strzeleckim).
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Wyrazem przydatno$ci warunkéw przyrodniczych do produkcji rolniczej jest ocena sktadowych elementéw
Srodowiska rolniczego (gleby, agroklimat, rzezba terenu, stosunki wodne) w ujeciu kompleksowym przy pomocy tzw.
wskaznika jakoSci rolniczej przestrzeni produkcyjnej. Wskaznik waloryzacji dla wojewddztwa wynosi 81,6 pkt
(Srednia krajowa 66,6 pkt) i jest najwyzszy w kraju. Gleby wojewddztwa i ich urodzajnos¢ obnizajg sie wskutek
zachodzacych procesow naturalnych i antropogenicznych. Antropogeniczne zanieczyszczenie gleb wywotywane jest
przez emisje pylowo-gazowe ze zrodet energetycznych, przemystowych i komunikaciji drogowej, istotng role odgrywa
rowniez wysoki stopien chemizacji opolskiego rolnictwa. Skutkiem ich oddziatywania jest staty, wysoki poziom
zakwaszenia, wystepujacy na ok. 80% powierzchni gleb oraz procesy erozyjne, wystepujace na obszarze ok. 51,5%
powierzchni gleb, w tym w stopniu intensywnym na obszarze Ptaskowyzu Gtubczyckiego, Masywie Chetmu i na
Wzgdrzach Strzeliniskich. W celu ograniczenia antropogenicznej degradacji powierzchni ziemi stosuje sie szeroko
pojetq ochrone gleb. Szczegblnym sposobem gospodarki rolnej jest rolnictwo ekologiczne. W wojewodztwie
opolskim obserwuje sie systematyczny wzrost powierzchni uzytkéw rolnych, na ktorych realizowana jest produkcja
metodami ekologicznymi. Zgodnie z danymi GUS na koniec 2019r. powierzchnia zajmowana przez gospodarstwa

ekologiczne stanowita 32,7 km? i zwigkszyta sie o ok. 3% w stosunku do stanu z 2010 roku.

Zgodnie z badaniem NIK (2018) na obszarze wojewddztwa opolskiego, w rejestrze GDOS zamieszczono 29
historycznie zanieczyszczonych obszarow. Lokalizacyjnie historycznie zanieczyszczone obszary skoncentrowane sg
w centralnej czesci wojewodztwa (gtownie rejon Kedzierzyna-Kozla, Opola i Brzegu), w pétnocnej (rejon drogi

krajowej 42 i Olesna) oraz w potudniowej (rejon Nysy i drogi krajowej 46 oraz na terenie powiatu gtubczyckiego).

4.1.9. Krajobraz

Wojewodztwo opolskie lezy na pograniczu trzech wielkoprzestrzennych prowincji: Nizu Srodkowoeuropejskiego
(Nizina Srodkowopolska, ktéra zajmuje blisko 75% powierzchni wojewddztwa), Wyzyn Polskich (Wyzyna Slasko-
Krakowska, zajmuje ok. 12%) oraz Masywu Czeskiego (Sudety z Pogorzem Sudeckim — ok. 13%). W ramach
prowincji wyrézniaja sie: Nizina Slaska, Sudety Wschodnie, Przedgérze Sudeckie, Wyzyna Slaska oraz Wyzyna
Woznicko-Wielunska. Takie potozenie na tle wielkoprzestrzennych prowincji powoduje, ze podstawowg formg
krajobrazowa zwigzang z uksztattowaniem powierzchni wojewodztwa opolskiego jest ptaska réwnina oraz tereny o
niewielkich réznicach wysokoSci. Dominujacy krajobraz réwninny cze$ciowo uksztattowany zostat podczas
zlodowacenia srodkowopolskiego. Wystepujg tu szerokie doliny rzeczne Odry i Nysy Kiodzkiej. Najnizej potozone
miejsce w granicach wojewddztwa opolskiego znajduje si¢ w dolinie Odry, na zachdd od miejscowosci Lipki, przy
granicy z woj. dolnoslagskim — 130 m n.p.m. Pozostate formy terenu to pagdrkowate, faliste wzniesienia badz
wzgorza, nalezace do Przedgérza Sudeckiego. Zaledwie 1% powierzchni zajmujg gory powyzej 500 m n.p.m.
Najwyzszym wzniesieniem regionu jest Biskupia Kopa (889 m n.p.m.) w paémie Gor Opawskich. Od wschodu obszar

wojewddztwa whija sie klinem w skrawek Wyzyny Slaskiej — Chetm. Jest to pas wzniesien z dolomitéw i wapieni.
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Najwyzsze wzniesienie to Géra Swietej Anny mierzaca 400 m n.p.m. Na pdtnocnym wschodzie rozciaga sie Wyzyna

Woznicko-Wielunska.

Wedtug danych GIOS, walory krajobrazowe dla wojewddztwa opolskiego cechuje duza réznorodno$é krajobrazowa i
przyrodnicza wystepujaca w uktadzie pasmowym w potnocnej, Srodkowej i potudniowej czesci wojewddztwa. Na
koniec 2018 roku (GUS) obszary o szczegblnych walorach przyrodniczych prawnie chronione w wojewodztwie
zajmowaly 259,5 tys. ha, co stanowito 27.6% ogéinej powierzchni wojewodztwa. W poréwnaniu z 2017 r.
powierzchnia prawnie chroniona zmniejszyta sie 0 0,1%, a zwiekszyta sie 0 1,3% wobec 2010 r. W strukturze
obszaréw objetych ochrong prawng dominowaty obszary chronionego krajobrazu (75,6% areatu chronionego; 20,9%
powierzchni ogoinej) oraz parki krajobrazowe (24,1%; 6,7%). Na terenie wojewddztwa wystepowaty 3 parki
krajobrazowe, ktore w 2018 r. zajmowaly facznie 62,6 tys. ha. Ponadto istniato 36 rezerwatdw przyrody, ktérych
powierzchnia wyniosta 0,9 tys. ha, a wsrdd nich przewazaty rezerwaty lesne. W wojewddztwie opolskim znajdowato
sie rowniez 9 obszardw chronionego krajobrazu, ktére zajmowaty powierzchnie 196,3 tys. ha. W koricu 2018 r. byly
takze 663 pomniki przyrody, z ktérych wiekszoS¢ (83,4%) stanowity pojedyncze drzewa. Inne formy ochrony
przyrody, ktére wystepowaty na terenie wojewddztwa to: uzytki ekologiczne, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe oraz
stanowiska dokumentacyjne. Wysokie walory krajobrazowe objete prawng ochrong m.in. 3 parki krajobrazowe (,Gory
Opawskie”, ,Géra Sw. Anny’ i ,Stobrawski Park Krajobrazowy) oraz 9 obszaréw chronionego krajobrazu
(,Otmuchowsko-Nyski”, ,Wronin-Maciowakrze”, ,Rejon Mokre-Lewice”, ,Las Gtubczycki”, ,teg Zdzieszowicki’, ,Lasy

Stobrawsko-Turawskie”, ,Bory Niemodlinskie”, ,Grodziec” i ,Zatecze-Polesie”).

Dominujace krajobrazy w wojewddztwie opolskim to:

- miejski i przemystowy zwigzany z obszarem opolskiej aglomeracji miejsko — przemystowej (powiat opolski i
krapkowicki),

- przemystowe (kedzierzyrisko — kozielski, strzelecko — gorazdzanski, ozimecko —zawadzki),

- rolniczy obejmuje potudniowe i zachodnie obszary wojewodztwa o najwyzszej warto$ci rolniczej przestrzeni
produkcyjnej z osrodkami subregionalnymi Nysy i Brzegu oraz o$rodkami lokalnymi w Prudniku,
Gtuchotazach i Gtubczycach, jak i pdtnocng i pdtnocno — wschodnig cze$é wojewoddztwa, stanowigcg tereny
rolne o Sredniej wartosci z o$rodkami Kluczbork (os$rodek subregionalny), Namystéw i Olesno (o$rodki
lokalne).

- leSny obejmuje pétnocng i pétnocno — wschodnig czes¢ wojewddztwa — najwieksze kompleksy leSne dawnej
Puszczy Slaskiej, stanowig Bory Niemodlifiskie oraz Lasy Stobrawsko-Turawskie, a takze Grady
Odrzanskie, Bory Namystowskie i Lasy Turawskie.

Zgodnie z opracowaniem ekofizjograficznym wojewddztwa opolskiego, obecny stan ochrony waloréw
krajobrazowych w regionie jest generalnie dobry, chociaz nie zapewnia petnego zachowania rdznorodnosci

krajobrazowej regionu. Wsréd przyczyn sktadajacych sie na ten stan wymieni¢ nalezy:
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bardzo stabg podstawe prawng ochrony waloréw krajobrazowych, w szczegdlnosci na terenach obszaréw
chronionego krajobrazu, ktére sg pod wzgledem obszarowym najwazniejszg regionalng formag ochrony
krajobrazu,

stabo$¢ instytucjonalng stuzb ochrony krajobrazu,

zwiekszajaca sie intensyfikacjg sposobéw gospodarowania, w tym zwitaszcza w rolnictwie,

brak ochrony petnej puli krajobrazéw reprezentatywnych dla regionu, m.in. krajobrazéw starogla- cjalnych
zlodowacenia $rodkowopolskiego (Warty),

spodziewane inwestycje realizowane bez uwzglednienia ochrony waloréw, w tym elekirownie wiatrowe,
drogi, strefy inwestycyjne,

pogarszajgca si¢ jako$¢ standarddw architektonicznych i urbanistycznych,

unifikacja sposobow i technik zagospodarowania bez uwzglednienia lokalnego zréznicowania.

Dobry stan ochrony waloréw krajobrazowych wystepujacy na wigkszosci obszaréw regionu przejawia sie:

rozwojem form zagospodarowania (funkcji przestrzeni w ujeciu urbanistyki) zgodnych z uwarunkowaniami
Srodowiska przyrodniczego, w szczegdlnosci geologicznymi, geomorfologicznymi i hydrograficznymi -
dostosowaniem zagospodarowania do naturalnego uksztattowania tych czynnikow,

dostosowaniem intensywnosci poszczegblnych form zagospodarowania do odpornosci  Srodowiska
przyrodniczego, przestrzeganiem standardéw ochrony $rodowiska w zakresie poszczegoinych typow
zagrozen,

wystepowaniem w przestrzeni znacznych obszarowo ekosystemoéw naturalnych i seminaturalnych w postaci
lasbw, zadrzewien, tak i pastwisk, zbiornikéw wodnych, szuwaréw, turzycowisk, umiejetnym tgczeniem lub
izolowaniem poszczegoinych obszaréw zagospodarowania,

brakiem dysharmonijnych dominant punktowych (np. maszty telefonii komérkowych), liniowych (np. linie
energetyczne wysokich napie¢, drogi na nasypach) i obszarowych (np. strefy produkcyjne),

zachowaniem miejsc ekspozycji krajobrazowych punktowych (punkty widokowe) i liniowych (ciggi widokowe
najczesciej wzdtuz drég),

zachowaniem mozaiki réznych form uzytkowania,

odpowiednim ksztattowaniem granic w krajobrazie, w tym niewielkim udziatem linii granicznych prostych
charakterystycznych dla antropopresji,

zachowaniem stabilizacji ekologicznej krajobrazu zwigzanej z zachowaniem naturalnych przebiegow trzech
podstawowych proceséw ekologicznych tj. obiegu materii, przeptywu energii i przeptywu informacji

genetycznej.
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Rysunek 3 Strefy szczegolnej ochrony krajobrazu
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Zrédto: ECOSYSTEM PROJEKT, Opole 2007
Strategicznymi celami zaktadanymi do osiggniecia na terenie wojewddztwa opolskiego w zakresie ochrony przyrody i
krajobrazu sg;
- powstrzymanie pogarszania sie stanu gatunkéw i siedlisk zagrozonych w wojewddztwie opolskim, w
szczegolno$ci objetych unijnym prawodawstwem,
- utrzymanie i wzmocnienie ekosysteméw i ich funkcji,
- stworzenie takich warunkoéw i zasad prowadzenia dziatalnosci gospodarczej i rozwoju osadnictwa, aby

powstrzymac utrate biordznorodnosci, w szczegélno$ci na obszarach wodno-btotnych.
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4.1.10. Formy ochrony przyrody

Powierzchnia terendw przyrodniczych podlegajaca ochronie prawnej na obszarze wojewodztwa opolskiego wynosita,
wg stanu na dzien 31.12.2016 r., ok. 260 475,5 ha, co stanowi ok. 27,7% powierzchni wojewddztwa. Przyrodnicze
obszary chronione wojewddztwa opolskiego tworzg regionalny system obszaréw i obiektéw chronionych, powigzane
spojnym systemem korytarzy ekologicznych, w sktad ktérego wchodzag formy ochrony przyrody wymienione w art. 6
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t,j. Dz.U. 2021 poz. 1098) czyli parki narodowe, rezerwaty
przyrody, parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, obszary Natura 2000, pomniki przyrody, stanowiska
dokumentacyjne, uzytki ekologiczne, zespoly przyrodniczo-krajobrazowe, ochrona gatunkowa roélin, zwierzat i

grzybow.

W sktad form ochrony przyrody wchodza:

- 3 parki krajobrazowe: ,Gory Opawskie”, ,Gora Sw. Anny” i ,Stobrawski Park Krajobrazowy’, zajmujace
powierzchnie ok. 62 590,5 ha;

- 9 obszaréw chronionego krajobrazu ,Otmuchowsko-Nyski”, ,Wronin-Maciowakrze”, ,Rejon Mokre-Lewice”,
,Las Glubczycki’, ,teg Zdzieszowicki’, ,Lasy Stobrawsko-Turawskie”, ,Bory Niemodlinskie”, ,Grodziec” i
,Zatecze-Polesie” o facznej powierzchni ok. 196 268,6 ha;

- 4 obszary Natura 2000 (obszary specjalnej ochrony (OSO) ,Grady Odrzanskie”, ,Jezioro Turawskie”,
,Zbiornik Nyski” i ,Zbiornik Otmuchowski” 0 tacznej powierzchni 14 161,1 ha;

- 21 obszaréw ochrony siedlisk (OOS) majgcych znaczenie dla Wspdlnoty (OZW), ktdre w najblizszych latach
zostana uznane przez Ministra Srodowiska za obszary Natura 2000; taczna powierzchnia obszaréw wynosi
27 264,8 ha;

- 36 rezerwatow przyrody (27 le$nych, 2 torfowiskowe, 3 florystyczne, 2 przyrody nieozywionej i 2 stepowe) o
tacznej powierzchni 939,1 ha;

- 13 zespotdw przyrodniczo-krajobrazowych, o tacznej powierzchni 3 332,4 ha;

- 9 stanowisk dokumentacyjnych, o tacznej powierzchni ok. 19,1 ha;

- 107 uzytkdw ekologicznych, o tacznej powierzchni ok. 710,7 ha.

Na ponizszym rysunku wskazano zasoby przyrodnicze wojewddztwa opolskiego.
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Rysunek 4 Zasoby przyrodnicze wojewddztwa opolskiego
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Na podstawie przeprowadzonych w latach 2008 - 2012 prac inwentaryzacyjno-analitycznych i konsultacji

spotecznych, utworzonych zostato kolejnych 21 ostoi siedliskowych (specjalne obszary ochrony SOO),
posiadajacych — do czasu wydania stosownego rozporzadzenia przez Ministra Srodowiska - status obszaru
majacego znaczenie dla Wspdlnoty. S to: SOO Géra $w. Anny, SOO Forty Nyskie, SOO Kamien Slaski, SOO Géry
Opawskie, SOO Ostoja Stawniowicko-Burgrabicka, SOO Lasy Barucickie, SOO Dolna Matej Panwi, SOO teg
Zdzieszowicki, SOO Bory Niemodlinskie, SOO Opolska Dolina Nysy Ktodzkiej, SOO Teklusia, SOO Laki w okolicy
Chrzastowic, SOO taki w okolicach Kartowic nad Stobrawa, SO0 taki w okolicach Kluczborka nad Stobrawa, SOO
Przytek nad Biatg Gtuchotaska, SOO Rozumicki Las, SOO tegi Zywocickie, SOO tegi koto Chatupek, Szumirad,
SO0 Zateczanski tuk Warty, Grady w Dolinie Odry. Aktualna powierzchnia terenéw Natura 2000 na obszarze
wojewddztwa opolskiego wynosi 14 161,15 ha, powierzchnia docelowa uwzgledniajaca réwniez wszystkie obszary o
znaczeniu wspdlnotowym wynosi 41 425,9 ha (w tym obszary OZW o pow. 27 264,8 ha). Zmiany w rozkfadzie
przestrzennym obszaréw chronionych (bez obszaréw Natura 2000) przedstawione w uktadzie powiatowym wskazuija,

ze zmiany nastapity praktycznie na terenie wszystkich powiatéw wojewodztwa, oprocz miasta Opole

Najwieksza powierzchnie, przekraczajacq Srednig wojewddzka (27,7%), obszary chronione zajmujg W powiatach
potozonych w potnocnym pasmie przyrodniczym: w powiecie opolskim ziemskim (56,8% powierzchni powiatu),
namystowskim (46,2%), strzeleckim (45,9%) i kluczborskim (33,6%), natomiast powiaty o najmniejszych
powierzchniach prawnie chronionych wystepujq w powiatach pasma potudniowego: w powiecie prudnickim (8,3%),
kedzierzyrsko-kozielskim (7,1%) i grodzkim Opole (0,3%). Do gmin o najwigkszym udziale obszaréw chronionych w
powierzchni ogéinej gminy nalezg gminy Tutowice i Zebowice, objete w catodci formami ochrony przyrody (100,0%),
Lasowice Wielkie (91,0%), Pokdj (89,6%), Ozimek (88,9%), Zawadzkie (87,9%), Muréw (86,0%), Turawa (83,5%) i
Kolonowskie (80,6%). Istnieje jednak grupa gmin, na terytorium ktérych obszary takie nie wystepujgq w ogéle (gminy
Brzeg, Skarbimierz, Wilkow, Pakostawice, Skoroszyce, Kamiennik, Gtogéwek) lub ich udziat jest $ladowy (gmina
Radtéw (0,01%), Praszka (0,02%), Kedzierzyn-Kozle (0,04%), Gorzéw Slqski 0,1%, Olesno (0,1%), Bierawa
(0,12%), Dobrodzien (0,13%), Byczyna (0,2%), Olszanka 0,2%, Opole (0,3%), Kietrz 0,7%, Gogolin 1,0%).

W najblizszych latach niezbedna bedzie przebudowa systemu obszaréw chronionych wojewddztwa w celu uzyskania
uktadu zintegrowanego, w petni spetniajgcego wymogi spojnosci ciggtosci ekosystemow. Uktad taki pozwoli na
lepszg ochrone gatunkéw i siedlisk, utatwi rozprzestrzenianie i migracje gatunkdw, co jest niezwykle istotne dla
ochrony réznorodno$ci genetycznej i dla przetrwania wielu populacji. Odpowiednie dopasowanie sieci wojewodzkie]
do ukfadow w wojewodztwach osciennych pozwoli na skuteczniejszg ochrone przyrody w kraju i w Europie i w
efekcie zmniejszy tempo wymierania europejskich gatunkéw roslin i zwierzat. Lokalizacja obszaréw chronionych
pomiedzy wyznaczonymi obszarami Natura 2000 decydowac bedzie o ich wigczaniu w siec korytarzy ekologicznych
europejskiego systemu obszarédw cennych przyrodniczo. Na terenie wojewddztwa opolskiego znajduje sie jeszcze
wiele cennych przyrodniczo obszardw, ktdre kwalifikujq sie do objecia ochrong prawng lub tez wymagajq
zwiekszenia rangi tej ochrony. Waznym celem na najblizsze lata powinno by¢ pobudzenie aktywnosci gmin w tym

zakresie. Najwazniejszymi celami w zakresie ochrony i rozwoju systemu obszaréw chronionych, w wojewddztwie
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opolskim sa: wdrazanie Europejskiej Sieci Obszarow Chronionych NATURA 2000 oraz rozw¢j systemow

zarzadzania obszarami

Ponadto postuluje sie utworzenie agrorezerwatéw. Zmiany strukturalne w rolnictwie powodujg wzrost zagrozenia
wielu gatunkéw chwastow. Juz teraz obserwuije sie postepujace zmniejszenie réznorodnosci biologicznej pdl i innych
uzytkéw rolnych. Jedyng drogg do zachowania zasobow genowych szeregu cennych gatunkdw roslin zwigzanych z
terenami uzytkowanym rolniczo, jest utworzenie w porozumieniu z wiascicielami terendw kilku przyktadowych
agrorezerwatow obejmujacych zardwno ekosystemy pdl uprawnych jak i stawdw rybnych. Proponuje sie w pierwszej
kolejno$ci wzig¢ pod uwage pola na redzinach w dzielnicy Chabry, Gostawice i Nowa Wies Krolewska w Opolu oraz

stawy rybne w miejscowosci Bielice i Krzywa Goéra.

4.1.11. Cenne siedliska przyrodnicze

Najwiekszg liczbe gatunkéw zaliczanych do zagrozonych stwierdzono na obszarach wodnobfotnych, co jest
zwigzane z regulowaniem ciekdw i odwodnieniem wigkszosci terenéw przez systemy melioracyjne. Znaczaco
ograniczone zostaty zalewy i podtopienia, a przede wszystkim obnizono zwierciadto wéd gruntowych. W wyniku
powyzszych dziatan, przeksztatceniu ulegty i w dalszym ciggu ulegajg najcenniejsze struktury przyrodnicze zwigzane
z korytarzami ekologicznymi wzdtuz ciekow, podmokte taki i torfowiska, ktore petnig funkcje Srodowiskotworcze i
posiadajg najwyzszg bior6znorodnos¢. Ocena stanu zachowania gatunkéw i siedlisk wykazata, ze w Polsce 88%
siedlisk, 81% gatunkéw roslin i 70% gatunkéw zwierzat ma zly lub niezadowalajacy stan ochrony. Podobny stan

ochrony nalezy przyjmowac rowniez dla wojewodztwa opolskiego

Rysunek 5 Gtéwne zagrozenia dla flory Opolszczyzny

E rolnictwo
lesnictwo
B zmiany stosunkow

wodnych

inne

Zrédfo: Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Opolskiego na lata 2012-2015 z perspektywa do roku 2019
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Negatywne oddziatywania ze strony rolnictwa dominujg wsréd zagrozen i niestety ciggle rosng. W powyzszym

kontekscie ogromnie niepokojacy jest jeden z najgorszych w kraju wskaznik wykorzystania programu rolno-
Srodowiskowego (19 gospodarstw rolnych w catym wojewddztwie opolskim, wiekszos$¢ z powiatu kluczborskiego -
2009r.). Tymczasem funkcjonujace mechanizmy dofinansujace intensywne, wysokoproduktywne rolnictwo powodujq
znaczne straty bior6znorodno$ci nawet na obszarach objetych ochrong prawna, gtéwnie w wyniku przeksztatcania
tak w grunty orne, czesto na terenach zalewowych i polderach - np. w ostoi Natura 2000 w dolinie Odry na wysokosci
Koscierzyc, Pisarzowic, Brzeziny i Lipek. Bardzo niekorzystne jest takze catkowite porzucenie uzytkowania rolnego.
Ochrona zagrozonych siedlisk i gatunkéw powinna by¢ realizowane na terenie catego wojewddztwa, réwniez na
obszarach uzytkowanych produkcyjnie przez czlowieka. Wymaga to nowatorskich rozwigzan, ktore bedg
uwzgledniaty zardwno interes gospodarczy, jak i ochrony przyrody. Duza cze$¢ obszardw rolniczych charakteryzuje
sie bogatg mozaikg siedlisk spetniajacych funkcje ostoi zagrozonych gatunkéw roélin i zwierzat. Szczegding role w
ochronie réznorodnosci biologicznej spetniajg lasy, poniewaz pomimo znacznych przeksztatcen nadal zachowujg
duzy stopien naturalno$ci, a takze stanowig wazne ogniwo spajajgce inne ekosystemy, w tym réwniez przez
ksztaftowanie bilansu wodnego. Fundamentalne znaczenie dla zachowania najbardziej zagrozonych siedlisk i
gatunkow w wojewodztwie opolskim ma ochrona: obszaréw wodno-btotnych, w szczegdinosci na terenie dolin
rzecznych, w obrebie ktorych potozone sg kompleksy stawdw rybnych, zbiorniki zaporowe i starorzecza,
podmokto$ci, wilgotnych laséw lisciastych (olsy, tegi, grady), w szczegdlnosci potozone w dolinach duzych rzek,
zréznicowanego mozaikowatego krajobrazu rolniczego — wystepujacego gtéwnie na obszarach o zrdznicowane;
rzezbie terenu z duzymi enklawami bogatych gatunkowo zadrzewieri liciastych stabilizujgcych erozyjnie strome
stoki i skarpy dolin rzecznych — potudniowe skiony Chetmu, Wzgdrza Niemczarnsko-Strzelinskie, Przedgorze

Paczkowskie, lokalnie Ptaskowyz Gtubczycki.

Istotng, role w ochronie zagrozonych siedlisk i gatunkéw powinny odgrywaé programy zewnetrzne, ktdre bedg
dofinansowywaly dziatania zwigzane z ochrong przyrody (np. ze $rodkéw Unii Europejskiej). Najwazniejszymi celami

w zakresie ochrony zagrozonych siedlisk oraz gatunkéw roélin i zwierzat, w wojewodztwie opolskim sg;

- podjecie aktywnych dziatan ochronnych, w szczegdInosci na terenach porzuconych tak i pastwisk oraz w
dolinach rzek (renaturyzacja ciekéw), a takze restytucja, translokacja, ochrona ex situ, eksterminacja

gatunkdw obcego pochodzenia,

- petna inwentaryzacja przyrodnicza wojewodztwa oraz rozwéj prac badawczych w zakresie oceny stanu i
rozpoznawania zagrozen réznorodnosci biologicznej, w szczegolnosci gatunkdéw zwigzanych z wodami w

kontekscie wdrazania Ramowej Dyrektywy Wodnej,

- ochrona i renaturyzacja ekosystemoéw wodno-btotnych o kluczowym znaczeniu dla zachowania
bior6znorodnosci: rzek i ich dolin (w szczegdlnosci doliny Odry, Nysy Ktodzkiej, Prosny, Matej Panwi,
Stobrawy), stawow (m.in. Stawy Tutowickie, Niemodlinskie, w dolinie Stobrawy), oczek wodnych i terenéw

wodno-bfotnych (w szczegdlnoSci torfowisk oraz wilgotnych i podmoktych tak),
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- konieczna kompleksowa zmiana procedur stosowanych do gospodarowania wodami zgodna z wymogami

Dyrektywy Wodnej,

- utworzenie bazy danych florystycznych (wykazu stanowisk roslin podlegajacych ochronie prawnej i
zagrozonych) w ramach Opolskiego Systemu Informacji Przestrzennej lub innej bazy, ktéra pozwoli na

racjonalne lokowanie funkcji i inwestycji mogacych sta¢ w konflikcie z ochrong flory wojewddztwa,

- rozszerzenie i usprawnienie ochrony ex situ gatunkow ro$lin i zwierzat zagrozonych wyginieciem, w tym
utworzenie ogrodu botanicznego w wojewddztwie opolskim oraz rozwoj ogrodu zoologicznego i zwigkszenie

jego zaangazowania w zadania zwigzane z ochrong przyrody regionu,

- utrzymanie tradycyjnego, urozmaiconego krajobrazu (pétnocno-zachodnia cze$¢ wojewodztwa) lub
przywrécenie réznorodnego uzytkowania gruntdw na terenach o intensywnej gospodarce rolnej

(potudniowo-wschodnia cze$¢) oraz wsparcie i rozwdj rolnictwa ekologicznego i zintegrowanego,

- rozw¢j populacji susta moregowatego w Kamieniu Slaskim oraz restytucja zotwia blotnego i sokota
wedrownego, a takze restytucja zagrozonych lub wymartych rodlin (w tym przede wszystkim: rojownik
pospolity, aldrowanda pecherzykowata, sasanka tgkowa, kosaciec syberyjski, leniec bezpodkwiatkowy,

widlicz cyprysowy, wroniec widlasty),
- ochrona flory terenéw zurbanizowanych i zagrozonych chwastow.

W ostatnich latach daje sie zauwazy¢ wyrazng tendencje do zachowywania lub samoistnego odtwarzania sie bardzo
interesujacych fitocenoz, obfitujgcych w szereg zagrozonych gatunkéw, na terenach marginalnych i nieuzytkach
obszaréw zurbanizowanych. Zjawisko to zauwazane jest w catej Europie, a na Opolszczyznie najlepiej poznane w
Opolu, Brzegu, Nysie, Gérazdzach i Kedzierzynie Kozlu. Ochronie tych niezwyklych wartosci, a takze doktadne
rozpoznanie tego interesujgcego zjawiska bedzie mozliwa po zrealizowaniu programu ochrony flory terenéw
zurbanizowanych. rozwijanie monitoringu przyrodniczego, w ramach Regionalnego Monitoringu Srodowiska oraz

dziatalnoSci popularyzatorskiej i promocyjne;.

4.1.12. Korytarze ekologiczne

Powigzania przestrzenne obszaréw przyrodniczych realizowane sg przez system korytarzy ekologicznych,
ustalonych w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa opolskiego oraz czeSciowo w studiach
uwarunkowan i kierunkach zagospodarowania przestrzennego gmin (SUIKZP) i w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego (mpzp). Podsystem korytarzy dolinnych, w tym korytarzy sieci ekologiczne;
ECONET-PL obejmuije:

- 1 korytarz ekologiczny o znaczeniu miedzynarodowym — dolina rzeki Odry

- 2 korytarze ekologiczne o znaczeniu krajowym — dolina rzeki Nysy Ktodzkiej i Prosny,
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- 18 korytarzy ekologicznych o znaczeniu regionalnym (w tym transgranicznym i miedzyregionalnym),

wykorzystujacych doliny rzek: Biatej Gtuchotaskiej, Scinawy Niemodlifiskiej, Biatej, Prudnika i Osobtogi,
Straduni, Troi, Psiny, Opawicy, Widawy, Prosny, Pratwy, Wotczynskiej Strugi, Starej Strugi, Cielnicy,
Grodkowskiej Strugi, Przyleskiego Potoku, Potoku Cisek.

Przebieg korytarzy ekologicznych na terenie wojewddztwa wskazano na Rysunku 4.

4.1.13. Klimat

Wojewodztwo opolskie charakteryzuje sie jednym z najcieplejszych klimatow w kraju. Warto$¢ Sredniorocznego
ustonecznienia rzeczywistego jest najwyzsza w pdtnocnej czesci wojewodztwa (Rownina Olesnicka) osiggajac
warto$¢ ponad 1550 godz./rok i maleje na potudniu (Ptaskowyz Glubczycki, Gory Opawskie) oraz $rodkowo-
wschodniej czeéci wojewddztwa osiagajac wartosé ok. 1350-1400 godz./rok. Srednie roczne zachmurzenie nie jest
zbyt zrbéznicowane przestrzennie i dla wojewddztwa ksztattuje sie na poziomie ok. 55-60%, tylko w dolinie Odry
wartos¢ ta jest nizsza od 55%. Srednia roczna temperatura powietrza na obszarze wiekszej cze$ci wojewddztwa
waha sie w granicach 8-8,5°C, jedynie w kierunku potudniowym i potudniowozachodnim jest nizsza (pomiedzy 7-
8°C). Zrdznicowanie przestrzenne ilosci opaddw atmosferycznych jest typowe dla uksztattowania terenu w
wojewddztwie i wysokosci nad poziom morza. Najwyzsze wartosci odnotowywane sg na terenach gorskich i
przedgorskich oraz w kierunku wschodnim, na obszarach wyzynnych. Srednie roczne sumy opadow

atmosferycznych wynosza ok. 690 mm.

Najnizsze sumy opaddw odnotowuje sie w rejonie Grodkowa (ok. 605mm), najwyzsze Gérach Opawskich (ok. 850
mm). Kierunki wiatréw nawigzujg do ogoinej cyrkulacji powietrza i uksztattowania terenu. Przewazajacy kierunkiem
wiatru sg kierunki zachodnie w cze$ci wojewodztwa potozonej na potnoc od doliny Odry i kierunki potudniowe, dla
obszaréw potozonych na potudnie od Doliny Odry. Srednia predko$é wiatru na obszarze wiekszej czesci
wojewddztwa przekracza 2m/s, przy czym najwyzsze $rednioroczne predko$ci wystepujq na obszarze doliny Odry

(rejon Opola) - 2,8 m/s, najnizsze za$ w rejonie Otmuchowa.

Naturalny podziat wojewodztwa na lokalne strefy klimatyczne zaburzony zostat przez czynniki pochodzenia
antropogenicznego. Parametry typu wilgotnos¢ i temperatura, zaburzane zostaty gtownie dla tych obszarow
wojewodztwa, ktdre cechuje zwarta zabudowa miejska i wysoki stopient uszczelnienia powierzchni, ktére to
parametry dodatkowo charakteryzujq sie wysokimi wspétczynnikami pochtaniania ciepta. Obszary te sg
charakterystyczne dla centrow miast, a z uwagi na specyfike sprzyjajq powstawaniu zjawiska okreslanego mianem
,Wysp ciepfa”, ktére dodatkowo potegowane jest wzrostem stezenia zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym.
Do obszaréw wojewddztwa o lokalnie zachwianych warunkach wilgotno$ciowo-termicznych nalezg réwniez tereny,
na ktorych usytuowane sg zbiorniki wodne powstate w skutek eksploatacji surowcéw minerainych. Do obszarow

wykazujacych pozytywny wptyw na klimat lokalny w wojewodztwie nalezg tereny ze zwartymi lub wiekszymi
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kompleksami zieleni wysokiej (w tym tereny leSne, wyspa Bolko), wyréwnujace profil termiczny i wilgotnoSciowy

zaréwno w okresie dobowym jak i sezonowym, a takze sprzyjajgce poprawie warunkow bioklimatycznych.

Wojewodztwo opolskie, analogicznie jak obszar catego kraju podlega wptywom globalnych zmian klimatycznych
wywotanych m.in. emisjgq gazow cieplarniach. Skutkiem globalnego ocieplenia jest wzrost intensywnosci i
czestotliwosci wystepowania wielu zjawisk klimatycznych, a takze tzw. ekstremalnych zjawisk pogodowych: w tym
burz i ulew skutkujacych powodziami i podtopieniami, fali upatow, a takze gradu czy trab powietrznych. Na terenie
wojewddztwa zidentyfikowano obszary objete ryzykiem powodzi, m.in. ze wzgledu duzg czestotliwos¢ wystepowania

zalewow powodziowych, w szczegdlnos¢ w dolinie rz. Odry i jej doptywow.

Potencjalne zagrozenia dla zmian klimatu wynikajg bezposrednio z emisji i koncentracji gazéw cieplarnianych,
ktorych gtéwnym zrodtem w wojewddztwie opolskim jest przede wszystkim niska emisja ze zrédet powierzchniowych
(spalanie paliw do celow grzewczych, gtéwnie w lokalnych kottowniach i indywidualnych paleniskach), a takze
zanieczyszczenia emitowane ze zrédet punktowych (zaklady przemystowe , energetyka cieplna) oraz liniowych
(transport, ze szczegdlnym wskazaniem na pojazdy samochodowe). Dziatania w obszarze rozwoju gospodarki
niskoemisyjnej (nieweglowej), wsparte realizacjg programéw antysmogowych sprzyjajacych poprawie i ochronie
powietrza, a zarazem ograniczajacych emisje gazéw cieplarnianych winny stanowi¢ priorytet dla przeciwdziatania
zamianom klimatu, ktére bezpo$rednio wptywaja na bezpieczenstwo i jakos¢ Zycia mieszkarncow wojewddztwa.
Dodatkowo, w aspekcie zapobiegania skutkom niekorzystnych zjawisk klimatycznych szczegélnie istotne jest
wdrozenie pro$rodowiskowego systemu ochrony przeciwpowodziowej i przeciwdziatania suszy. Konsekwencjq
wzrostu temperatury, przy jednoczesnym zwigkszonym parowaniu oraz spadku sumarycznej ilosci opaddw jest
zmniejszenie zasobdw wodnych w regionie, oraz ich lokalny niedobor, szczegélnie dotkliwy dla sektora rolnego oraz
stanu gatunkowego Srodowiska naturalnego. Konieczne jest zatem poszukiwanie rozwigzan sprzyjajacych retencji (w
szczegblnosci retencji naturalnej przy zachowaniu i ochronie naturalnych terenéw zalewowych) oraz promujacych
rozw¢j zielono-btekitnej infrastruktury. Okreslenie biekitno-zielonej infrastruktury obejmujace sie¢ naturalnych i
seminaturalnych rozwigzan spetniajgcych wiele funkcji. Uwzglednia ona wiele form retencji: stawy, niecki —
zagtebienia terenu, zbiorniki, ogrody deszczowe petnigce z jednej strony funkcje stuzaca zagospodarowaniu wéd
deszczowych z drugiej - ich oczyszczaniu, tereny zielone i mokradiowe itp. Dodatkowo, do zidentyfikowanych
obszaréw zagrozonych niekorzystnymi zmianami klimatu nalezg réwniez tereny o gestej zabudowie, ktére z uwagi na
specyfike hydromorfologiczng terenu, uszczelnienie powierzchni oraz wystepowanie w ich obrebie tzw. lokalnych
wysp ciepta, skutkujg ucigzliwosciami dla mieszkancéw w okresach upalnych oraz potegujq ryzyko wystapienia

podtopien oraz powodzi podczas deszczy nawalnych.

Prawidtowe funkcjonowanie sektora transportu moze by¢ zagwarantowane tylko wtedy, gdy beda uwzglednione
czynniki klimatyczne. Ocena wptywu  zmian  klimatycznych wykorzystuje jako poziom odniesienia dla
prognozowanych wartoéci  klimatycznych wartosci tych elementéw, ktdre obecnie stanowig podstawe

obowigzujacych przepiséw technicznych. Klimat oddziatuje w sposéb bardzo podobny na wszystkie rodzaje
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infrastruktury transportowe;.

Analiza przewidywanych zmian klimatu w aspekcie funkcjonowania transportu,

wykonana w ramach projektu KLIMADA, wskazuje na to, ze:

- nastapi ocieplenie, wyrazone wzrostem S$redniej temperatury dobowej oraz zmniejszeniem liczby dni

chtodnych,

- zmniejszy sie okres zalegania pokrywy $nieznej na gruncie,

- zwiekszg sie opady, wyrazone zardwno wzrostem maksymalnego opadu dobowego oraz liczbg dni z

opadami ekstremalnymi,

- wskazane w opracowaniu parametry klimatu beda sie charakteryzowaty duzg zmienno$cig w odniesieniu do

wartosci ekstremalnych.

Analize wptywu zmian klimatu przeprowadzono na podstawie kilku podstawowych elementéw klimatycznych, ktére

zagregowano w Umowne Kategorie Klimatu (UKK) opisujace te zjawiska klimatyczne, ktore majg znaczenie dla

badanych sektoréw. Dla oceny znaczenia poszczegolnych kategorii zaproponowano skale wrazliwosci sektoréw na

oddziatywania klimatu

Tabela 2 Umowne Kategorie Klimatu (UKK) o istotnym wplywie na gospodarke

Lp. | UKK Opis czynnikow skladajacych sie na dang kategorie
, bardzo niska temperatura, przemarzanie gruntu,
1. Mroz . .
pokrywa lodowa na ciekach wodnych, gofoledz
9 Snie intensywne opady przy niskiej temperaturze powietrza,
' g zamie¢ Sniezna, pokrywa $niezna, gradobicie
3 Ip intensywne opady deszczu w dodatniej temperaturze
. eszcz . . . o
powietrza, wystepowanie powodzi lub podtopien
4 Wiatr bardzo silny wiatr i wytadowania atmosferyczne (sztorm, huragan, traba
' powietrzna), réznice cisnienia atmosferycznego, turbulencja
5. Upat bardzo wysoka temperatura, ustonecznienie
6. Mgta | zjawiska ograniczajace widzialnos¢, mgta, niska podstawa chmur, pyt wulkaniczny

Zrédfo: Projekt KLIMADA

Tabela 3 Skala wrazliwosci sektoréw na oddziatywania klimatu

Stopien Warunki Charakterystyka oddziatywania
0 neutraine warunki korzystne lub obojetne
1 utrudniajace warunki utrudnlajqce 'funkqonoyvame, wystepwq odczuwalne
utrudnienia w funkcjonowaniu sektora
9 oaraniczaiace warunki bardzo ucigzliwe, obok utrudnien wystepujg szkody,
9 A ktore powoduja ograniczenia w funkcjonowaniu sektora
warunki uniemozliwiajace funkcjonowanie wskazanego
elementu sektora

Zrédfo: Projekt KLIMADA
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Transport — to jedna z najbardziej wrazliwych na zmiany klimatu dziedzina gospodarki. We wszystkich jego

kategoriach, tj. transporcie: drogowym, kolejowym, lotniczym czy zegludze $rodladowej wrazliwoS¢ na warunki
klimatyczne nalezy rozpatrywa¢ z punktu widzenia trzech podstawowych elementéw fj. infrastruktura, Srodki
transportu oraz komfort socjalny. W ponizszej tabeli zostaty zamieszczone gtowne podmioty bedace w rdznym

stopniu uzaleznione od warunkéw klimatycznych.

Obowigzek zapewnienia bezpieczenistwa obiektéw budowlanych, w tym takze obiektéw infrastruktury transportowej,
jest zapisany w ustawie — Prawo budowlane. We wszystkich rozpatrywanych tutaj rodzajach transportu (drogowego,
kolejowego, lotniczego i zeglugi Srodladowej) wystepujg obiekty inzynierskie. W odniesieniu do transportu
drogowego i kolejowego najczesciej sg to obiekty mostowe (mosty, wiadukty, estakady i ktadki dla pieszych) oraz
tunele i przepusty, a takze konstrukcje oporowe. W przypadku transportu lotniczego najwazniejsze sg lotniska i
obiekty budowlane zaplecza, w tym wieze kontrolne. Zegluga $rodiadowa wymaga utrzymania w sprawno$ci

technicznej drég wodnych, $luz i jazdéw oraz urzadzen portowych.

Tabela 4 Elementy sektora transportu

Rodzaje elementow sektora

Lp. | Rodzaj transportu infrastruktura

Srodek transportu

komfort socjalny

transport drogowy

drogi i obiekty inzynierskie, zaplecze
techniczne i infrastruktura
towarzyszaca

autobusy, pojazdy ciezarowe,
samochody osobowe, tramwaje

warunki: pracy
personelu, podrézy
pasazerow, przewozu
towaréw

linie i sieci kolejowe, obiekty

pociggi, autobusy, urzadzenia

warunki: pracy
personelu, podrézy

2. transport kolejowy inzynieryjne, zaplecze techniczne i .
. przetadunkowe pasazerow, przewozu
infrastruktura towarzyszaca )
towarow
lotniska, drogi kotowania i postojowe, - warunki: pracy .
. . - statki powietrzne, autobusy, personelu, podrézy
3. transport lotniczy zaplecze techniczne i infrastruktura . .
urzadzenia przetadunkowe pasazeréw, przewozu
towarzyszaca .
towarow
nabrzeza, porty, drogi wodne, statki wodne, urzadzenia W:rrsu(;]:gh? ra?(liréz
4, zegluga $rodladowa zaplecze techniczne i infrastruktura » Urza P P y

towarzyszaca

przetadunkowe

pasazeréw, przewozu
towarow

Zrédfo: Projekt KLIMADA

O ile urzadzenia transportowe (w zakresie: rozwigzan materiatowo-konstrukcyjnych, warunkéw uzytkowania,
stosowanego paliwa i materiatow eksploatacyjnych) oraz komfort socjalny (w zakresie warunkdéw realizacji ustugi,
niezawodno$ci, terminowosci, bezpieczenstwa oraz komfortu pasazeréw, obstugi i cargo) mozna na biezaco
dostosowa¢ do zmieniajgcych sie warunkow, o tyle w odniesieniu do infrastruktury transportowej, ktéra jest
budowana na dtugi okres funkcjonowania (np. 100 lat), zdefiniowanie wrazliwosci na zmiany oraz dziatania

adaptacyjne nalezy sukcesywnie wprowadza¢ z duzym wyprzedzeniem.

Wiegkszo$¢ czynnikéw klimatycznych ma wptyw na wszystkie rodzaje transportu, jednak, jak wykazujg analizy

niektore czynniki klimatyczne majg szczegdlne znaczenie dla konkretnego rodzaju transportu. Z przyczyn
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praktycznych czynniki klimatyczne zostaty pogrupowane w 6 kategorii. Funkcjonowanie sektora transportu

(mozliwo$¢ realizacji ustugi transportowej) jest uzalezniona od jego wrazliwosci na oddziatywanie Umownych

Kategorii Klimatu. Wrazliwo$¢ poszczegdinych rodzajow transportu przedstawiono ponize;.

Tabela 5 Obecnie obserwowany zakres oddziatywania UKK na rézne rodzaje transportu

L.p. UKK Infrastruktura i Komfort socjalny
transportu
Wrailiwosc elementéw transportu drogowego
1. Mroz 2 2 2
2 Snieg 1 2
3. Deszcz 1 1
4. Wiatr 2 1
5 Upal 2 1 2
6. Mgta 1 0 2
Wratliwosc elementdw transportu kolejowego
1. Mroz 1 1
2 Snieg 1
3. Deszcz 1
4. Wiatr 0 0
5 Upal 1 0 1
6. Mgta 0 0 2
Wratliwodc elementow zeglugi srodlgdowej
2 Snieg 2 2 0
A Deszcz 2 0 1
4. Wiatr 2 2 2
5 Upat 0 2 1
6. Mgta 0 2 2
WrailiwosE elementdw transportu lotniczego
1. Mroz 2 2 1
2 Snieg 1 1
a. Deszcz 1 1 1
4. Wiatr 2 2 2
5 Upat 1 2 1
6. Mgta 0 2

1
0 - neutralne [ 1 - utrudniajgce | 2 - ograniczajgce _

Zrédto: Projekt KLIMADA

Z powyzszej tabeli wynika, ze najbardziej wrazliwa na warunki klimatycznej jest infrastruktura transportu drogowego i

kolejowego. Te rodzaje transportu sg szczegdlnie wrazliwe zwtaszcza na: $nieg, deszcz, silne wiatry, mréz.
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Transport drogowy

Ze wzgledu na przestrzenny charakter, infrastruktura jest szczegdlnie wrazliwa na niektore zjawiska klimatyczne.

Nalezg do nich przede wszystkim opady i silny wiatr, a takze upaly i temperatura oscylujaca wokét zera stopni.

Silne wiatry powodujg miedzy innymi: tarasowanie drég przez powalone drzewa i stupy energetyczne, zamkniecie
drég, uszkodzenie pojazdow i obiektow budowlanych, utrudnienia w prowadzeniu prac zatadunkowych oraz
uszkodzenia ekranéw przeciwhatasowych. Ulewy i wywotane nimi powodzie dezorganizujg funkcjonowanie
transportu poprzez: wytaczenie z ruchu tras komunikacyjnych, uszkodzenia infrastruktury drogowej, obsuniecia
ziemi, podtopienia terenu a wraz z nim, np.: zajezdni, garazy oraz awarie i uszkodzenia urzadzer odwadniajacych,
zniszczenie Srodkéw transportowych, a takze utrudnienia w komunikacji miejskiej zwtaszcza w wyniku podtopienia

tuneli i obnizonych cze$ci drog i ulic, takze dojazddéw do mostow.

Opady $niegu a zwtaszcza mokrego oraz oblodzenie drog i ulic stanowig powazne utrudnienie dla transportu
drogowego powodujac nieprzejezdno$¢ drdg przez zaspy S$niezne i powalone drzewa, opOznione lub
niezrealizowane kursy (towarowo ustugowe), wypadki drogowe, pogorszenie warunkéw jezdnych poprzez

zmniejszenie przyczepnosci kot do nawierzchni drog, wzrost kosztéw utrzymania przejezdnosci tras.

Jednym z najbardziej dokuczliwych zjawisk sg wahania temperatury, w szczegéinosci tzw. przejScia przez
temperature 0°C w potgczeniu z opadami lub topniejacym Sniegiem: sprzyjaja zjawisku gotoledzi a takze intensyfikujg
korozyjne oddziatywanie wody (i soli) na infrastrukture transportowa. Niskie temperatury ujemne sg czynnikiem
ograniczajagcym mozliwosci transportu drogowego. Sprzyjajq zwiekszeniu awaryjnoSci sprzetu, zmniejszajq
sprawnos¢ dziatania $rodkow transportu, zmniejszajg komfort podrézowania, powodujq uszkodzenia nawierzchni
drogowej (przetomy zimowe) oraz utrudniajg prace przetadunkowe, wydtuzajac czas zatadunku i wytadunku. Rownie
niekorzystne jest oddziatywanie wysokich temperatur i upatdéw, szczegdlnie dtugotrwatych, ktdre powodujg
przegrzewanie si¢ silnikow i innych urzadzen technicznych, zwigkszenie podatnosci nawierzchni bitumicznych na
oddziatywania pojazddéw, co wymusza konieczno$¢ wprowadzenia ograniczenia ruchu ciezkich pojazdéw, obnizenie

komfortu pracy kierowcdw i pracownikdw obstugi a takze pasazeréw.

Innym czynnikiem klimatycznym powodujgcym utrudnienia w ruchu drogowym jest mgta, szczegolnie czesto
wystepujaca w warunkach jesienno-zimowych przy temperaturach bliskich zera. Ograniczenie widoczno$ci powoduje
zmniejszenie predkosci eksploatacyjnej i opdznienia w ruchu drogowym, szczegdlnie w transporcie publicznym, a

takze zwieksza ryzyko wypadkow drogowych.

Transport kolejowy

W transporcie kolejowym, podobnie jak drogowym, w aspekcie dtugoterminowych dziata najbardziej wrazliwg na
wszystkie kategorie klimatyczne jest infrastruktura.

Ujemna temperatura sprzyja pekaniu szyn, zamarzaniu rozjazdéw, awariom urzadzen wodno-kanalizacyjnych

obiektow zaplecza technicznego, powoduje oblodzenie i zrywanie sieci trakcyjnych i energetycznych. Wraz z
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postepujacym procesem ocieplenia, silne spadki temperatury bedg mie¢ charakter incydentalny, a przez to moga byé

grozniejsze, bo mata czestotliwo$¢ wystepowania nie sprzyja mobilizacji stuzb do zapobiegania skutkom takich

Zjawisk i ich usuwania.

Intensywne opady $niegu w potgczeniu z silnym wiatrem sprzyjaja; powstawaniu zasp $nieznych na torach,
zasniezeniu uktadu torowego, trudno$ciom z przektadaniem rozjazdow, zasniezeniu i oblodzeniu nawierzchni

peronoéw. Podobnie jak w wypadku silnych mrozéw, zjawiska te beda mie¢ mniejszg czestotliwose.

Deszcze ulewne i nawalne powodujg podtopienia i zalanie drdg kolejowych, dojazdow, uszkodzenia infrastruktury
kolejowej, miejscowe zalania terenu, tuneli i przej$¢ podziemnych, obsuniecia nasypow, zalewanie rowéw
odwadniajacych, awarie i uszkodzenia urzadzern odwadniajacych i in. Z tego rodzaju opadami zwigzane jest
wystepowanie wytadowan atmosferycznych, ktére powodujg uszkodzenia lub zakidcenia w pracy urzadzen
sterowania ruchem kolejowym, uszkodzenia lub zaktdcenia w pracy urzadzen energetycznych, urzadzen tgcznosci i
uszkodzenia sieci trakcyjnej. Zjawiska takie bedq sie nasila¢ i tym samym zwieksza¢ zagrozenie dla tego rodzaju

transportu.

Silne wiatry i trgby powietrzne powodujg uszkodzenia sieci trakcyjnych i linii energetycznych, tarasowanie drog
kolejowych przez powalone drzewa, zrywanie dachow i uszkodzenia budynkdw zaplecza technicznego. Podobnie jak
w wypadku opadéw ulewnych nalezy oczekiwa¢ zwigkszenia czestosci wystepowania takich zjawisk. Wysoka
temperatura oddziatuje nie tylko na infrastrukture poprzez deformacje toru, w wyniku wydtuzania sie szyn i pozary
infrastruktury kolejowej, ale przede wszystkim oddziatuje na warunki pracy (stres termiczny) a takze przyczynia si¢

do obnizenia komfortu podrozy.

W przeciwienstwie do transportu drogowego, mgta — wprawdzie powoduje ograniczenie widocznosci i wymaga
zwigkszenia czujnosci przez stuzby odpowiedzialne za bezpieczenstwo szlakdéw kolejowych, jednak nie jest

zjawiskiem szczegolnie groznym dla transportu kolejowego.

Transport lotniczy

Transport lotniczy ze wzgledu na swojg specyfike jest bardziej zalezny od chwilowych warunkéw pogodowych niz od
zmian klimatu. Jego zaleznos¢ od aktualnej sytuacji meteorologicznej najwigksze znaczenie ma przede wszystkim w
momencie startu i ladowania samolotéw. Infrastruktura lotnicza podlega takim samym wptywom klimatu, jak kazda

infrastruktura budowlana i techniczna oméwiona wczesniej (budynki, ptyty lotniska).

Dla samolotdw przyziemionych podstawowe zagrozenie stanowi silny wiatr (jego porywy) oraz oblodzenie. Pozostate
zjawiska, jak ulewy czy silny opad $niegu, mogg opdznia¢ operacje i wptywaé negatywnie na regularnos¢ transportu
jednak nie stanowig bezposredniego zagrozenia. Juz obecnie transport lotniczy jest przygotowany na dziatanie w
takich warunkach. Brak widocznosci z powodu mgty lub emisji pytu wulkanicznego (zjawisko mato istotne w

odniesieniu do pozostatych rodzajow transportu) w wypadku transportu lotniczego moze catkowicie wstrzymaé
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realizacie funkcji transportowych. Zjawiska takie majg jednak krotki czas trwania, zatem skutkujg jedynie

opdznieniami.

Zegluga $rédladowa

W Polsce $rodladowy transport wodny obstuguje mniej niz 1% ogélnokrajowych potrzeb przewozowych i stanowi
margines w systemie transportu. Ten rodzaj transportu jest Scisle uzalezniony od warunkéw wodnych na rzekach i
jest wrazliwy na wysokie i powodziowe stany rzek oraz niskie stany zwigzane z okresami suszy. W analizowanym
okresie nalezy sig liczy¢ ze wzrostem czestotliwosci obu niekorzystnych zjawisk a tym samym utrudnienia w
dziafaniach Zeglugi. Kolejnym elementem klimatycznym majacym wptyw na zegluge jest zamarzanie rzek. Jednakze

wraz z rozwojem procesu ocieplenia czestotliwo$¢ tych zjawisk zmaleje.

4.1.14. Klimat akustyczny

Podstawa ochrony przed hatasem jest zapewnienie jak najlepszego stanu akustycznego danego Srodowiska poprzez
utrzymanie poziomu hatasu na poziomach dopuszczalnych lub nizszych oraz zmniejszanie przekroczonych
poziomdw hatasu. W srodowisku podstawowymi zrodtami hatasu sa;

- hatas komunikacyjny — drogi, linie kolejowe w tym torowiska tramwajowe poza pasem drogowym, lotniska,

- hatas przemystowy — instalacje przemystowe, zaktady wytworcze, rzemie$lnicze, linie elektroenergetyczne,

obiekty handlowe, sportowe, gastronomiczne i rozrywkowe.

Dzwieki pochodzace z powyzszych zrodet tworzg klimat akustyczny srodowiska i odpowiadajg za ucigzliwo$¢ hatasu
oraz jego negatywny wptyw za zdrowie i zycie ludno$ci. Na klimat akustyczny wojewddztwa opolskiego wptywa w
gtéwnej mierze hatas komunikacyjny, a w szczegdlnosci hatas drogowy. Spowodowane jest to ciggtym wzrostem
natezenia ruchu, zwlaszcza udziat transportu ciezkiego, ztym stanem technicznym pojazdéw, stan techniczny
nawierzchni drdg, jej rodzaj, organizacja ruchu drogowego oraz rodzaj zabudowy wzdtuz szlakéw komunikacyjnych

generujacych najwigksze stezenie hatasu.

W 2018 roku Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Opolu, zgodnie z ,Programem Parstwowego
Monitoringu Srodowiska wojewddztwa opolskiego na lata 2016- 2020, przeprowadzit badania hatasu drogowego w
Krapkowicach, Nysie i Prészkowie oraz kolejowego w Nysie i Komprachcicach. Pomiary hatasu drogowego zostaty
przeprowadzone w 9 punktach pomiarowych. W 6 lokalizacjach prowadzono krétkookresowe pomiary poziomu
dzwieku, a w pozostatych 3 punktach wykonano badania dtugookresowe. Pomiary hatasu kolejowego zostaty
wykonane w 2 punktach pomiarowych. Badania hatasu drogowego krotkookresowego zostaty przeprowadzone w: 2
punktach pomiarowych zlokalizowanych na obszarze miasta Krapkowice, 2 punktach pomiarowych rozmieszczonych
na obszarze miasta Nysa oraz 2 punktach pomiarowych usytuowanych na obszarze miasta Proszkow. Pomiary byty

wykonywane catodobowo, w sposéb ciagly. Dopuszczalny poziom dzwieku zostat przekroczony w porze dnia, w
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dwoch punktach pomiarowych, a w porze nocy w jednym punkcie. W porze dziennej, w Proszkowie, przy ul.

Daszynskiego przekroczenie wyniosto 2,3 dB, a w Krapkowicach, przy ul. Opolskiej 1,8 dB. W porze nocnej
przekroczenie dopuszczalnego poziomu wystapito w Nysie, przy ul. Jagiellorskiej i wyniosto 1,4 dB. W pozostatych

punktach nie zarejestrowano ponadnormatywnych poziomoéw dzwieku.

Tabela 6 Liczba punktow pomiarowych hatasu drogowego krotkookresowego z przekroczeniami

dopuszczalnych pozioméw dzwieku w wyszczegodlnionych przedziatach rok 2018

Réwnowainy poziom
diwigku
Przedzialy przekroczer Laeqp Laegn
dziend noc
dB
Brak przekroczen a4 5
>0-5 dB 2 1
>5-10 dB 0 0
>10-15 dB 0 0
>15 dB 0 0

Zrédto: GIOS
W roku 2018 pomiary hatasu diugookresowego zostaty wykonane w 3 punktach pomiarowych: w Nysie przy ul.
Pitsudskiego, w Prészkowie przy ul. Opolskiej oraz w Krapkowicach przy ul. Prudnickiej. Punkty zostaty usytuowane
przy drodze krajowej i wojewodzkiej. Dopuszczalne poziomy hatasu diugookresowego zostaty przekroczone w
dwdéch punktach pomiarowych, zlokalizowanych w Prészkowie, przy ul. Opolskiej, przy drodze wojewddzkiej nr 414
oraz w Krapkowicach, przy ul. Prudnickiej, przy drodze wojewddzkiej nr 409. Wyniki z przeprowadzonych pomiaréw
w Proszkowie wykazaty przekroczenie o wartos¢ 5,5 dB dla pory dnia, wieczoru i nocy oraz 2,2 dB dla pory nocy. W
Krapkowicach pomiary wykazaty przekroczenie o warto$¢ 3,2 dB dla pory dnia, wieczoru i nocy. W punkcie przy ul.

Pitsudskiego w Nysie nie zarejestrowano ponadnormatywnych poziomoéw dzwigku.
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Tabela 7 Liczba punktow pomiarowych hatasu drogowego dilugookresowego z przekroczeniami

dopuszczalnych pozioméw dzwigku w wyszczegdlnionych przedziatach w 2018 roku

Réwnowainy poziom
diwieku
Przedziaty przekroczen Lacqp Lacan
dzien noc
dB
Brak przekroczen 4 5
>0-5dB 2 1
>5-10dB 0 0
>10-15dB 0 0
>15 dB 0 0

Zrédfo: GIOS
Pomiary hatasu kolejowego w 2018 roku zostaty przeprowadzone w dwéch punktach pomiarowych. Ze wzgledu na
trwajacy remont linii kolejowej Opole — Nysa, na odcinku Szydtéw — tambinowice, pomiary hatasu komunikacyjnego
kolejowego nie mogty zosta¢ wykonane w zaplanowanym punkcie. W zwigzku z tym, w porozumieniu z Gtéwnym
Inspektoratem Ochrony Srodowiska, przeprowadzono je na odcinku Komprachcice — Opole Chmielowice, przy linii
kolejowej nr 287 w Komprachcicach. Drugi punkt zostat zlokalizowany w Nysie, przy linii kolejowej nr 137 na odcinku
Nysa — Nowy Swietéw. W punkcie pomiarowym zlokalizowanym w Nysie przy ul. Zawiszy Czamego, na terenie
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu wystapito w porze dnia,
gdzie wyniosto 2,2 dB oraz w porze nocy, gdzie jego wartos¢ to 5,4 dB. W drugim punkcie w Komprachcicach - teren

zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, nie zarejestrowano ponadnormatywnych pozioméw dzwieku.

Tabela 8 Liczba punktéw pomiarowych hatasu kolejowego z przekroczeniami dopuszczalnych pozioméow

dzwieku w wyszczegdlnionych przedziatach

Réwnowainy poziom
diwieku
Przedziaty przekroczen Laeqp Lacqn
dzien noc
dB
Brak przekroczen 1 0
>0-5dB 1 0
>5-10 dB 0 1
>10-15dB 0 0
>15dB 0 0

Zrédio: GIOS
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W 2018 roku Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska przeprowadzit ponadto 23 kontrole, ktére dotyczyly

dotrzymywania dopuszczalnych poziomoéw hatasu, z czego:

- 22 z nich obejmowaty hatas przemystowy, pochodzacy od 21 obiektow;

-1 znich objeta hatas drogowy.
W 17 obiektach nie odnotowano przekroczen hatasu dla pory dnia, a w 2 z nich dostosowano sie réwniez do
dopuszczalnych pozioméw dzwieku dla pory nocy. Dla pory dnia, w 2 zaktadach stwierdzono przekroczenie norm
hatasu w zakresie >0-5 dB, a w 3 w przedziale >5-10 dB. Dla pory nocy, 3 zaktady przekroczyty poziom hatasu dla
przedziatu >0-5 dB, 1 zaktad dla przedziatu >5-10 dB oraz 1 dla przedziatu >10-15 dB. W przypadku kontroli hatasu
drogowego, Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Opolu przeprowadzit jg dia 1 drogi w 2 punktach
pomiarowych. Dla pory dnia odnotowano 1 przekroczenie znajdujace sie w przedziale >0-5 dB. Z kolei, dla pory nocy

byly to 2 warto$ci powyzej dopuszczalnych poziomow, ktore znalazly sie réwniez w przedziale >0-5 dB.

W 2018 roku Gtowny Inspektorat Ochrony Srodowiska otrzymat od zarzadcow droég wyniki pomiaréw hatasu
dotyczace czterech drég krajowych (DK 41, DK 42, DK 46 i DK 88), w ktérych znalazly sie dane z 7 punktow
pomiarowych. Reasumujac, dla badan hatasu drogowego przeprowadzonych przez zarzadce, z facznej liczby 7
punktéw pomiarowych, dla pory dnia w 1 przypadku odnotowano przekroczenie dopuszczalnej wartosci, ktore
zmiescito sie w zakresie >0-5 dB. Z kolei, w porze nocy dla przedziatu >0-5 dB ta sytuacja miata miejsce dwukrotnie.

W zakresie >5-10 dB przekroczenie zdarzyto sie 1 raz.

4.1.15. Zasoby dziedzictwa kulturowego

Wojewddztwo opolskie posiada bogatg i burzliwg historig, ktéra pozostawita swoje dziedzictwo w postaci materialne;
i niematerialnej. Na jego bogactwo i réznorodno$¢ duzy wptyw miato etniczne i wyznaniowe zrdznicowanie ludno$ci,
ktére uksztattowato specyficzny, odrebny charakter dziedzictwa kulturowego regionu. Na zabytkowy zasdb
wojewddztwa opolskiego sktadajg sie gtownie zabytki archeologiczne, zabytki nieruchome, zabytki ruchome oraz
dziedzictwo niematerialne. Zasoby dziedzictwa kulturowego obejmujg zabytki objete formami ochrony prawnej (w
postaci uznania za pomnik historii, wpisu do rejestru zabytkéw, utworzenia parku kulturowego oraz poprzez ustalenia
ochrony w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego i roznego rodzaju decyzjach administracyjnych
dotyczacych warunkéw zabudowy i ustalania lokalizacji). Obejmujg takze elementy dziedzictwa, dotychczas nie

objete formami ochrony prawnej, a wynikajacymi z ustawodawstwa.

Zasobno$¢ Opolszczyzny w obiekty zabytkowe znajduje swoje odbicie w ilosci wpiséw do rejestru zabytkow
wojewodztwa opolskiego. Zgodnie z wykazem obiektow nieruchomych wpisanych do rejestru zabytkow wojewodztwa
opolskiego Wojewoddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkdéw w Opolu (stan na dzier 30.09.2020) wpisanych bylo 2 674
obiektéw nieruchomych97 oraz okoto 1 260 zabytkdéw archeologicznych. Wiele z obiektéw o wartoSciach
zabytkowych nie jest ujetych w rejestrze zabytkdw, niemniej jednak ww. rejestr systematycznie jest uzupetniany. W

przeciggu ostatnich 7 lat do rejestru zabytkéw nieruchomych zostato wpisanych 71 obiektdw.

Prognoza oddziatywania na Srodowisko 50



PTWO 2030 6©22606®

Do zabytkéw ruchomych mozna zaliczy¢ bardzo liczne na Opolszczyznie np. dzieta sztuki i rzemiosta artystycznego,

zabytkowe wyposazenie obiektow sakralnych, zamkow (Brzeg, Gtogowek, Proszkow), ratuszy (Brzeg, Otmuchow,
Byczyna), malowidta $cienne, niekubaturowe kapliczki, przydrozne krzyze i pokutne. Okoto 6 000 zabytkéw jest
wpisanych do rejestru, natomiast karty ewidencyjne sg opracowane dla ok. 10 000 zabytkéw. Do miejsc skupiajacych
zabytki ruchome nalezg muzea oraz wnetrza obiektéw sakralnych. W obrebie wojewodztwa opolskiego funkcjonuje
14 muzedw z bogatym zbiorem rzezb, malarstwa, zabytkdéw archeologicznych, numizmatycznych itp. W samym
Opolu dziata m.in.: Muzeum Diecezjalne, majace w swych zbiorach liczne obiekty sztuki sakralnej oraz Muzeum
Slaska Opolskiego, ktére zostato wyremontowane i rozbudowane o nowa galerie wystawowa. Spoérod obiektow
sakralnych najczesciej spotykane sg jednolite wyposazenia barokowe (ok. 200). Okres gotyku pozostawit liczne
kamienne chrzcielnice, freski nascienne, drewniane krucyfiksy i figury Swietych. Za szczegdlnie warto$ciowy nalezy
uzna¢ zespot polichromii gotyckich w kosciotach w okolicy Brzegu (szlak polichromii brzeskich). Z renesansu

zachowaly sie liczne epitafia, drewniane oltarze, ambony i chrzcielnice.

W skali kraju wojewodztwo opolskie pod wzgledem ilosci zabytkéw archeologicznych lokuje sie na drugim miejscu,
tuz za wojewodztwem dolnoslaskim. Szacowana liczba stanowisk archeologicznych waha sie pomiedzy 12 000, a
15 000. Najwigksze nagromadzenie stanowisk archeologicznych spotyka sie na Wysoczyznie Glubczyckiej
(stanowiska pradziejowe oraz Sredniowieczne), Ziemi Nyskiej — miedzy $rodkowym biegiem Nysy Kiodzkiej, a
gornym biegiem Otawy (neolit, koicbwka epoki brazu i okres halsztacki), Ziemi Namystowskiej, wzdtuz rzeki Widawy
(kultura pomorska i przeworska). Badanie archeologiczne AZP (Archeologiczne Zdjecie Polski) zostato wykonane w
97% obszaru Opolszczyzny. Do rejestru wpisano ponad 1 100 stanowisk. Do rejestru zabytkow Opola wpisano 24
stanowiska archeologiczne, pozostate w ilosci 305 sg chronione planem miejscowym, jako strefy ,W" ochrony

archeologicznej.

Na terenie wojewddztwa znajduje sie szesS¢ zabytkowych zespotdw umieszczonych na liscie Pomnikéw Historii
Prezydenta RP, do ktérych naleza;
- Géra Sw. Anny — komponowany krajobraz kulturowo-przyrodniczy — obszar istotnego potencjatu dla rozwoju
funkcji turystycznej, rekreacyjnej i pielgrzymkowej,
- zespot koSciota farnego $w. Jakuba i Agnieszki Dziewicy i Meczennicy w Nysie,
- zespot staromiejski ze Sredniowiecznym systemem fortyfikacji w Paczkowie,

- zelazny tancuchowy most na rzece Mata Panew w Ozimku,
- koscitt odpustowy pod wezwaniem $w. Anny w Olesnie,
- Zamek Piastéw Slaskich z renesansowa brama i kaplicg zamkowa pod wezwaniem $w. Jadwigi — nekropolia

Piastéw w Brzegu.

W wojewddztwie opolskim utworzono dotychczas jeden park kulturowy pn. ,Ksigzece Miasto Brzeg”, ustanowiony 28

pazdziernika 2016 r. Uchwatg Rady Miejskiej w Brzegu.
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Do rejestru zabytkéw wojewddztwa opolskiego wpisanych jest 25 uktadow urbanistycznych, w tym: Brzeg, Byczyna,

Gtogowek, Kedzierzyn-Kozle, Namystéw, Nysa, Opole, Paczkéw, Baboréw, Biata, Gtubczyce, Gluchotazy, Grodkéw,
Dobrodzien, Kietrz, Kluczbork, Krapkowice, Le$nica, Lewin Brzeski, Niemodlin, Otmuchéw, Prudnik, Strzelce

Opolskie, Ujazd, Wotczyn.

Do rejestru zabytkow wojewddztwa opolskiego wpisane sq 4 ukfady ruralistyczne, w tym: — Grobniki (gm. Gtubczyce)
— zespot urbanistyczny wsi, - Jemielnica (gm. Jemielnica) — zespdt urbanistyczny wsi wraz z zespotem klasztornym
cystersow, - Pilszcz (gm. Kietrz) — zesp6t urbanistyczny wsi, - Scinawa Nyska (gm. Korfantéw) — zespdt

urbanistyczny wsi.

Najistotniejsze zagrozenia dotyczace obiektdw, obszaréw zabytkowych oraz dobr materialnych wojewddztwa
opolskiego to:
- niewystarczajacq ilos¢ Srodkdw na rewitalizacje obiektow,
- niedostatecznie kontrolowany proces urbanizacji obszaréw atrakcyjnych kulturowo, przede wszystkim w
obrebie miast historycznych (najwieksze zageszczenie obiektdw zabytkowych),
- brak obwodnic w miastach historycznych (miejsca o duzym natezeniu ruchu),
- postepujaca degradacje oraz zly stan techniczny obiektdw i zespotow dziedzictwa kulturowego,
- brak systemu informacji o obiektach zabytkowych do rewaloryzacji i rewitalizacji oraz miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego,
- brak petnej gminnej ewidencji zabytkéw oraz gminnych programdw opieki nad zabytkami,
- brak wojewddzkiego katalogu dobr kultury wspdtczesnej,
- niedostateczna ochrona krajobrazu kulturowego,
- brak mozliwosci udostepnienia obiektow dla ruchu turystycznego ze wzgledu na brak odpowiedniej
infrastruktury towarzyszacej,

- niska $wiadomos$¢ spoteczna w zakresie ochrony dziedzictwa archeologicznego.

4.1.16. Ludzie

Opolszczyzna jest najmniejszym wojewoddztwem w kraju pod wzgledem powierzchni (9412 km?2 - 3% powierzchni
kraju, wg GUS 2019) oraz najmniej licznym (980 771 mieszkancow, wg GUS 30.06.2020). Wobec tego jest regionem
szczegoblnie podatnym na zmiany liczby ludnosci w wyniku ruchu naturainego (urodzenia, zgony) oraz
wedrowkowego (migracje). Obserwowane w dtuzszej perspektywie czasu negatywne procesy demograficzne, w tym
zwlaszcza zjawisko depopulacji (ksztattowane znaczaco przez ujemny przyrost naturalny i w mnigjszym stopniu
przez ujemne saldo migracji) oraz starzenie sie spoteczenstwa, stanowig wcigz aktualng bariere oraz zagrozenie dla
obecnego i przysztego rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa opolskiego. Problem ubytku ludnosci w

najwigkszym stopniu dotyka gmin peryferyjnych, potozonych w potudniowej cze$ci wojewddztwa.

Prognoza oddziatywania na Srodowisko 52



PTWO 2030 6©22606®

Zgodnie z opracowaniem ,Programowanie dziatan zaradczych w zakresie depopulacji dla wojewodztwa opolskiego.

Whioski i rekomendacje z badania pn. Wplyw depopulacji na perspektywy rozwojowe wojewddztw: opolskiego,

Swietokrzyskiego i warmirisko-mazurskiego®/grudzien 2019, jako najwazniejsze elementy sytuacji demograficznej,

ktdre okre$lajq specyfike regionu, nalezy wskazac:

trwale zmniejszajacq sie liczbe ludnosci,

duzg i nieznang skale przeszacowania rzeczywistej liczby ludnosci wskutek braku w ostatnim
trzydziestoleciu rejestracji migracji, gtéwnie tych zagranicznych,

depopulacje szczegblnie w potudniowej i wschodniej czeci wojewddztwa,

wskutek procesu suburbanizacji oraz koncentracji ludno$ci na najbardziej atrakcyjnych terenach jedynie
obszar gmin okalajacych Opole byt dotychczasowo niepoddany depopulacji, za§ w przysztosci
charakteryzowa¢ sie ma najnizsza skalg spadku liczby ludnosci,

trwale ujemne saldo migracji wewnetrznych i zewnetrznych,

utrate mtodych mieszkaricow - migracje zwigzane z pobieraniem nauki i pdzniejszym osiedlaniem sie w
miejscu edukacji,

trwaly spadek liczby istniejacych matzenstw, co niekorzystnie wplywa na potencjat reprodukcyjny i
opiekunczo-pielegnacyjny, przemiany obyczajowe prowadzace do wzrostu znaczenia zwigzkdw
nieformalnych i urodzen pozamatzenskich,

trwale niskg dzietno$¢ wsrdd kobiet dojrzatych,

starzenie sie ludnosci,

umieralno$¢ zblizong do przecietnej w Polsce,

trwaty spadek liczby osdéb aktywnych zawodowo oraz wzrost udziatu w tej grupie osob w niemobilnym wieku

produkcyjnym.
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4.1.17. Potencjalne zmiany Srodowiska w przypadku braku realizacji projektowanego

dokumentu

Niepodejmowanie dziatani inwestycyjnych zawartych w projekcie PTWO2030 i pozostawienie stanu istniejacego
bytoby niekorzystne ze wzgledow spotecznych, rozwoju regionalnego, a takze oznaczatoby utrzymanie
dotychczasowego stanu infrastruktury, co z kolei przyczynitoby sie do wprowadzania wiekszych zanieczyszczen do
Srodowiska. Z racji przewidywanego wzrostu natezenia ruchu, powodujacego utrudnienia w ptynnosci, rostaby emisja
zanieczyszczen komunikacyjnych réznego typu (emisja zanieczyszczen powietrza atmosferycznego, emisja
odpaddw, hatasu, emisja zawiesin i zanieczyszczen wspdiwystepujacych w sptywach opadowych). Wzrastajaca
liczba pojazdéw na drogach istniejacych, ktorych parametry znacznie odbiegajg od potrzeb ruchowych, powoduje
wzrost zagrozenia wypadkowego. Pozostawienie ruchu na drogach w wariancie bezinwestycyjnym skutkowac bedzie
dalszym pogarszaniem sie warunkéw zycia mieszkafcéw regionu oraz wzrost zanieczyszczenia $rodowiska.
Ponadto nalezy mie¢ na uwadze transport surowcow i produktow zagrazajacych zdrowiu i zyciu ludzi oraz
srodowisku przyrodniczemu, dla ktérych wadliwa infrastruktura moze spowodowac katastrofalne skutki. Stan
istniejacy jest niekorzystny i nie stanowi zadnej alternatywy w stosunku do planowanych zadan inwestycyjnych, ktore
poprawig bezpieczenstwo ruchu drogowego, stwarzajg szanse aktywizacji gospodarczej regionu i sg przyjazne

Srodowisku.

Brak realizacji przedsiewzie¢ zawartych w projekcie PTWO 2030 bedzie skutkowaC niewystarczajagcym stanem
rozwoju infrastruktury drogowej w wojewddztwie opolskim i w powazny sposéb wptynie na dostepnos¢ oraz
konkurencyjnos¢ regionu.  Wariant bezinwestycyjny nie zapewni dobrych warunkéw dla rozwoju spoteczno-

gospodarczego wojewddztwa, nie doprowadzi do poprawy warunkéw zycia mieszkaicow i stanu Srodowiska.

W momencie rezygnaciji z podejmowania dziatan inwestycyjnych, wynikajacych z PTWO 2030 nie bytyby zagrozone,
w trakcie budowy i eksploatacji, zadne cenne elementy biosfery ani bezpo$rednio, ani posrednio. Zwierzeta
przebywajace w sasiedztwie nie bylyby niepokojone hatasem i ruchem towarzyszacym budowie i wzmozone;
eksploataciji, miatyby tez niezaktécone drogi migracji. Nie dosztoby takze do kolizji o charakterze nie tylko formalnym
— naruszenia spéjnosci obszaréw prawnie chronionych réznej rangi. Nie zaszedtby konflikt ze stanowiskami roslin a
zwierzeta wystepujace w poblizu i ich szlaki i migracji nie bytyby zagrozone. Nastapitby brak oddziatywania na
powierzchnie ziemi, a co za tym idzie brak degradacji gleb czy terenéw zielonych. Jednak w perspektywie
dtugofalowej, dla ktorej inwestycje sg projektowane, zaniechanie realizacji przedsiewzie¢ spoteguje oddziatywanie
transportu na $rodowisko. Przyktadowo zaniechanie budowy obwodnicy spowoduje brak ingerencji w nowe tereny,
przyczyni si¢ do zachowania fauny, nie zaktdci bytowania zwierzat. Jednakze za kilka, kilkadziesiat lat, ruch
prowadzony przez centrum miejscowosci, ktory z roku na rok bedzie sie zwiekszat, spowoduje znaczace ucigzliwosci
akustyczne, drgania, wibracje, zanieczyszczenie powietrza, co obnizy poziom i jakos¢ zycia mieszkancow. Do tego

nalezy uwzgledni¢ réwniez zniszczenia przydroznych budynkow, czesto obiektow zabytkowych, ograniczenia w
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mozliwosci rozwoju podmiotéw gospodarczych. Niezadowalajacy stan techniczny wielu istniejacych drég w regionie,

niedostosowanych do obecnych i przyszltych potrzeb, spowodowa¢ moze spowolnienie ruchu, co z kolei rowniez
wptynie niekorzystnie na stan czystosci powietrza atmosferycznego i jako$¢ klimatu akustycznego oraz poziom
drgan i wibracji. Nalezy mie¢ na uwadze fakt, iz zta jako$¢ infrastruktury transportowej jest przyczyng zmniejszenia
bezpieczenstwa ruchu. Ryzyko to zwigksza np. nie tylko stan nawierzchni, ale takze nieprawidtowe odprowadzanie

wad i tworzenie zastoisk wodnych, czy brak segregaciji ruchu.

W stanie istniejgcym na wytypowanych w PTWO 2030 odcinkach drég do budowy i rozbudowy, wystepuje
negatywnie oddziatywanie ciggdéw transportowych na spoteczeristwo oraz Srodowisko poprzez emisje spalin,
drgania, hatas, wypadki i kolizje, utrudnienia zwigzane z komunikacjg lokalna. Wariant bezinwestycyjny jest
niefunkcjonalny, ogranicza dostepno$¢ komunikacyjna, utrudnia prace kierowcdw, a przede wszystkim stwarza

niebezpieczenstwo dla podrozujacych oraz pieszych. Drogi sg ponadto w ztym stanie technicznym.

Jednym z aspektdw opisywanych w PTWO jest takze rozwoj transportu niskoemisyjnego, w tym rozbudowa systemu
Sciezek rowerowych. Popularyzacja tego $rodka transportu moze mieC znaczenie dla ograniczania emisji
zanieczyszczen komunikacyjnych i w konsekwencji wptywu na poprawe jako$ci powietrza, zwlaszcza w obrebie
osrodkéw miejskich. Plan odnosi sie rowniez do propagowania stosowania niskoemisyjnych zrédet energii i uktadow
napgdowych oraz stosowania paliw alternatywnych, co w konsekwencji spowoduje redukcje emisji gazow

cieplarnianych.

Tak wiec utrzymanie wariantu bezinwestycyjnego, wzrost natezenia ruchu z jednoczesnym niedostosowaniem
ciggow drogowych do przenoszenia ciezaréw duzych samochoddw bedzie prowadzi¢ do zmniejszenia dostepnosci
komunikacyjnej, spadku bezpieczenstwa ruchu, a w rezultacie do podnoszenia kosztdw ekonomicznych,
spotecznych i ekologicznych transportu drogowego. Sie¢ drogowa wojewodztwa opolskiego, niedostosowana jest to
potrzeb uzytkownikéw i w wariancie bezinwestycyjnym przyczynia si¢ do:
- zwiekszenia zagrozenia zaistnienia wypadku drogowego, z uwagi na zlty stan techniczny drégi oraz ztg
geometrie skrzyzowan,
- wydtuzenia czasu przejazdu,
- pogarszajgcego sie stanu $rodowiska naturalnego w wyniku niekorzystnego klimatu akustycznego,
zanieczyszczenia powietrza szkodliwymi sktadnikami spalin oraz ucigzliwymi wibracjami,
- ograniczonej swobody ruchu drogowego,
- niskiego standardu podrozowania,
- wzrastajgcych kosztow transportu,
- powstawania tzw. ,waskiego gardta” na odcinku przejazdu przez teren zabudowany,
- pogarszajgcych sie warunkéw zycia mieszkancow wojewddztwa opolskiego,
- niskiej atrakcyjno$ci inwestycyjnej,

- niskiej atrakcyjno$ci turystyczno — rekreacyjne;.
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Wariant bezinwestycyjny wzmaga niekorzystne zjawiska wptywajace znaczaco na obnizenie jakosSci zycia

mieszkancow i prace kierowcow. W przypadku braku wdrozenia PTWO 2030 wzrosng takze zagrozenia ekologiczne.
Niepodjecie realizacji przedsiewzigcia moze réwniez prowadzi¢ do konfliktéw spotecznych, gdyz obecna sytuacja jest
niezmiernie ucigzliwa dla spotecznosci lokalnej, a przepustowo$¢ ciggéw drogowych pozostaje znacznie

ograniczona.

Stwierdza sie, ze brak realizacji projektu PTWO 2030 spowoduje niekorzystny wptyw na otoczenie oraz
potegowanie problemow spotecznych i Srodowiskowych w wojewddztwie opolskim. Poszczegoine zadania ujete w
Planie Transportowym zostaty zaplanowane przy minimalnej ingerencji w $rodowisko i byty poprzedzone wnikliwg

analizg rozwigzan alternatywnych. W ramach podej$cia wariantowego, wzieto pod uwage kwestie ochrony

Srodowiska i redukcje emisji gazow cieplarnianych.

Dla zadan posiadajacych wydane decyzje Srodowiskowe przeprowadzono rzetelne inwentaryzacje przyrodnicze i
przeanalizowano oddziatywanie na poszczegéine komponenty $rodowiska. Dla zadan bedacych w fazie
przygotowania zwraca sie szczegdlng uwage na takie rozwigzania techniczne, ktore przyczynig si¢ do korzysci dla

$rodowiska i spoteczenistwa.

Planujac inwestycje polegajace na budowie i rozbudowie sieci transportowej wojewddztwa opolskiego stosowano si¢
do obowigzujacych zatozeh rozwoju uktadu komunikacyjnego w regionie i dazono do wzrostu bezpieczenstwa

wszystkich uzytkownikéw ruchu drogowego.
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5. Istniejace problemy ochrony sSrodowiska istotne z punktu widzenia
projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci dotyczace obhszaréw
podlegajacych ochronie

Problemy ochrony $rodowiska, ktére ze wzgledu na rodzaj i zasieg oddziatywania sg istotne z punktu widzenia

realizacji PTWO 2030, scharakteryzowano w ponizszych podpunktach.

Niekorzystny klimat akustyczny

Wraz z ciggtym rozwojem cywilizacyjnym, powstawanie coraz wiekszej ilosci zrodet hatasu powoduje obnizenie
komfortu zycia i wptyw na $rodowisko przyrodnicze. Jak wskazano w pkt. 4.1.14, w przypadku wojewddztwa
opolskiego mamy do czynienia z wystepowaniem hatasu drogowego i kolejowego oraz hatasu przemystowego.
Realizacja Planu Transportowego ma ptyw na dwa pierwsze zrédta.

Najwieksze zagrozenie dla mieszkaricow stanowi hatas drogowy, ktory uznawany jest za najbardziej ucigzliwy i na
jego oddziatywanie jest narazona najwieksza liczba mieszkancdw. Gtownym zrédiem hatasu drogowego jest ruch
pojazddw, ktéry obejmuje odgtosy pracy silnika, uktadu wydechowego, napedowego oraz zjawiska tarcia
zachodzacego miedzy opong a nawierzchnig drogi. Jego poziom jest uzalezniony od: natezenia i ptynnosci ruchu,
udziatu pojazdéw hatasliwych (samochody ciezarowe, motocykle, tramwaje i autobusy) oraz ztego stanu nawierzchni
drég. Problem ten caly czas narasta, ze wzgledu na ciggly wzrost liczby pojazdéw oraz dynamiczny rozwoj
infrastruktury.

Na hatas kolejowy majg wptyw takie elementy jak: predko$¢ z jaka poruszajg sie pociagi, ich diugo$¢, stan torowiska
oraz jego lokalizacja wzgledem istniejacego terenu. Efektem tych czynnikéw jest wzrost hatasu poprzez
powstawanie: hatasu aerodynamicznego, drgania szyn, drgania catego torowiska oraz drgania powierzchni bocznych
két. Istotne sg réwniez elementy techniczne infrastruktury, czyli: rodzaj taboru kolejowego, rodzaj jednostki
napedowej, konstrukcja i stopien zuzycia szyn, rodzaj podtoza, konstrukcja podktadéw oraz dtugos¢ sktadéw.

Na podstawie map akustycznych mozna stwierdzi¢, ze na obszarze miasta Opola na ponadnormatywne poziomy
hatasu drogowego narazonych jest 11 608 mieszkancdw, a dla Ly liczba ta wynosi 8 408 mieszkancédw. Stan
warunkow akustycznych $rodowiska w rejonie przekroczen zostat oceniony gtéwnie na ,niedobry”. W poréwnaniu z
drogami, linie kolejowe przebiegaja na terenie Opola w dalszej odlegtosci od zabudowy. Gdy dystans jest mniejszy,
sq one zabezpieczone ekranami akustycznymi. Dlatego obszaréw zagrozonych hatasem jest stosunkowo niewiele i
sq to gtéwnie pojedyncze budynki. Dla wskaznika Lown, narazonych na przekroczenie pozioméw hatasu jest zaledwie
273 mieszkancow, a dla Ly 292 mieszkancow.

Na podstawie map akustycznych dla drog krajowych o ruchu pojazdow powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie, na
terenie wojewddztwa opolskiego, mozna stwierdzi¢, ze na przekroczenie pozioméw hatasu, dla wskaznika Lpwn jest
narazone 11 800 osob, a dla L jest to 11 900 osdb. W obu przypadkach, przekroczenia dopuszczalnych poziomow

dochodzity do 15 dB, co oznacza, ze stan akustyczny na tych obszarach oceniono na ,niedobry” i ,zly”. Analizujac
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natomiast pomiary przeprowadzone na drogach wojewddzkich, mozna stwierdzi¢, ze na ponadnormatywny poziom

hatasu drogowego, dla wskaznika Lown jest narazonych 260 osob, a dla wskaznika Ly 160 os6b. W obu
przypadkach, na obszarach przekroczen, ktére nie bylty wyzsze niz 10 dB, stan warunkow akustycznych $rodowiska

oceniono na ,niedobry”.

Mapy akustyczne przedstawiajace odcinki kolejowe w wojewddztwie opolskim, po ktdrych przejezdza ponad 30 000
pociagow rocznie, wskazujg, ze wediug wskaznika Lown, na ponadnormatywny poziom hatasu kolejowego jest
narazonych 140 osob, a dla LN jest to 195 osob. W obu przypadkach przekroczenia dochodzity do 15 dB, co

oznacza ,niedobry” i ,zty” stan akustyczny na tych obszarach.

Dla obszaru wojewodztwa opolskiego zostaty opracowane programy ochrony $rodowiska przed hatasem, zaréwno
dla miasta Opola, jak i terenu wojewddztwa. Nadrzednym celem obu programéw byto zmniejszenie ucigzliwosci
hatasu dla mieszkancow i $rodowiska poprzez dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego. Wykorzystujac
dane na temat wielko$ci naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach sasiadujacych z gtownymi drogami
oraz liniami kolejowymi, a takze biorac pod uwage kierunki polityk, wytyczne okre$lone w dokumentach
strategicznych powiatow, wojewddztwa, paristwa oraz plany inwestycyjne i organizacyjne zarzadzajgcych zrodtami
hatasu, sformutowano kierunki i zakresy dziatan niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w

Srodowisku.

Zgodnie ze Stanem $rodowiska w wojewddztwie opolskim. Raport 2020 (GIOS Opole, 2020), na terenie
wojewddztwa w latach 2017 — 2018 podjeto wiele dziatari na rzecz ochrony przed hatasem. Przede wszystkim
dotyczy to przedsiewzie¢ zrealizowanych na drogach i liniach kolejowych. Dziatania podjete przez Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad na terenie wojewddztwa opolskiego w latach 2017 - 2018:
- budowa obwodnicy Nysy w ciggu drogi krajowej nr 41 oraz 46,
- rozbudowa drogi krajowej nr 43 na odcinku Jaworzno — Julianpol,
- remont A4 na odcinku:
= - wezet Opole Potudnie — wezet Krapkowice,
= - wezet Krapkowice — wezet Kedzierzyn — KoZle,
- remont drogi krajowej nr 94 na odcinkach: Skorogoszcz — Borkowice, Borkowice — Skarbiszow, Skarbiszéw,
Skarbiszéw — Karczéw, Falmirowice — Walidrogi, Walidrogi — Sucha, Sucha — Strzelce Opolskie,
- remont drogi krajowej nr 40 w m. Laka Prudnicka,
- remont drogi krajowej nr 11 na odcinku:Ciarka — Stare Olesno, m. Ligota Gérna,
- remont drogi krajowej nr 46 na odcinku:Niemodlin — Sosnéwka, Brzeczkowice — Niemodlin,
- remont drogi krajowej nr 45 na odcinku Renska Wie$ — Wigkszyce — Poborszow,
- rozbudowa drogi krajowej nr 38 na odcinku granica Panstwa — Pietrowice,
- badanie i ocena skutecznosci 16 letnich ekranéw na A4 na odcinku od km 211+088 — 218+755,
- wykonanie pomiaréw hatasu na drodze krajowej nr 42, 88 i A4 oraz przegladu ekologicznego na drodze

krajowej nr 39,
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wykonanie przegladu ekologicznego dla drogi krajowej nr 88 w m. Sieroniowice przy ul. Zielonej 3,

wykonanie analizy porealizacyjnej dla wybudowanej obwodnicy Nysy w ciggu drogi krajowej nr 41 i 46.

Dziatania podjete przez Zarzad Drog Wojewodzkich w Opolu na terenie wojewodztwa opolskiego w latach 2017 —

2018:

przebudowa drogi wojewodzkiej nr 423 na odcinku: od granicy m. Opola do ul. Polnej w m. Przywory, m.
Kedzierzyn-Kozle w ciagu ul. Kiodnickiej wraz z przebudowg skrzyzowan, Januszkowice — Kedzierzyn-
KoZle,

przebudowa rowu na row kryty w ciggu drogi wojewodzkiej nr 421 Szczyty — Btazejowice w m. Witostawice,
przebudowa drogi wojewodzkiej nr 407 na odcinku Wyszkéw — Kubice,

przebudowa drogi wojewddzkiej nr 487 w m. Byczyna,

przebudowa drogi wojewodzkiej nr 461 w m. Jetowa,

przebudowa przepustow w ciggu drogi wojewddzkiej nr 406 w m. Rusocin,

przebudowa drogi wojewodzkiej nr 451 w m. Namystow z przebudowa zjazdow do stref ekonomicznych,
przebudowa drogi wojewodzkiej nr 463 na odcinku: Ligota Turawska — Kadtub Turawski, m. Ozimek,
przebudowa drogi wojewodzkiej nr 385 na odcinku Kopice — Krasna Gora,

rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 463 wraz z obiektem mostowym

w m. Kolonowskie,

rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 426 na odcinku Piotrowka — Zawadzkie,

rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 901 na odcinku:Olesno — Nowy Wachdw, Kocury - Dobrodzien, Kielcza —
granica wojewodztwa,

rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454: w m. Krzywa Goéra wraz z przebudowg obiektu mostowego, w m.
Pokdj, na odcinku Biestrzykowice — Jastrzebie,

rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odcinku: Kedzierzyn-Kozle — Stare Kozle, Bierawa — Korzonek,
rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 419 w m. Branice,

rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 401 w m. Przylesie,

rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 409 na odcinku Debina — Moszna,

rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 405 na odcinku Niemodlin — Wydrowice oraz Tutowice — Tutowice Mate,
rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 459 w m. Narok,

rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 417 wraz z budowa mostu w m. Ractawice Slaskie,

rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 462 w m. Janow,

rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 w: m. Nowa Cerekwia, m. Rzepcze,

rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 423 w m. Januszkowice,

rozbudowa skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 494 w m. Swiercze,

rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 406 w m. Wierzbie,

rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 414 na odcinku: aleja Lipowa, Biata - Dobroszewice, Lubrza — Prudnik,
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rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 435 w m. Mechnice,

rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 382 w m. Paczkéw,

rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 407 na odcinku Pogérze —Lacznik,

rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 461 na odcinku Kup — Brynica,

budowa obwodnicy m. Czarnowasy do potaczenia z infrastrukturg komunikacyjng Miasta Opola,
budowa obwodnicy m. Dobrodzier w ciggu drogi wojewédzkiej nr 901,

budowa obwodnicy m. Malni i Choruli w ciagu drogi wojewodzkiej nr 423,

montaz barier energochtonnych na dtugosci 120 mb w ciggu drogi wojewddzkiej nr 457.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Opolu podjat nastepujace dziatania na rzecz ochrony

przed hatasem:

rozpoczecie rewitalizacii linii kolejowej nr 287 Opole Zachodnie — Nysa w ramach RPO Wojewddztwa
Opolskiego na lata 2014 — 2020, polegajaca m.in. na wymianie nawierzchni kolejowej na szyny bezstykowe,
wykonano prace remontowo-naprawcze przejazdow kolejowo-drogowych polegajace m.in. na wymianie
nawierzchni kolejowej i drogowej, frezowaniu nawierzchni asfaltowej na dojazdach do przejazdéw i na
miedzytorzu,

wykonaniu nawierzchni bitumicznej na:

= linii kolejowej nr 132 Bytom — Wroctaw Gtowny,

= linii kolejowej nr 137 Katowice — Legnica,

= linii kolejowej nr 143 Kalety — Wroctaw Popowice WP2,

= linii kolejowej nr 144 Tarnowskie Gory — Opole,

= linii kolejowej nr 175 Strzelce Opolskie — Kluczbork,

= linii kolejowej nr 277 Opole Groszowice — Kluczbork,

= linii kolejowej nr 293 Jetowa — Kluczbork,

= linii kolejowej nr 61 Kielce — Fosowskie,

wykonano prace utrzymaniowo-naprawcze lub remontowe nawierzchni kolejowej polegajace na: wymianie
szyn, wymianie rozjazdow, wymianie podkfadéw kolejowych, wymianie doboréw podrozjezdnic, remoncie
toru i szlifowaniu szyn, na:

= linii kolejowej nr 132 Bytom — Wroctaw Gtowny,

= linii kolejowej nr 136 Kedzierzyn-Kozle — Opole Groszowice,

= linii kolejowej nr 137 Katowice — Legnica,

= linii kolejowej nr 143 Kalety — Wroctaw Popowice WP2,

= linii kolejowej nr 144 Tarnowskie Gory — Opole,

= linii kolejowej nr 272 Kluczbork — Poznan,

= linii kolejowej nr 277 Opole Groszowice — Wroctaw Brochéw,

= |inii kolejowej nr 280 Opole Groszowice — Opole Gtdwne Towarowa,
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przeprowadzano analize akustyczng dla zadania pn. ,Prace na linii kolejowej E30 na odcinku Kedzierzyn-
Kozle — Opole Zachodnie”, na podstawie ktdrej natozono wykonanie ekrandw akustycznych o tgczne;
dtugosci 2205 m,
rozpoczeto prace dla przedmiotowej inwestycji na odcinku Opole Groszowice — Opole Zachodnie, gdzie w
miejscach przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu natozono wykonanie ekranéw akustycznych o

tacznej dtugosci 1375 m.

Podjete dziatania na sieci drogowej i kolejowej nie rozwigzuja wszystkich probleméw akustycznych w wojewddztwie.

Konieczne sg dalsze dziatania, majace na celu zmniejszenie negatywnego oddziatywania hatasu na ludzi i

Srodowisko. Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla terendéw poza aglomeracjami potoZzonych wzdfuz drég

0 natezeniu powyzej 3000000 pojazdéw rocznie i linii kolejowych o natezeniu wigkszym niz 30000 przejazdéw

rocznie dla wojewodztwa opolskiego na lata 2014 — 2019 (Opole, 2014), jako priorytet uznaje powstanie inwestyciji
takich jak:

rozbudowa systemu autostradowego i drdg ekspresowych,

usprawnienie komunikacji drogowej aglomeraciji opolskiej,

rozwoj bardziej ekologicznych i efektywnych systemdw transportowych, tj.: szynowego i zbiorowego,
zapewnienie rownego dostepu do sieci komunikacyjnej,

wykorzystanie w pemni istniejacej sieci kolejowej i odrzanskiej drogi wodnej,

zmniejszenie emisji komunikacyjnej, zwlaszcza na obszarach zurbanizowanych (Opole, Strzelce Opolskie,
Kedzierzyn — Kozle, Nysa, Niemodlin, Praszka, Ozimek, Kluczbork, Namystéw),

zmniejszenie negatywnego oddziatywania hatasu na cztowieka i Srodowisko,

zapewnienie mieszkancom dobrego klimatu akustycznego, gtéwnie poprzez polepszenie stanu
technicznego drdg oraz skoordynowanie wszystkich dokumentow planistycznych i strategicznych na

poziomie powiatow.

Realizacja przedsiewzie¢ zawartych w PTWO 2030 przyczyni sie do obnizenia poziomu dzwieku i korzystniejszego

klimatu akustycznego m.in. poprzez:

stosowanie cichych oraz korzystnie wyprofilowanych nawierzchni drogowych,

prace utrzymaniowo-naprawcze oraz remontowe nawierzchni kolejowej,

promocje korzystania z transportu zbiorowego zamiast indywidualnego (samochody osobowe),
integracje poszczegolnych rodzajéw transportu,

wieksze wykorzystanie, w diuzszej perspektywie czasowej, transportu wodnego,

zwigkszenie znaczenia komunikacji rowerowej, jako bezemisyjnej formy transportu.
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Wysoki poziom zanieczyszczenia powietrza

Znaczacy wplyw na jakos¢ powietrza, poza uksztattowaniem terenu czy warunkami meteorologicznymi, ma emisja
zanieczyszczen, zwiaszcza gazowych (NOx, SO,, CO, CO,, Os) i pytowych (PM10 i PM2,5). Pomimo ogdinej
poprawy sytuacji, poziomy dopuszczalne wcigz sg przekraczane, co obrazujg wyniki badan, opisane w pkt. 4.1.1.
Istotnym problemem pozostajg nadal ponadnormatywne stezenia pytu PM10, pytu PM2,5, benzo(a)pirenu i ozonu
(powodowane gtownie przez tzw. niskg emisje, pochodzacg z sektora komunalno-bytowego oraz transportu) oraz
emisja CO, (powodowana ze zwigkszonego spalania paliw w pojazdach samochodowych m.in. na skutek braku

odpowiedniej przepustowosci ciggach komunikacyjnych).

Planowane w PTWO 2030 wyprowadzenie ruchu z terenéw zabudowanych, poprzez budowe obwodnic, poprawi
jako$C powietrza w miastach, zwiekszajgc tym samym jako$¢ zycia. Rdwniez zaplanowane rozbudowy ciggéw
drogowych, poprzez zastosowane nawierzchni drogowych o matym stopniu $cieralnoSci, wptyng na zmniejszenie
wydzielania substanciji szkodliwych do powietrza atmosferycznego. Do innych dziatan zawartych w projekcie PTWO
2030, majacych wptyw na zmniejszenie zanieczyszczen wydzielanych do Srodowiska, mozna zaliczy¢:

- promocje korzystania z transportu zbiorowego zamiast indywidualnego (samochody osobowe),

- zwigkszenie znaczenia komunikacji rowerowej, jako bezemisyjnej formy transportu,

- propagowanie stosowania niskoemisyjnych zrédet energii i uktadow napgdowych oraz stosowania paliw

alternatywnych,
- integracje poszczegdinych rodzajow transportu,

- wieksze wykorzystanie, w dtuzszej perspektywie czasowej, transportu wodnego.

Zly stan wod powierzchniowych i podziemnych na terenie wojewo6dztwa

Mimo systematycznych dziatan, majacych na celu poprawe jakosci wéd w wojewddztwie opolskim, nadal nie zostat
osiggniety dobry stan wszystkich jednolitych czesci wéd, warunkujacy realizacje celéw ustalonych w Ramowe;
Dyrektywie Wodnej w zakresie ochrony i poprawy stanu wad oraz ekosysteméw bezposrednio od nich zaleznych, co

opisano w pkt. 4.1.2.

Istotnym Zzrodtem zanieczyszczen sg drogi, z uwagi na zwigzki ropopochodne i srodki chemiczne stosowane w
zimowym utrzymaniu drog. Realizacja zatozen Planu Transportowego pozwoli na ograniczenie przenikania
zanieczyszczen emitowanych do atmosfery, ktdre sq wigzane przez wody opadowe i przedostajq sie do wod
powierzchniowych. Przy projektowaniu inwestycji drogowych nalezy zwraca¢ szczego6ing uwage na odprowadzanie
wod opadowych. W tym zakresie nalezy zatozy¢ wykonanie kanalizacji deszczowej oraz w przypadku braku

mozliwosci jej wykonania, nalezy zaprojektowaé zbiorniki chtonno -odparowujace, ktdre moglyby przyja¢ wody
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opadowe. Wody opadowe z drég do wod powierzchniowych moga by¢ odprowadzane pod warunkiem utrzymania co

najmniej dobrego stanu jewp, a gdy wystepuje bardzo dobry stan jcwp, nie powinien by¢ on obnizony ze wzgledu na
odprowadzanie wod opadowych. W przypadku wystepowania zagrozenia obnizenia stanu jcwp winny byé

zastosowane separatory weglowodordw ropopochodnych badz osadniki obnizajace zawartos¢ zawiesin ogéinych.

Fragmentacja siedlisk i obszaréw chronionych

Fragmentacja Srodowiska przyrodniczego uwazana jest obecnie za jeden z najwigkszych probleméw w ochronie
przyrody, a utrata i rozcztonkowanie siedlisk za gléwne zagrozenie dla réznorodnosci biologicznej. Spadek
bioréznorodnosci jest jednym z gtéwnych problemdw ekologii i ochrony przyrody na $wiecie. Za gtowne przyczyny
spadku liczebnosci i bogactwa gatunkowego, uwaza sie:

- fragmentacje siedlisk (zmniejszanie powierzchni siedlisk oraz ich izolacje),

- inwazje obcych gatunkow,

- zmiany klimatu.

Fragmentacja oraz utrata siedlisk i w konsekwencji izolacja sq obecnie uznawane za jedne z gtownych przyczyn
wymierania wielu gatunkéw. Objecie ochrong prawng najcenniejszych przyrodniczo obszardw, nie zapewni
prawidtowego funkcjonowania $rodowiska. Koniecznym jest utrzymanie ciggtosci ekologicznej z innymi obszarami.
Dlatego, poza ochrong obszarow cennych przyrodniczo, istotne jest ksztattowanie spdjnego systemu

przyrodniczego.

Najwiekszym zagrozeniem dla spdjnosci systemu przyrodniczego jest wytyczanie szlakéw komunikacyjnych po
nowym terenie. Infrastruktura moze stanowi¢ bariery powodujgce utrate siedlisk czy uniemozliwiaé
rozprzestrzenianie si¢ gatunkéw. To takze potencjalne miejsce kolizji jadacych samochoddw ze zwierzetami. Aby
unikng¢ powyzszych negatywnych aspektéw, do projektu PTWO 2030 wpisano te zadania, dla ktérych — na
podstawie wydanych decyzji Srodowiskowych — nie wskazano znaczaco negatywnego oddziatywania na Srodowisko.
Dla zadan posiadajacych wydane decyzje Srodowiskowe, organ przeanalizowat oddziatywania na poszczegodlne
komponenty $rodowiska i dat zalecenia, ktore bedg wdrazane na etapie budowy. Zadania planowane do realizacj,
nie posiadajace jeszcze decyzji Srodowiskowych, zaklasyfikowane zostaty do Planu Transportowego, po wnikliwej
analizie wszystkich potencjalnych oddziatywan. Kazdorazowo inwestycje podlegaty wariantowaniu, ocenie
technicznej, ekonomicznej i Srodowiskowej. Do planu zaproponowane zostato rozwigzanie najlepsze sposrod
rozpatrywanych kryteribw. Jedynie w przypadku obwodnicy Namystowa, uwzgledniono oddziatywanie obydwu

wariantéw planowanego zadania.
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6. Cele ochrony sSrodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym,
wspolnotowym i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego
dokumentu oraz sposoby ich uwzglednienia podczas opracowania
projektowanego dokumentu

Projekt Planu Transportowego obejmuje cele ochrony $rodowiska zawarte w dokumentach opracowanych na
poziomach miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym. Planowane inwestycje uwzgledniajg przede wszystkim
ochrone i zachowane gatunkow roslin, zwierzat oraz siedlisk. Istotnym sg tez dziatania na rzecz ochrony krajobrazu,
ktdre respektowane sg w szczegélnosci przy budowa nowej infrastruktury (obwodnice) i wycinkg drzew. Na szczeblu
krajowym uwzgledniono cele zawarte w dokumentach strategicznych, ktére dotyczg m.in. ochrony i poprawy stanu
Srodowiska, ograniczania negatywnego wptywu transportu na Srodowisko i rozwoju transportu w warunkach zmian

klimatu.

6.1. Analiza spdjnosci na poziomie wspolnotowym

Cele ochrony $rodowiska ustanowione na szczeblu wspoinotowym, w odniesieniu do ustaler projektu PTWO 2030,
dotyczag przede wszystkim respektowania zapisow:

- Ramowej Dyrektywy Wodnej tj. dziatarn na rzecz ochrony $rodlagdowych wod powierzchniowych, wod
przejsciowych, wéd przybrzeznych oraz wod podziemnych - Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajaca ramy wspolnotowego dziatania w
dziedzinie polityki wodnej,

- Dyrektywy Ptasiej tj. ochrony przed wyginieciem istniejacych wspotczesnie populacji ptakow wystepujacych
w stanie dzikim na obszarze panstw czlonkowskich Unii Europejskiej — Dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 roku w sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

- Dyrektywy Siedliskowej tj. ochrony réznorodnosci biologicznej na obszarze panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej — Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 roku w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory,

- Dyrektywy CAFE ftj. realizacji ochrony powietrza w krajach Wspoinoty Europejskiej - Dyrektywa
2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 roku w sprawie jakosci powietrza i czystszego powietrza dla Europy,

- zintegrowanego zapobiegania zanieczyszczeniom $rodowiska naturalnego i ich kontroli, powodowanych
przez rodzaje dziatalno$ci wymienione w zataczniku | — Dyrektywa 96/61/EC z 24 wrze$nia 1996 r. w
sprawie zintegrowanego zapobiegania i ograniczania zanieczyszczen,

- Biafej Ksiegi: Adaptacja do zmian klimatu: europejskie ramy dziatania tj. osiggniecie w krajach Wspdlnoty
Europejskiej takiej zdolno$ci adaptacji, by mogta ona stawi¢ czota skutkom zmian klimatu — Komisja
WspdInot Europejskich 2009,

Prognoza oddziatywania na Srodowisko 64



PTWO 2030 6©22606®

- Strategii na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu ,,Europa

2020 tj. priorytetow: rozwgj inteligentny, zrownowazony oraz sprzyjajacy wtaczeniu spotecznemu - Komisja

WspdInot Europejskich 2010.

Realizacja zapisow ww. dokumentéw, jak i wynikajgcych z nich mierzalnych celdéw, nie jest mozliwa bez
odpowiedniego uksztattowania uktadu transportowego, zaréwno w skali wspolnotowej, krajowej, jak i regionalnej, tak
aby stworzy¢ jednolity europejski obszar transportowy. PTWO 2030 jest zatem odpowiedzig na cele wynikajace z
prawa wspolnotowego Ksztattuje system komunikacyjny wojewodziwa opolskiego, zapewniajac zwigkszenie

mobilnosci i jakoSci potaczen celem poprawy jakosci $rodowiska.

Dokumenty unijne wskazujg, iz muszg powsta¢ nowe wzorce transportu, pozwalajgce na transport wiekszej liczby
towardw i pasazerow za pomocg najwydajniejszych srodkéw lub kombinaciji takich $rodkow. Transport indywidualny
powinien ograniczac sie do ostatnich odcinkéw podrozy i on réwniez musi by¢ ekologiczny. Wazne jest, aby oprécz
zachecania do wyboru alternatywnych rozwigzan transportowych (transport kolejowy, wodny), poprawi¢ wydajno$¢
samochoddw cigzarowych poprzez rozw6j i wprowadzenie nowych silnikow, bardziej ekologicznych paliw,
stosowanie inteligentnych systeméw transportowych oraz dalszych $rodkow wzmacniajacych mechanizmy rynkowe.
W przypadku dalszych odlegtosci opcje dekarbonizacji transportu drogowego sg bardziej ograniczone, za$
multimodalny transport towardw musi sta¢ sie optacalny dla przewoznikéw. Niezbedna jest skuteczna
wspdtmodalnos¢. UE potrzebuje specjalnie zaprojektowanych korytarzy transportowych, optymalnych pod wzgledem
wykorzystania energii i emisji oraz minimalizacji wptywu na $rodowisko, a takze atrakcyjnych ze wzgledu na
niezawodno$¢, ograniczone zageszczenie ruchu i niskie koszty dziatania i administracyjne. Wyzwaniem jest
zapewnienie zmiany strukturalnej niezbednej do umozliwienia skutecznego konkurowania przez transport kolejowy
oraz przejecia wigkszej proporcji transportu towaréw na $rednie i dalekie odlegtosci (jak réwniez pasazerdw).
Niezbedne bedg znaczne inwestycje pozwalajace na rozszerzenie lub unowocze$nienie przepustowosci sieci

kolejowej. Nalezy stopniowo wprowadza¢ nowe tabory z cichymi hamulcami i sprzg¢zeniami automatycznymi.

Zastosowanie na szerszg skale transportu zbiorowego w potgczeniu z minimalnymi zobowigzaniami w zakresie ustug
publicznych pozwoli na zwigkszenie zageszczenia i czestotliwosci ustug, tym samym podnoszac popularnosé
Srodkow transportu publicznego. Zarzadzanie zapotrzebowaniem i zagospodarowanie przestrzenne mogg przyczyni¢
sie do ograniczenia ruchu. Tworzenie lepszych warunkéw do chodzenia na piechote i jazdy na rowerze powinno

stanowic¢ integralng cze$¢ projektowania miejskiej mobilnosci i infrastruktury.

UE wezwata do drastycznej redukcji emisji gazéw cieplarianych (GC), majac na celu ograniczenie wzrostu
temperatury do maksymalnie 2°C i spowolnienie zmiany klimatu, za$ spoteczno$¢ miedzynarodowa potwierdzita takg
koniecznos¢. Aby osiagnag¢ ten cel, oraz biorgc pod uwage niezbedne redukcje krajow rozwinietych ogdtem, UE musi

do 2050 r. ograniczy¢ emisje 0 80-95% w poréwnaniu z poziomem z 1990 r. Z analizy Komisji wynika, ze chociaz w
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innych sektorach gospodarki mozna uzyskac¢ wieksze ograniczenia, w sektorze transportu, stanowigcym duze i wcigz

rosnace zrodto emisji gazéw cieplarnianych, niezbedne jest ograniczenie emisji tych gazow do 2050 r. 0 co najmniej
60% w poréwnaniu z poziomem z roku 1990. Do 2030 r. nalezy ograniczy¢ emisje gazow cieplarnianych w tym
sektorze 0 ok. 20% w poréwnaniu z poziomem z 2008 r. Biorac pod uwage znaczny wzrost emisji w sektorze

transportu w ciggu ostatnich 20 lat, bytyby one i tak 0 8% wyzsze, niz w roku 1990.

PTWO 2030 zaktada dziatania, ktére majg wptyw na redukcje emisji gazéw cieplarnianych. Poprawa stanu jako$ci
infrastruktury, wymiana taboru, czy promocja niskoemisyjnych zrodet komunikacji — to gtéwne kierunki rozwoju
transportu, zaplanowane na lata 2021-2027. Ponadto zaplanowano zadania majace na celu promowanie
elektromobilno$ci i transportu niskoemisyjnego. Realizacja Planu zmniejszy emisje CO, w transporcie, przyczyni sig
do poprawy $rodowiska naturalnego, przy jednoczesnym zapewnieniu bezpieczefstwa wszystkich uzytkownikdw

infrastruktury.

Wszystkie rodzaje transportu, wskazane w Planie Transportowym, dazg do zrdwnowazonego rozwoju. Dokument
wskazuje koniecznos¢ zwigkszenia dostepu dla ekologicznych alternatyw, celem zmniejszenia presji na ludzi i
Srodowisko. W obszarze transportu miejskiego kontynuowane bedg dziatania majgce na celu zmniejszenie
zattoczenia motoryzacyjnego oraz uporzadkowanie ruchu w miastach poprzez rozwo¢j sieci transportu szynowego
oraz innych proekologicznych form transportu miejskiego. Inwestycje bedg dotyczyly przedsiewzigé w zakresie
rozwoju transportu zbiorowego, wynikajacych z planéw gospodarki niskoemisyjnej. Zaplanowane zadania obejmujg
rowniez m.in. budowe, przebudowe infrastruktury transportu, zakup oraz modernizacje niskoemisyjnego taboru,
budowe i rozbudowe weztdw przesiadkowych, innowacyjne transportowe systemy informacji i zarzadzania
ruchem. W zwigzku z koniecznoscig przy$pieszenia wprowadzania alternatywnych paliw do sektora transportu

podstawowym zatozeniem jest ich promowanie w ramach transportu miejskiego.

6.2. Analiza spdjnosci na poziomie krajowym
Cele ochrony $rodowiska ustanowione na szczeblu krajowym, w odniesieniu do ustalen projektu PTWO 2030,
dotyczq przede wszystkim respektowania zapisow:

- Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 fj.. ksztattowania struktur przestrzennych
wspierajacych osiggniecie i utrzymanie wysokiej jakosci $Srodowiska przyrodniczego i walorow
krajobrazowych Polski,

- Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) tj. rozwoj
odpowiedzialny oraz spofecznie i terytorialnie zrwnowazony, wzrost spdjno$ci w wymiarze spotecznym,

ekonomicznym, Srodowiskowym i terytorialnym,
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- Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku oraz Dokumentu Implementacyjnego do

Strategii Rozwoju Transportu do 2020 (z perspektywa do 2030 r.) tj. ograniczania negatywnego wptywu
transportu na Srodowisko,

- Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030 tj. zwiekszenie spoéjnosci rozwoju kraju w wymiarze
spotecznym, gospodarczym, Srodowiskowym i przestrzennym,

- Krajowego planu na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030 tj. skutecznej adaptacji do zmian klimatu i
osiggniecie celu redukcyjnego,

- Dtugookresowej Strategii Rozwoju Kraju - Polska 2030. Trzecia fala nowoczesno$ci tj. zapewnienia
bezpieczenstwa energetycznego oraz ochrony i poprawy stanu srodowiska,

- Polityki Ekologicznej Panstwa 2030 tj. zapewnienie bezpieczenstwa ekologicznego Polski oraz wysokiej
jakosci zycia dla wszystkich mieszkarncow,

- Polityki energetycznej Polski do 2040 r. tj. transformacji energetycznej w zakresie dobrej jakosci powietrza

(elektryfikacja transportu),

Polityka przestrzennego zagospodarowania kraju, w odniesieniu do systemu transportowego, wskazuje, iz
najwazniejsze traktowane bedg inwestycje transportowe stuzace poprawie dostepno$ci wewnetrznej i zewnetrznej
kraju, przynoszace warto$¢ dodang w postaci zapewnienia spdjnosci systemu transportowego, realizowanego w
warunkach zréwnowazonego rozwoju. Tak wiec Plan Transportowy poprzez planowane dziatania w zakresie
infrastruktury drogowej, kolejowej i wodnej jak najbardziej wpisuje sie w cele strategiczne polityki przestrzennego
zagospodarowania kraju.

Poprawa dostepnosci terytorialnej w Polsce, a takze lepsze skomunikowanie w ramach UE oraz w skali globalnej
bezwzglednie wymaga integracji gatezi transportu. Plan Transportowy hierarchizuje zadania i okresla ich znaczenie
dla poprawy funkcjonowania systemu komunikacyjnego Opolszczyzny. Dokument przewiduje silniejsze wsparcie
sektora drogowego, kolejowego i bezpieczefistwa ruchu drogowego, zgodnie z celami  krajowej polityki
transportowej, zmierzajac do zwigkszenia dostepnosci komunikacyjnej  przy  jednoczesnej  poprawie
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, poprzez tworzenie spojnego,
zrbwnowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego. W oparciu o ustalone cele oraz planowane
rezultaty Plan Transportowy zawiera zestaw kryteribw wyboru projektéw, ktére postuzyly do sporzadzenia
rankingu inwestycji do dofinansowania ze $rodkéw funduszy UE. Zatozenia PTWO 2030 wpisujg sie w cel
ogoélny Dokumentu Implementacyjnego SRT, a mianowicie dazg do zwigkszenia dostepnosci transportowej i
stworzenia wysokiej jakoSci potaczen pomiedzy gtdwnymi oSrodkami aglomeracyjnymi, przy jednoczesnej poprawie

bezpieczenstwa ruchu.

Plan Transportowy promuje zréwnowazony system transportu, pozwalajacy na zaspokojenie podstawowych
potrzeb komunikacyjnych w sposéb bezpieczny oraz niezagrazajacy zdrowiu spoteczenstwa i Srodowiska,
a takze wspierajacy konkurencyjng gospodarke i stabilny rozwdj regionalny przy jednoczesnym ograniczeniu

emisji zanieczyszczen.
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Zgodnie z Krajowym planem na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030, cel redukcyjny dla Polski w zakresie emisji

gazow cieplarnianych na poziomie -7% ma by¢ zrealizowany poprzez obnizenie emisji w transporcie, budownictwie i
rolnictwie, przy uwzglednieniu korzystnych efektow ptynacych z pochtaniania CO. przez ekosystemy oraz
elastycznosci zwigzanej z uzytkowaniem gruntdw, zmiang uzytkowania gruntow i le$nictwem. Niezwykle wazna w
tym aspekcie jest réwniez poprawa jakosci zycia mieszkancdw Rzeczypospolitej Polskiej, szczegélnie ochrona ich
zdrowia i warunkéw zycia, z uwzglednieniem ochrony srodowiska. Dotyczy to w szczegélno$ci rozwigzania problemu
tzw. ,niskiej emisji” zwigzanej z emisjg zanieczyszczen w transporcie oraz przez indywidualne zrédia ciepta. W
ramach realizacji ogoinounijnego celu na 2030 r. Polska deklaruje osiggniecie do 2030 r. 21-23% udziatu OZE
w finalnym zuzyciu energii brutto (zuzycie tacznie w elektroenergetyce, cieptownictwie i chtodnictwie oraz na cele
transportowe). W transporcie przewiduje sie osiagniecie 14% udziat energii odnawialnej w perspektywie 2030 r.
Zaktada sie wzrost wykorzystania biopaliw zaawansowanych, rozwdj morskiej energetyki wiatrowej oraz zwiekszenie
dynamiki rozwoju mikroinstalacji OZE. Plan Transportowy jest jednym z elementéw stuzacych do osiggniecia celu
redukcyjnego. Aby skutecznie realizowaC cele krajowej polityki na rzecz energii i klimatu, dazy do podniesienia
konkurencyjnos$ci transportu publicznego, jako srodka komunikaciji, wskazujac na konieczno$¢ m.in. budowy weztéw

przesiadkowych czy kontynuacje odnowy taboru.

6.3. Analiza spdjnosci na poziomie regionalnym

Cele ochrony $rodowiska ustanowione na szczeblu regionalnym, w odniesieniu do ustalen projektu PTWO 2030,
dotycza przede wszystkim respektowania zapisow:

- Strategii Rozwoju Wojewodztwa Opolskiego do 2030 roku {j. : $rodowisko odporne na zmiany klimatyczne i
sprzyjajace rozwojowi,

- Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Opolskiego tj. prowadzenia polityki poprawy
dostepnosci transportowej wojewddztwa,

- Programu Ochrony Srodowiska Dla Wojewddztwa Opolskiego na lata 2016-2020 tj. ograniczenie
negatywnego wptywu transportu na $rodowisko,

- Programu Ochrony Srodowiska Przed Hatasem dla Wojewddztwa Opolskiego tj. ograniczenie liczby i
zasiegu ucigzliwosci akustycznych dla drog, aby otrzymaty one co najmniej niski priorytet ochrony
akustycznej,

- Programu Ochrony Powietrza dla Wojewddztwa Opolskiego tj. ograniczenia niekorzystnego wptywu
transportu drogowego na powietrze

- Planu gospodarki odpadami dla wojewddztwa opolskiego na lata 2016-2022 z uwzglednieniem lat 2023-

2028 t. opracowanie systemu gospodarki odpadami zgodnego z zasadg zréwnowazonego rozwoju.

Plan Transportowy obejmuje zadania majgce na celu rozbudowe i polepszenie stanu infrastruktury

transportowej. Wszystkie dziatania majg na celu zwigkszenie dostepnosci transportowej oraz poprawe
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bezpieczenstwa uzytkownikow i efektywnosci sektora transportowego. Sg spojne w tym wzgledzie ze Strategig

Rozwoju Wojewodztwa Opolskiego, w szczegdlnoSci w obszarze Gospodarka (region dostepny komunikacyjnie).
Cele, odnoszace sie do ograniczenia negatywnego wptywu transportu na $rodowisko to m.in.:
- Poprawa stanu jakosci powietrza na terenie wojewodztwa w stosunku do roku bazowego,
- Poprawa stanu klimatu akustycznego na terenie wojewddztwa,
- Wzmocnienie dziatah majacych na celu zapobiegnie sytuacjom konfliktowym w zakresie oddziatywania
akustycznego,
- Niepogarszanie stanu wod,

- Ochrona wad.

Budowa obwodnic i odcinkéw alternatywnych drég, na pewno przyczyni sie¢ do zmniejszenia natezenia ruchu na
istniejacych drogach (w tym przede wszystkim ruchu tranzytowego pojazdéw ciezkich) i tym samym spowoduje tu
poprawe klimatu akustycznego, jako$ci powietrza atmosferycznego oraz wptynie na poprawe bezpieczefstwa ruchu
drogowego. Z drugiej strony budowa nowych odcinkéw drég moze wigzac sie z nastepujacymi oddziatywaniami:
zajeciem terenu pod inwestycje (w tym powierzchni z glebg i roslinnoscia), zniszczeniem siedlisk, wycinkg drzew
i krzewdw, oddziatywaniem na cieki w zwigzku z budowa obiektow mostowych, zanieczyszczeniem wéd
powierzchniowych i podziemnych, hatasem, drganiami (szczegdlnie z powodu pracy ciezkiego sprzetu), emisjg
zanieczyszczen do powietrza, stworzeniem bariery dla migracji matych i duzych zwierzat, ryzykiem wystapienia
wypadku o powaznych skutkach. Bardzo waznym elementem dziatari dtugookresowych jest edukacja ekologiczna
oraz przede wszystkim wiasciwe planowanie przestrzenne, polegajace przede wszystkim na zakazie lokalizacji
budynkow podlegajacych ochronie akustycznej na terenach, ktére znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajgcym warto$ci dopuszczalne. Realizowanie witasciwej polityki zwigzanej z planowaniem
przestrzennym powinno ograniczy¢ powstawanie nowych odcinkéw drog, gdzie z czasem pojawig sie budynki
mieszkalne w zasiegach negatywnego oddziatywania hatasu, dla ktorych konieczne bedzie podejmowanie dziatan

naprawczych polegajacych np. na budowie ekranéw akustycznych.

W zakresie ograniczenia niekorzystnego wptywu transportu drogowego na powietrze PTWO 2030 zawiera:
- poprawe ptynno$ci ruchu na terenach miejskich;
- rozwdj infrastruktury dla ruchu rowerowego;
- poprawe stanu i obnizenie emisyjnosci komunikacji publicznej,

- wyprowadzanie ruchu pojazdéw z centrum miast.

PTWO 2030 wskazuje na konieczno$¢ poprawy logistyki transportu i znacznego postepu w recyklingu. Wzrost ilosci
samochoddéw ma niewatpliwie wptyw na ilos¢ powstajacych tego rodzaju odpaddw. Plan Transportowy zaktada
zwigkszenie spdjnosci i przepustowos$ci uktadu transportowego, co wptynie na zmniejszenie wprowadzania odpadow

do $rodowiska.
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7. Ocena skutkéw realizacji projektu PTWO 2030 z uwzglednieniem oddziatywania na
poszczegdlne elementy Srodowiska

Oceny skutkéw realizacji projektu PTWO 2030 z uwzglednieniem oddziatywania na poszczegdlne elementy
$rodowiska dokonano dla:

- nowo planowanych inwestycji (obwodnic),

- rozbudowy drog.
tacznie przeanalizowano 7 obwodnic oraz 52 zadan, dotyczacych rozbudowy drég.

Rysunek 6 Wykaz zadan planowanych do realizacji w ramach PTWO 2030
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Na powyzszym rysunku zestawiono zbiorczo najwazniejsze zadania inwestycyjne, ktére beda ubiegaty sie o

dofinansowanie w ze $rodkéw Unii Europejskiej. Funduszach Europejskich da Wojewddztwa Opolskiego na lata

2021-2027 na sieci drog wojewodzkich.

Projekt PTWO 2030 zawiera liste planowanych inwestycji, nie precyzujac szczeg6towego ich przebiegu czy zakresu
rzeczowego, skupiajac sie na cato$ciowym oddziatywaniu na $rodowisko. Dotyczy to w szczegdInosci planowanych
obwodnic. Dla obwodnicy Namystowa, nie wskazano rozwigzania preferowanego, Plan zawiera dwa warianty
analizowanej inwestycji. Nie wykonywano szczegdtowych badan w terenie (niektore zadania nie majg jeszcze
dokumentacji projektowej), a analiza wykonana zostata w oparciu o wiedze autoréw opracowania i dostepne dane.

Stwarza to pewne ryzyka i niepewno$ci w zakresie prognozowania oddziatywan.

Dla czesci inwestycji przewidzianych do realizacji w ramach projektu PTWO 2030 uzyskano juz decyzje o
Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia. Dla czesci procedura albo sie rozpoczeta
(opracowanie KIP), badz tez jest planowana. W wydanych juz decyzjach zamieszczono informacje o
przewidywanych znaczacych oddziatywaniach, czy sformutowano zalecenia odno$nie minimalizowania negatywnego
oddzialywania. Na etapie 00S, kazdorazowo Inwestor wskazuje planowane oddziatywanie inwestycji na $rodowisko,
wariantuje rozwigzania projektowe wybierajac to najkorzystniejsze pod wzgledem technicznym, ekonomicznym i

Srodowiskowym.

Na potrzeby prognozy, opracowano zestawienie tabelaryczne wszystkich inwestycji planowanych do dofinansowania
na ciggach drég wojewddzkich w ramach FEO 2021-2027, w podziale na obwodnice i pozostate zadania. Przyjete

zostaty nastepujace skale ocen i ich definicje:

Tabela 9 Ocena oddziatywan

Skala Wplyw Opis
3 Pozytywny Istotne zmniejszenie wystepujacych oddziatywan na $rodowisko
2 Pozytywny Zmniejszenie i wystepujacych oddziatywan na srodowisko

Oddziatywanie pozytywne o matej skali oddziatywania lub ktérego

! Neutralny skutki dla $rodowiska sg nieznaczne

0 Brak Brak oddziatywan lub bez znaczenia dla Srodowiska

p Neutralny Oddzjalyw,alnie n_egatywng 0 matej skali oddziatywania lub ktorego
skutki dla $rodowiska sg nieznaczne

T N | e e T e

-3 Negatywny Znaczaco negatywne oddziatywanie na Srodowisko.

Zréafo: Opracowanie wiasne
Sumaryczne wyniki przeprowadzonej oceny, wyrazone zardwno w skali punktowej jak i w formie opisowe;j,

przedstawione zostaly ponize;j.
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7.1. Przewidywane oddziatywania na poszczegdlne elementy Srodowiska

Tabela 10 Zidentyfikowane znaczace oddziatywania wynikajace z realizacji poszczegélnych przedsiewzigé¢ — obwodnice
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Budowa obwodnicy wigze sie z wycinka drzew i krzewdw, zajeciem terenu pod pas drogowy
(mozliwo$¢ zniszczenia siedlisk chronionych gatunkéw roslin, zwierzat i grzybéw), wykonaniem robot
ziemnych i usunieciem wierzchniej warstwy ziemi oraz przemieszczeniem mas ziemi. Na etapie
realizacji inwestycji prowadzone roboty budowlane moga spowodowaé ptoszenie ptakéw, bariery
migracyjne, utrate siedlisk.
Inwestycja nie jest potozona w obszarze Natura 2000, nie narusza tez zadnej innej formy ochrony
przyrody. Obwodnica na koricowym fragmencie w nieznaczny sposdb ingeruje w korytarz ekologiczny
Dolina Nysy Kiodzkiej — Jeseniki. Negatywne odziatywania dotyczy¢ beda ruchu pojazdéw i
ewentualnych kolizji ze zwierzgtami. Nowe obiekty odwadniajgce moga stanowi¢ bariere migracyjng dla
matych zwierzat.
Budowa obwodnicy poprawi warunki srodowiskowe zycia spotecznosci lokalnej dzigki wyprowadzeniu
. . L pojazdéw z terenu zabudowanego (lepsze warunki akustyczne, mniejsze zanieczyszczenie, wibracje i
Budowa QbWOdn'C? MIEJSCOWOSCI drgania, ryzyko zaistnienia powaznych awarii itp.).
1| Nysy w ciggu drogi wojewddzkiej -2 0 0 -1 3 -1 2 2 -1 -1 2 Inwestycja potozona poza obszarem zagrozenia powodziowego. Potencjalne oddziatywanie na wody

nr411i489

na etapie realizacji inwestycji moze wigza¢ sie z mozliwoscig zanieczyszczenia $rodowiska wodnego
przez maszyny i pojazdy budowlane. Ewentualne negatywne oddzialywania na jednolite cze$ci wod nie
bedg stanowity zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych celéw $rodowiskowych zawartych w Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry. Pozytywne oddziatywanie na wody zwigzane
bedzie z budowg infrastruktury odwodnienia, ktéra ogranicza iloS¢ zanieczyszczen w Sciekach
odprowadzanych z drég. Na etapie eksploatacji inwestycji oddziatywanie na powierzchnig ziemi wigza¢
sie prawdopodobnie bedzie z konsekwencjami wzrostu powierzchni nieprzepuszczalnych.

Potencjalnie niekorzystny wptyw na krajobraz niosa za soba wszelkie dziatania wprowadzajace nowe
elementy, zaburzajace jego harmonig. Realizacja inwestycji nie powinna znaczaco wptynaé na
krajobraz, jednak zalezy to w duzej mierze od zatoZen projektowych. Obwodnica ma pozytywny wplyw
na stan zabytkéw i débr materialnych w centrum miejscowosci. Oddalenie czesci ruchu tranzytowego
od centrum miasta, wigze sie z ograniczeniem szkodliwej emisji zanieczyszczen i drgar na obszary o
intensywnej zabudowie i historycznej warto$ci.
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Budowa obwodnica miejscowosci
2 | Glogéwek w ciagu drogi
wojewddzkiej nr 416

Budowa obwodnicy wigze si¢ z niewielka wycinkg drzew i krzew6w, zajeciem terenu pod pas drogowy
(mozliwos¢ zniszczenia siedlisk chronionych gatunkéw roslin, zwierzat i grzybéw), wykonaniem robot
ziemnych i usunigciem wierzchniej warstwy ziemi oraz przemieszczeniem mas ziemi. Na etapie
realizacji inwestycji prowadzone roboty budowlane moga spowodowaé ptoszenie ptakow, bariery
migracyjne, utrate siedlisk.

Inwestycja nie jest potozona w obszarze Natura 2000, nie narusza tez zadnej innej formy ochrony
przyrody nie ingeruje w korytarze ekologiczne.

Budowa obwodnicy poprawi warunki srodowiskowe Zycia spotecznosci lokalnej dzigki wyprowadzeniu
pojazddéw z terenu zabudowanego (lepsze warunki akustyczne, mniejsze zanieczyszczenie, wibracje i
drgania, ryzyko zaistnienia powaznych awarii itp.).

Inwestycja pofozona poza obszarem zagrozenia powodziowego. Potencjalne oddziatywanie na wody
na etapie realizacji inwestycji moze wigza¢ si¢ z mozliwo$cig zanieczyszczenia $rodowiska wodnego
przez maszyny i pojazdy budowlane. Ewentualne negatywne oddziatywania na jednolite czesci wod nie
beda stanowity zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych celéw $rodowiskowych zawartych w Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry. Pozytywne oddziatywanie na wody zwigzane
bedzie z budowg infrastruktury odwodnienia, ktéra ogranicza ilo$¢ zanieczyszczen w $ciekach
odprowadzanych z drdg. Na etapie eksploatacji inwestycji oddziatywanie na powierzchnie ziemi wigza¢
sie prawdopodobnie bedzie z konsekwencjami wzrostu powierzchni nieprzepuszczalnych.

Realizacja inwestycji nie powinna znaczaco wptynac na krajobraz, jednak zalezy to w duzej mierze od
zalozen projektowych. Obwodnica ma pozytywny wplyw na stan zabytkéw i dobr materialnych w
cenfrum miejscowosci. Oddalenie czesci ruchu tranzytowego od centrum miasta, wigze sig¢ z
ograniczeniem szkodliwej emisji zanieczyszczen i drgai na obszary o intensywnej zabudowie i
historycznej wartosci.

Budowa obwodnica miejscowosci
3 | Strzeleczki w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 409

Inwestycja wigze sie¢ z wycinkg drzew i krzewdw, zajeciem terenu pod pas drogowy (mozliwo$¢
zniszczenia siedlisk chronionych gatunkéw roslin, zwierzat i grzybéw), wykonaniem rob6t ziemnych i
usunigciem wierzchniej warstwy ziemi oraz przemieszczeniem mas ziemi. Na etapie realizacji
inwestycji prowadzone roboty budowlane moga spowodowac ptoszenie ptakéw, bariery migracyjne,
utrate siedlisk. Inwestycja nie jest potozona w obszarze Natura 2000, nie narusza tez zadnej innej
formy ochrony przyrody, nie ingeruje w korytarze ekologiczne

Budowa obwodnicy poprawi warunki Srodowiskowe Zycia spotecznosci lokalnej dzigki wyprowadzeniu
pojazdéw z terenu zabudowanego (lepsze warunki akustyczne, mnigjsze zanieczyszczenie, wibracje i
drgania, ryzyko zaistnienia powaznych awarii itp.).

Inwestycja pofozona poza obszarem zagrozenia powodziowego. Potencjalne oddziatywanie na wody
na etapie realizacji inwestycji moze wigza¢ sie z mozliwoscig zanieczyszczenia $rodowiska wodnego
przez maszyny i pojazdy budowlane. Ewentualne negatywne oddziatywania na jednolite czg$ci wdd nie
beda stanowity zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych celéw $rodowiskowych zawartych w Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry. Pozytywne oddziatywanie na wody zwigzane
bedzie z budowg infrastruktury odwodnienia, ktéra ogranicza ilo$¢ zanieczyszczen w $ciekach
odprowadzanych z drdg. Na etapie eksploatacji inwestycji oddziatywanie na powierzchnig ziemi wigza¢
sie prawdopodobnie bedzie z konsekwencjami wzrostu powierzchni nieprzepuszczalnych.

Potencjalnie niekorzystny wplyw na krajobraz niosg za sobg wszelkie dziatania wprowadzajace nowe
elementy, zaburzajace jego harmonig. Budowa obwodnicy nie powinna znaczaco wplynagé na krajobraz,
jednak zalezy to w duzej mierze od zatozen projektowych. Obwodnica ma pozytywny wplyw na stan
zabytkéw i dobr materialnych w centrum miejscowosci. Oddalenie czesci ruchu tranzytowego od
centrum miasta, wigze si¢ z ograniczeniem szkodliwej emisji zanieczyszczen i drgan na obszary o
intensywnej zabudowie i historycznej warto$ci.
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Budowa obwodnica miejscowosci
Namystow w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 454 i 451 —
wariant 1

Budowa obwodnicy wiaze sie z wycinkg drzew i krzewéw, zajeciem terenu pod pas drogowy
(mozliwos¢ zniszczenia siedlisk chronionych gatunkow roslin, zwierzat i grzybéw), wykonaniem rob6t
ziemnych i usunieciem wierzchniej warstwy ziemi oraz przemieszczeniem mas ziemi. Na etapie
realizacji inwestycji prowadzone roboty budowlane moga spowodowaé ptoszenie ptakow, bariery
migracyjne, utrate siedlisk.

Inwestycja nie jest potozona w obszarze Natura 2000, nie ingeruje w korytarze ekologiczne. Przecina
OCHK Lasy Stobrawsko-Turawskie, ktorego gtownym walorem sg wieloprzestrzenne tereny
zroznicowanych gatunkowo i siedliskowo laséw. Stanowig one fragmenty dawnej Puszczy Slaskiej.
Konieczne jest zastosowanie standardéw i dziatan wypracowanych na etapie oceny oddziatywania na
Srodowisko oraz wdrozenie rozwigzan minimalizujacych.

Budowa obwodnicy poprawi warunki srodowiskowe Zycia spotecznosci lokalnej dzigki wyprowadzeniu
pojazdéw z terenu zabudowanego (lepsze warunki akustyczne, mnigjsze zanieczyszczenie, wibracje i
drgania, ryzyko zaistnienia powaznych awarii itp.).

Inwestycja potozona jest na obszarze zagrozenia powodziowego. Potencjalne oddziatywanie na wody
na etapie realizacji inwestycji moze wigza¢ sie z mozliwoscig zanieczyszczenia $rodowiska wodnego
przez maszyny i pojazdy budowlane. Ewentualne negatywne oddziatywania na jednolite czg$ci wod nie
bedg stanowity zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych celow $rodowiskowych zawartych w Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry. Pozytywne oddziatywanie na wody zwigzane
bedzie z budowg infrastruktury odwodnienia, ktéra ogranicza iloS¢ zanieczyszczen w $ciekach
odprowadzanych z drdg. Na etapie eksploatacji inwestycji oddziatywanie na powierzchnig ziemi wigza¢
sie prawdopodobnie bedzie z konsekwencjami wzrostu powierzchni nieprzepuszczalnych.

Potencjalnie niekorzystny wplyw na krajobraz niosg za sobg wszelkie dziatania wprowadzajace nowe
elementy, zaburzajace jego harmonig. Realizacja obiektéw nie powinna znaczaco wplynaé na
krajobraz, jednak zalezy to w duzej mierze od projektu budowlanego. Obwodnica ma pozytywny wptyw
na stan zabytkéw i débr materialnych w centrum miejscowos$ci. Oddalenie czesci ruchu tranzytowego
od centrum miasta, wigze sie z ograniczeniem szkodliwej emisji zanieczyszczen i drgan na obszary o
intensywnej zabudowie i historycznej warto$ci.

Budowa obwodnica miejscowosci
Namystéw w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 454 i 451 —
wariant 2

Budowa obwodnicy wigze sie z wycinkg drzew i krzewow, zajeciem terenu pod pas drogowy
(mozliwo$¢ zniszczenia siedlisk chronionych gatunkéw roslin, zwierzat i grzybéw), wykonaniem robét
ziemnych i usunieciem wierzchniej warstwy ziemi oraz przemieszczeniem mas ziemi. Na etapie
realizacji inwestycji prowadzone roboty budowlane moga spowodowaé ploszenie ptakéw, bariery
migracyjne, utrate siedlisk.

Inwestycja nie jest polozona w obszarze Natura 2000, nie ingeruje w korytarze ekologiczne i inne form
ochrony przyrody. Budowa obwodnicy poprawi warunki $rodowiskowe zycia spotecznosci lokalnej
dzieki wyprowadzeniu pojazdéw z terenu zabudowanego (lepsze warunki akustyczne, mniejsze
zanieczyszczenie, wibracje i drgania, ryzyko zaistnienia powaznych awarii itp.).

Inwestycja potozona jest na obszarze zagrozenia powodziowego. Potencjalne oddziatywanie na wody
na etapie realizacji inwestycji moze wigza¢ sie z mozliwoscig zanieczyszczenia $rodowiska wodnego
przez maszyny i pojazdy budowlane. Ewentualne negatywne oddziatywania na jednolite czes$ci wod nie
beda stanowity zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych celéw $rodowiskowych zawartych w Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry. Pozytywne oddziatywanie na wody zwigzane
bedzie z budowg infrastruktury odwodnienia, ktéra ogranicza ilo$¢ zanieczyszczen w $ciekach
odprowadzanych z drdg. Na etapie eksploatacji inwestycji oddziatywanie na powierzchnie ziemi wigza¢
sie prawdopodobnie bedzie z konsekwencjami wzrostu powierzchni nieprzepuszczalnych.

Potencjalnie niekorzystny wptyw na krajobraz niosg za sobg wszelkie dziatania wprowadzajace nowe
elementy, zaburzajace jego harmonig. Realizacja obiektéw nie powinna znaczaco wplyna¢é na
krajobraz, jednak zalezy to w duzej mierze od projektu budowlanego. Obwodnica ma pozytywny wptyw
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na stan zabytkéw i débr materialnych w centrum miejscowosci. Oddalenie czesci ruchu tranzytowego
od centrum miasta, wigze si¢ z ograniczeniem szkodliwej emisji zanieczyszczen i drgan na obszary o
intensywnej zabudowie i historycznej warto$ci.

Budowa obwodnica miejscowosci
5 | Boguchwatow w ciagu drogi
wojewddzkiej nr 416

Budowa obwodnicy wiaze sie z niewielka wycinkg drzew i krzewéw, zajeciem terenu pod pas drogowy
(mozliwos¢ zniszczenia siedlisk chronionych gatunkéw roslin, zwierzat i grzybéw), wykonaniem robot
ziemnych i usunieciem wierzchniej warstwy ziemi oraz przemieszczeniem mas ziemi. Na etapie
realizacji inwestycji prowadzone roboty budowlane moga spowodowaé ptoszenie ptakow, bariery
migracyjne, utrate siedlisk.

Inwestycja nie jest potozona w obszarze Natura 2000, nie narusza tez zadnej innej formy ochrony
przyrody nie ingeruje w korytarze ekologiczne.

Budowa obwodnicy poprawi warunki $rodowiskowe Zycia spotecznosci lokalnej dzigki wyprowadzeniu
pojazdéw z terenu zabudowanego (lepsze warunki akustyczne, mnigjsze zanieczyszczenie, wibracje i
drgania, ryzyko zaistnienia powaznych awarii itp.).

Inwestycja potozona poza obszarem zagrozenia powodziowego. Potencjalne oddziatywanie na wody
na etapie realizacji inwestycji moze wigza¢ sie z mozliwoscia zanieczyszczenia $rodowiska wodnego
przez maszyny i pojazdy budowlane. Ewentualne negatywne oddziatywania na jednolite czg$ci wod nie
bedg stanowity zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych celéw $rodowiskowych zawartych w Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry. Pozytywne oddziatywanie na wody zwigzane
bedzie z budowg infrastruktury odwodnienia, ktéra ogranicza iloS¢ zanieczyszczen w $ciekach
odprowadzanych z drdg. Na etapie eksploatacji inwestycji oddziatywanie na powierzchnig ziemi wigza¢
si¢ prawdopodobnie bedzie z konsekwencjami wzrostu powierzchni nieprzepuszczalnych. Budowa
obwodnicy nie powinna znaczaco wptyna¢ na krajobraz, jednak zalezy to w duzej mierze od zatozen
projektowych. Obwodnica ma pozytywny wptyw na stan zabytkéw i débr materialnych w centrum
miejscowo$ci. Oddalenie czesci ruchu tranzytowego od centrum miasta, wigze sie z ograniczeniem
szkodliwej emisji zanieczyszczen i drgan na obszary o intensywnej zabudowie i historycznej wartoSci.

Budowa obwodnica miejscowosci
6 | Dobrzen Wielki w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 454

Budowa obwodnicy wigze sie z wycinkg drzew i krzewéw, zajeciem terenu pod pas drogowy
(mozliwo$¢ zniszczenia siedlisk chronionych gatunkéw roslin, zwierzat i grzybow), wykonaniem robét
ziemnych i usunigciem wierzchniej warstwy ziemi oraz przemieszczeniem mas ziemi. Na etapie
realizacji inwestycji prowadzone roboty budowlane mogg spowodowaé ploszenie ptakéw, bariery
migracyjne, utrate siedlisk.

Inwestycja nie jest potozona w obszarze Natura 2000, nie narusza tez zadnej innej formy ochrony
przyrody. Obwodnica na koncowym fragmencie w nieznaczny sposéb ingeruje w korytarz ekologiczny
Bory Stobrawskie. Negatywne odziatywania dotyczy¢ beda ruchu pojazdéw i ewentualnych kolizji ze
zwierzetami. Nowe obiekty odwadniajace moga stanowi¢ bariere migracyjng dla matych zwierzat.
Budowa obwodnicy poprawi warunki Srodowiskowe Zycia spotecznosci lokalnej dzigki wyprowadzeniu
pojazdéw z terenu zabudowanego (lepsze warunki akustyczne, mniejsze zanieczyszczenie, wibracje i
drgania, ryzyko zaistnienia powaznych awarii itp.).

Inwestycja potozona poza obszarem zagrozenia powodziowego. Potencjalne oddziatywanie na wody
na etapie realizacji inwestycji moze wigza¢ sig z mozliwoscia zanieczyszczenia $rodowiska wodnego
przez maszyny i pojazdy budowlane. Ewentualne negatywne oddziatywania na jednolite czesci wod nie
beda stanowity zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych celéw $rodowiskowych zawartych w Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry. Pozytywne oddzialywanie na wody zwigzane
bedzie z budowg infrastruktury odwodnienia, ktéra ogranicza ilo$¢ zanieczyszczen w $ciekach
odprowadzanych z drdg. Na etapie eksploataciji inwestycji oddziatywanie na powierzchnig ziemi wigza¢
sie prawdopodobnie bedzie z konsekwencjami wzrostu powierzchni nieprzepuszczalnych.

Potencjalnie niekorzystny wptyw na krajobraz niosg za sobg wszelkie dziatania wprowadzajace nowe
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elementy, zaburzajace jego harmonig. Budowa obwodnicy nie powinna znaczaco wplynagé na krajobraz,
jednak zalezy to w duzej mierze od zatozenr projektowych. Obwodnica ma pozytywny wptyw na stan
zabytkéw i débr materialnych w centrum miejscowosci. Oddalenie czesci ruchu tranzytowego od
centrum miasta, wigze sie z ograniczeniem szkodliwej emisji zanieczyszczen i drgan na obszary o
intensywnej zabudowie i historycznej warto$ci.

Budowa obwodnica miejscowosci
Przywory w ciagu drogi
wojewddzkiej nr 423 do granicy
Miasta Opole

Budowa obwodnicy wigze sie z wycinkg drzew i krzewow, zajeciem terenu pod pas drogowy
(mozliwos¢ zniszczenia siedlisk chronionych gatunkéw roslin, zwierzat i grzybéw), wykonaniem robot
ziemnych i usunigciem wierzchniej warstwy ziemi oraz przemieszczeniem mas ziemi. Na etapie
realizacji inwestycji prowadzone roboty budowlane moga spowodowaé ptoszenie ptakow, bariery
migracyjne, utrate siedlisk.

Inwestycja nie jest potozona w obszarze Natura 2000, nie narusza tez zadnej innej formy ochrony
przyrody, nie ingeruje w korytarze ekologiczne.

Budowa obwodnicy poprawi warunki $rodowiskowe Zycia spotecznoci lokalnej dzigki wyprowadzeniu
pojazddéw z terenu zabudowanego (lepsze warunki akustyczne, mniejsze zanieczyszczenie, wibracje i
drgania, ryzyko zaistnienia powaznych awarii itp.).

Inwestycja potozona jest w catoSci na obszarze zagrozenia powodziowego. Potencjalne oddziatywanie
na wody na etapie realizacji inwestycji moze wigzac si¢ z mozliwoscig zanieczyszczenia Srodowiska
wodnego przez maszyny i pojazdy budowlane. Ewentualne negatywne oddzialywania na jednolite
czeSci wod nie bedg stanowity zagrozenia dla osiagniecia zaktadanych celow $rodowiskowych
zawartych w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry. Pozytywne oddziatywanie na
wody zwigzane bedzie z budowg infrastruktury odwodnienia, ktéra ogranicza ilo$¢ zanieczyszczen w
Sciekach odprowadzanych z drog. Na etapie eksploatacji inwestycji oddziatywanie na powierzchnig
ziemi wigzac sie prawdopodobnie bedzie z konsekwencjami wzrostu powierzchni nieprzepuszczalnych.
Potencjalnie niekorzystny wptyw na krajobraz niosg za sobg wszelkie dziatania wprowadzajace nowe
elementy, zaburzajace jego harmonie. Budowa obwodnicy nie powinna znaczaco wptyna¢ na krajobraz,
jednak zalezy to w duzej mierze od zalozen projektowych. Obwodnica ma pozytywny wpltyw na stan
zabytkéw i débr materialnych w centrum miejscowosci. Oddalenie czesci ruchu tranzytowego od
centrum miasta, wigze si¢ z ograniczeniem szkodliwej emisji zanieczyszczen i drgan na obszary o
intensywnej zabudowie i historycznej warto$ci.

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Zadna z planowanych obwodnic nie posiada jeszcze wydanej decyzji srodowiskowej.

Prognoza oddziatywania na srodowisko

76




PTWO 2030 6©22606®

Tabela 11 Zidentyfikowane znaczace oddziatywania wynikajace z realizacji poszczegélnych przedsiewzigé - pozostate zadania
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Oddziatywanie na roéliny i zwierzeta moze wigza¢ sie z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich
siedlisk lub posrednio z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Zadanie
. przewiduje wycinke drzew i krzewow wzdtuz drogi oraz zajeciem dodatkowego terenu. Inwestycja
Rozbudowa drogi graniczy z OCHK Bory Niemodliriskie. Inwestycja przyczyni sie do poprawy ptynno$ci ruchu, przez
1 | wojewodzkiej nr 414 w -1 0 -1 0 1 -1 1 1 -1 0 0 | co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na klimat akustyczny i stan powietrza
miejscowos$ci Proszkow atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego. Ze wzgledu na przebieg
drogi po istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego wptywu na krajobraz. Nie
przewiduje sie zagrozenia dla osiggnigcia zaktadanych celéw $rodowiskowych dla jednolitych
czesci wod.
Rozbudowa drogi bedzie sie wigza¢ z poszerzaniem pasa drogowego. W tym celu
konieczna bedzie wycinka drzew i krzewdw w ciggu istniejacej drogi. Ze wzgledu na przebieg drogi
Rozbudowa drogi po istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego wptywu na krajobraz.
woiewodzkiei nr 409 na Oddziatywanie na rosliny i zwierzeta moze wigza¢ sie z bezpo$rednig utrata lub modyfikacjg ich
2 dJ' kU Ro: )| i -1 0 0 0 1 -1 1 1 -1 0 0 |siedlisk lub posrednio z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Inwestycja
odcinku moznia ,OW ) przyczyni si¢ do poprawy ptynnoSci ruchu, przez co ograniczy negatywne wplywy ruchu
Strzelce Opolskie komunikacyjnego na Klimat akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi
bezpieczenstwo ruchu drogowego. Nie przewiduje si¢ zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych
celdéw $rodowiskowych dla jednolitych cze$ci wod.
Oddziatywanie na roéliny i zwierzeta moze wigzac sie z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich
siedlisk lub po$rednio z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Zadanie
Rozbudowa drogi przewiduje wycinke drzew i krzewow wzdtuz drogi oraz zajeciem dodatkowego terenu. Inwestycja
. w calosci jest potozona na terenie Stobrawskiego Parku Krajobrazowego. Przyczyni sie do
wojewodzkiej nr 454 w m. e ) e 3
3 -2 0 -1 0 1 -1 1 1 -1 0 0 | poprawy ptynnosci ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na klimat
Krogulna w km 33+900 - . i . X o
354500 akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego
wplywu na krajobraz. Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiagniecia zaktadanych celow
$rodowiskowych dla jednolitych cze$ci wod.
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Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 451 na
odcinku gr. wojewodztwa
Wilkéw -Namystow

Rozbudowa drogi bedzie sie wigza¢ z poszerzaniem pasa drogowego. W tym celu konieczna
bedzie wycinka drzew i krzewow w ciggu istniejacej drogi. Ze wzgledu na przebieg drogi po
istniejagcym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego wptywu na krajobraz. Oddziatywanie
na rosliny i zwierzeta moze wigza¢ si¢ z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich siedlisk lub
poérednio z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Inwestycja przyczyni
sie do poprawy ptynnosci ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na
klimat akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu
drogowego. Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych celéw Srodowiskowych dla
jednolitych cze$ci wod.

Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 408 na
odcinku Kedzierzyn-Kozle
- Brzezce w km 0+200 -
14700

Rozbudowa drogi bedzie sie wigza¢ z poszerzaniem pasa drogowego. W tym celu konieczna
bedzie wycinka drzew i krzewow w ciggu istniejacej drogi. Ze wzgledu na przebieg drogi po
istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego wptywu na krajobraz. Oddziatywanie
na rosliny i zwierzeta moze wigza¢ sie z bezposrednig utratg lub modyfikacjq ich siedlisk Iub
posrednio z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Inwestycja przyczyni
sie do poprawy ptynnosci ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na
klimat akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu
drogowego. Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych celéw Srodowiskowych dla
jednolitych czesci wod.

Rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 429 w
miejscowosci Proszkow

Oddziatywanie na roéliny i zwierzeta moze wigzac sie z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich
siedlisk lub po$rednio z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Zadanie
przewiduje wycinke drzew i krzewéw wzdtuz drogi oraz zajeciem dodatkowego terenu. Inwestycja
graniczy z OCHK Bory Niemodlinskie. Inwestycja przyczyni sie do poprawy ptynnosci ruchu, przez
co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na klimat akustyczny i stan powietrza
atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego. Ze wzgledu na przebieg
drogi po istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego wptywu na krajobraz. Nie
przewiduje sie zagrozenia dla osiagniecia zaktadanych celéw $rodowiskowych dla jednolitych
czesci wod.

Rozbudowa drogi
wojewodzkiej 487 wraz ze
zmiang jej przebiegu w
miejscowosci Olesno

Zadanie posiada wydang decyzje srodowiskowa.

Zadanie przewiduje wycinke drzew i krzewow wzdtuz drogi oraz zajeciem dodatkowego terenu.
Prowadzi ruch drogi wojewodzkiej zmienionym przebiegiem, co poprawi stan i jako$¢ zycia
spotecznosci lokalnej. Inwestycja przyczyni sie do poprawy ptynnosci ruchu, przez co ograniczy
negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na klimat akustyczny i stan powietrza
atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego. Nie powinna mie¢
znaczacego wptywu na krajobraz. Nie przewiduje si¢ zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych
celéw $rodowiskowych dla jednolitych czesci wod.

Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 416 na
odcinku Sciborowice -
Kornica

0 1 -1
0 1 -1
0 1 -1
0 2 -1
0 1 -1

Zadanie posiada wydana decyzje $rodowiskowa.

Rozbudowa drogi bedzie sie wigza¢ z poszerzaniem pasa drogowego. W tym celu konieczna
bedzie wycinka drzew i krzewéw w ciggu istniejacej drogi. Ze wzgledu na przebieg drogi po
istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego wptywu na krajobraz. Oddziatywanie
na rodliny i zwierzeta moze wigza¢ sie z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich siedlisk lub
po$rednio z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Inwestycja przyczyni
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sie do poprawy ptynnosci ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na
klimat akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi warunki bezpieczenstwa. Nie
przewiduje sie zagrozenia dla osiggnigcia zaktadanych celéw $rodowiskowych dla jednolitych
czesci wod.

Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 901 na
odcinku Zawadzkie —
Kielcza

Oddziatywanie na roéliny i zwierzeta moze wigzac si¢ z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich
siedlisk lub po$rednio z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Zadanie
przewiduje wycinke drzew i krzewéw wzdtuz drogi oraz zajeciem dodatkowego terenu. Inwestycja
przyczyni si¢ do poprawy piynno$ci ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu
komunikacyjnego na klimat akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi
bezpieczenstwo ruchu drogowego. Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejacym $ladzie,
inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego wptywu na krajobraz. Nie przewiduje si¢ zagrozenia dla
osiagniecia zaktadanych celdéw srodowiskowych dla jednolitych czesci wod.

10

Rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 423 w m.
Obrowiec od km 29+285
do km 32+400

Inwestycja ograniczy iloSci zanieczyszczehn w $ciekach odprowadzanych z drogi poprzez
dostosowanie infrastruktury do obowigzujacych standardéw. Przyczyni sie do poprawy ptynnosci
ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na klimat akustyczny i stan
powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczefstwo ruchu drogowego. Oddziatywanie na
rodliny i zwierzeta moze wigzaC sie z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich siedlisk lub
po$rednio, z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji.

Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego
wplywu na krajobraz. Nie przewiduje si¢ zagrozenia dla osiagnigcia zaktadanych celdow
Srodowiskowych dla jednolitych czesci wod.

1

Rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 454 na
odcinku Pokéj — Zieleniec
wraz z przebudowg ronda
w m. Pokgj

Decyzja srodowiskowa w trakcie wydawania.

Oddziatywanie na roéliny i zwierzgta moze wigzac si¢ z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich
siedlisk lub posrednio z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Zadanie
przewiduje wycinke drzew i krzewow wzdtuz drogi oraz zajeciem dodatkowego terenu. Inwestycja
w catosci jest potozona na terenie Stobrawskiego Parku Krajobrazowego. Przyczyni si¢ do
poprawy ptynnosci ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na klimat
akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego
wplywu na krajobraz. Nie przewiduje si¢ zagrozenia dla osiggnigcia zaktadanych celow
Srodowiskowych dla jednolitych czesci wod.

12

Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 408 w m.
Ortowice w km 12+193,92
-14+300

Inwestycja ograniczy iloSci zanieczyszczehn w $ciekach odprowadzanych z drogi poprzez
dostosowanie infrastruktury do obowigzujacych standardéw. Przyczyni sie do poprawy ptynnoSci
ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na klimat akustyczny i stan
powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego. Oddziatywanie na
rodliny i zwierzeta moze wigza¢ si¢ z bezposrednig utratg lub modyfikacjq ich siedlisk lub
po$rednio, z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji.

Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego
wplywu na krajobraz. Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiggniecia zakladanych celéw
$rodowiskowych dla jednolitych cze$ci wod.
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Rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 416 na

Zadanie posiada wydang decyzje srodowiskowa.

Rozbudowa drogi bedzie sie wigza¢ z poszerzaniem pasa drogowego. W tym celu konieczna
bedzie wycinka drzew i krzewow w ciggu istniejacej drogi. Ze wzgledu na przebieg drogi po
istniejagcym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego wptywu na krajobraz. Oddziatywanie
na rosliny i zwierzeta moze wigza¢ si¢ z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich siedlisk lub

13 odcinku Pietna - -1 0 0 0 -1 -1 posrednio z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Inwestycja przyczyni
Sciborowice sie do poprawy ptynnosci ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na
klimat akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu
drogowego. Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych celéw Srodowiskowych dla

jednolitych czesci wod.
Zadanie przewiduje wycinke drzew i krzewow wzdtuz drogi oraz zajeciem dodatkowego terenu.
Inwestycja na catej diugosci graniczy z OCHK Bory Niemodlinskie. Oddziatywanie na rosliny i
Rozbudowa drogi zwierzeta moze wigza¢ si¢ z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich siedlisk lub po$rednio z
wojewodzkiej nr 414 na pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Inwestycja przyczyni si¢ do
14 dcinku Pomolodi -1 0 -1 0 -1 -1 poprawy ptynnosci ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na klimat
o ,Cm U omologia- akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczefstwo ruchu drogowego.
Proszkow Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego
wplywu na krajobraz. Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych celéw

$rodowiskowych dla jednolitych czes$ci wéd.

Rozbudowa drogi bedzie sie wigza¢ z poszerzaniem pasa drogowego. W tym celu konieczna
Rozbudowa drogi bedzie wycinka drzew i krzewow w ciggu istniejacej drogi. Ze wzgledu na przebieg drogi po
wojewddzkiej nr 423 w m. istniejgcym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego wptywu na krajobraz. Oddziatywanie
Zdzieszowice od km na ro$liny i zwierzeta moze wigza¢ sie z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich siedlisk lub
15 39+280 do km 40+315 -1 0 0 0 -1 -1 posrednio z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Inwestycja przyczyni
) sie do poprawy ptynnosci ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na
oraz na odcinku , Klimat akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu
Rozwadza-Zdzieszowice drogowego. Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiagniecia zaktadanych celéw srodowiskowych dla

jednolitych cze$ci wod.
Oddziatywanie na roéliny i zwierzgta moze wigzac si¢ z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich
siedlisk lub posrednio z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Zadanie
przewiduje wycinke drzew i krzewéw wzdtuz drogi oraz zajeciem dodatkowego terenu. Inwestycja
przecina Obszar Natura 2000 Dolina Matej Panwi, OCHK Lasy Stobrawsko-Turawskie i graniczy z
Rozbudowa drogi Zespotem Przyrodniczo-Krajobrazowym Pod Debami. Zlokalizowana jest na terenie korytarza
wojewodzkiej nr 901 na ekologicznego Bory Stobrawskie Inwestycja przyczyni sie do poprawy ptynnosci ruchu, przez co
16 -2 -1 -1 -1 -1 -1 ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na Klimat akustyczny i stan powietrza

odcinku Pietraszow —
Zawadzkie

atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego. Ze wzgledu na przebieg
drogi po istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego wptywu na krajobraz. Nie
przewiduje sie zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych celéw $rodowiskowych dla jednolitych
czesci wod.

Zaleca sie wykonanie szczegdtowej inwentaryzacji przyrodniczej na etapie uzyskiwania decyzji
Srodowiskowej i zastosowanie rozwigzan minimalizujgcych.
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17

Rozbudowa drogi

wojewodzkiej nr 408 w m.

Brzezce w km 1+700 —
3+300

Inwestycja ograniczy ilosci zanieczyszczen w $Sciekach odprowadzanych z drogi poprzez
dostosowanie infrastruktury do obowigzujacych standardéw. Przyczyni si¢ do poprawy ptynnosci
ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na klimat akustyczny i stan
powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego. Oddziatywanie na
rosliny i zwierzgta moze wigzaC sie z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich siedlisk lub
poérednio, z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji.

Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejacym Sladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego
wptywu na krajobraz. Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych celéw
$rodowiskowych dla jednolitych czes$ci wéd.

18

Rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 454 na
odcinku Krzywa Goéra -
Pokoj

Oddziatywanie na roéliny i zwierzeta moze wigzac sie z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich
siedlisk lub po$rednio z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Zadanie
przewiduje wycinke drzew i krzewoéw wzdtuz drogi oraz zajeciem dodatkowego terenu. Inwestycja
w calosci jest potozona na terenie Stobrawskiego Parku Krajobrazowego. Przyczyni sie do
poprawy ptynno&ci ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na klimat
akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejacym $Sladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego
wplywu na krajobraz. Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych celdw
$rodowiskowych dla jednolitych czesci wéd.

19

Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 416 na
odcinku Rzepcze -
Glogowek

Rozbudowa drogi bedzie sie wigza¢ z poszerzaniem pasa drogowego. W tym celu konieczna
bedzie wycinka drzew i krzewow w ciggu istniejacej drogi. Ze wzgledu na przebieg drogi po
istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego wptywu na krajobraz. Oddziatywanie
na rosliny i zwierzeta moze wigza¢ si¢ z bezposrednig utratg lub modyfikacjq ich siedlisk lub
posrednio z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Inwestycja przyczyni
sie do poprawy ptynnosci ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na
klimat akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu
drogowego. Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiagniecia zaktadanych celéw srodowiskowych dla
jednolitych cze$ci wod.

20

Rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 463 na
odcinku Kolonowskie -
Zawadzkie

Realizacja inwestycji przewiduje wycinke drzew i krzewow wzdluz drogi oraz zajeciem
dodatkowego terenu, co moze prowadzi¢ do zniszczenia siedlisk chronionych gatunkéw roslin,
zwierzat i grzybow. Inwestycja przecina OCHK Lasy Stobrawsko-Turawskie i graniczy z Obszarem
Natura 2000 Dolina Matej Panwi, Zespotem Przyrodniczo-Krajobrazowym Pod Dgbami oraz Kocia
Géra. Zlokalizowana jest na terenie korytarza ekologicznego Bory Stobrawskie Inwestycja
przyczyni si¢ do poprawy plynnosci ruchu, przez co ograniczy negatywne wplywy ruchu
komunikacyjnego na klimat akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi
bezpieczenstwo ruchu drogowego. Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejacym $ladzie,
inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego wptywu na krajobraz. Nie przewiduje si¢ zagrozenia dla
osiggniecia zakladanych celéw Srodowiskowych dla jednolitych cze$ci wéd.
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Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 463 wraz
21 | z przebudowa obiektow -1
mostowych w m.
Zawadzkie

Realizacja inwestycji przewiduje wycinke drzew i krzewéw wzdiuz drogi oraz zajeciem
dodatkowego terenu, co moze prowadzi¢ do zniszczenia siedlisk chronionych gatunkéw roslin,
zwierzat i grzybow. Inwestycja przecina Obszar Natura 2000 Dolina Matej Panwi, OCHK Lasy
Stobrawsko-Turawskie i graniczy z Zespotem Przyrodniczo-Krajobrazowym Pod Debami oraz
Kocia Gora. Zlokalizowana jest na terenie korytarza ekologicznego Bory Stobrawskie.
Przedsiewzigcie wymaga przebudowy infrastruktury mostowej, a tym ingerencji w koryto rzeki.
Inwestycja przyczyni sie do poprawy ptynno$ci ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu
komunikacyjnego na klimat akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi
bezpieczenstwo ruchu drogowego. Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejacym $ladzie,
inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego wptywu na krajobraz. Nie przewiduje sie zagrozenia dla
osiggniecia zakfadanych celéw srodowiskowych dla jednolitych czesci wéd.

Zaleca sie wykonanie szczego6towej inwentaryzacji przyrodniczej na etapie uzyskiwania decyzji
Srodowiskowej i zastosowanie rozwigzan minimalizujgcych.

Rozbudowa drogi
22 | wojewodzkiej nr401wm. | -1

Ztobizna

Inwestycja ograniczy ilosci zanieczyszczen w Sciekach odprowadzanych z drogi poprzez
dostosowanie infrastruktury do obowigzujacych standardéw. Przyczyni si¢ do poprawy ptynnosci
ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na klimat akustyczny i stan
powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego. Oddziatywanie na
rosliny i zwierzgta moze wigzaC sie z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich siedlisk lub
posrednio, z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji.

Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego
wplywu na krajobraz. Nie przewiduje si¢ zagrozenia dla osiggnigcia zaktadanych celow
Srodowiskowych dla jednolitych czesci wod.

Rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 408 na R
odcinku Stare Kozle -
Bierawa

23

Rozbudowa drogi bedzie sie wigza¢ z poszerzaniem pasa drogowego. W tym celu konieczna
bedzie wycinka drzew i krzewéw w ciggu istniejacej drogi. Ze wzgledu na przebieg drogi po
istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego wptywu na krajobraz. Oddziatywanie
na rosliny i zwierzeta moze wigza¢ sie z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich siedlisk lub
po$rednio z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Inwestycja przyczyni
sie do poprawy ptynnosci ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na
klimat akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczefstwo ruchu
drogowego. Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych celéw Srodowiskowych dla
jednolitych cze$ci wod.

Zmiana przebiegu drogi

wojewodzkiej nr 409 wraz
24 |z budowa wiaduktu nad -1
linig kolejowg PKP w
miejscowo$ci Gogolin

Decyzja Srodowiskowa w trakcie wydawania.

Zadanie przewiduje wycinke drzew i krzewéw wzdtuz drogi oraz zajecie dodatkowego terenu.
Prowadzi ruch drogi wojewddzkiej zmienionym przebiegiem, co poprawi stan i jako$¢ zycia
spofecznosci lokalnej. Inwestycja przyczyni sie do poprawy ptynnosci ruchu, przez co ograniczy
negatywne wplywy ruchu komunikacyjnego na klimat akustyczny i stan powietrza
atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego. Budowa nowego obiektu
moze mie¢ wplyw na krajobraz. Oddzialywanie na ro$liny i zwierzeta moze wigza¢ si¢ z
bezpo$rednig utratg lub modyfikacjg ich siedlisk lub posrednio, z pogorszeniem stanu siedliska na
etapie eksploataciji inwestycji. Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiagniecia zaktadanych celéw
$rodowiskowych dla jednolitych cze$ci wod.
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25

Rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 409 w
miejscowosci Gogolin

Inwestycja ograniczy ilosci zanieczyszczen w $Sciekach odprowadzanych z drogi poprzez
dostosowanie infrastruktury do obowigzujacych standardéw. Przyczyni si¢ do poprawy ptynnosci
ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na klimat akustyczny i stan
powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego. Ze wzgledu na
przebieg drogi po istniejagcym $ladzie w terenie zabudowanym, inwestycja nie powinna mie¢
znaczacego wptywu na réznorodno$¢ biologiczng, rosliny i zwierzeta oraz krajobraz. Nie
przewiduje sie zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych celéw $rodowiskowych dla jednolitych
czesci wod.

26

Rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 423 na
odcinku Obrowiec -
Krepna” dtugo$¢ ok. 2,7
km

Inwestycja ograniczy iloSci zanieczyszczen w $ciekach odprowadzanych z drogi poprzez
dostosowanie infrastruktury do obowigzujacych standardéw. Przyczyni sie do poprawy ptynnosci
ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na klimat akustyczny i stan
powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczefstwo ruchu drogowego. Oddziatywanie na
rodliny i zwierzeta moze wigzaC sie z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich siedlisk lub
po$rednio, z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji.

Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego
wplywu na krajobraz. Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych celdw
$rodowiskowych dla jednolitych czes$ci wéd.

27

Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 454 na
odcinku Krogulna -
Swierczow

Decyzja Srodowiskowa w trakcie wydawania.

Oddziatywanie na roéliny i zwierzgta moze wigzac sig z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich
siedlisk lub posrednio z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Zadanie
przewiduje wycinke drzew i krzewdw wzdiuz drogi oraz zajeciem dodatkowego terenu. Inwestycja
jest potozona na terenie Stobrawskiego Parku Krajobrazowego i korytarza ekologicznego Bory
Stobrawskie. Przyczyni sie do poprawy ptynno$ci ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy
ruchu komunikacyjnego na klimat akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi
bezpieczenstwo ruchu drogowego. Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejacym $ladzie,
inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego wptywu na krajobraz. Nie przewiduje sig zagrozenia dla
osiagniecia zakladanych celéw srodowiskowych dla jednolitych czesci wéd.

28

Rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 408 na
odc. Kotlarnia — Goszyce
w km 15+800 - 17+000

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie korytarza ekologicznego Lasy Raciborskie. Rozbudowa
drogi bedzie sie wigza¢ z poszerzaniem pasa drogowego. W tym celu konieczna bedzie wycinka
drzew i krzewow w ciggu istniejacej drogi. Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejacym $ladzie,
inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego wplywu na krajobraz. Oddziatywanie na rosliny i
zwierzeta moze wigza¢ sie z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich siedlisk lub posrednio z
pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Inwestycja przyczyni sie do
poprawy ptynnoSci ruchu, przez co ograniczy negatywne wplywy ruchu komunikacyjnego na klimat
akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych celéw $rodowiskowych dla jednolitych
czesci wod.

29

Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 901 na
odcinku Zebowice —
Kocury

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie OCHK Lasy Stobrawsko-Turawskie. Rozbudowa drogi
bedzie sie wigza¢ z poszerzaniem pasa drogowego. W tym celu konieczna bedzie wycinka drzew i
krzewow w ciggu istniejacej drogi. Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejacym $ladzie, inwestycja
nie powinna mie¢ znaczacego wplywu na krajobraz. Oddziatywanie na roéliny i zwierzeta moze
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wigzac sie z bezpo$rednig utratg lub modyfikacjg ich siedlisk lub posrednio z pogorszeniem stanu
siedliska na etapie eksploataciji inwestycji. Inwestycja przyczyni si¢ do poprawy ptynnosci ruchu,
przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na klimat akustyczny i stan
powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego. Nie przewiduje sie
zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych celéw $rodowiskowych dla jednolitych cze$ci wod.

30

Rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 461 w m.
Dabréwka tubnianska i
Lubniany

Zadanie posiada wydang decyzje Srodowiskowa.

Inwestycja zlokalizowana jest w korytarzu ekologicznym Bory Stobrawskie. Rozbudowa drogi
bedzie sie wigza¢ z poszerzaniem pasa drogowego. W tym celu konieczna bgdzie wycinka drzew i
krzewow w ciggu istniejacej drogi. Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejacym $ladzie, inwestycja
nie powinna mie¢ znaczacego wplywu na krajobraz. Oddziatywanie na ro$liny i zwierzeta moze
wigza¢ sie z bezpo$rednig utratg lub modyfikacja ich siedlisk lub posrednio z pogorszeniem stanu
siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Inwestycja przyczyni si¢ do poprawy ptynnosci ruchu,
przez co ograniczy negatywne wplywy ruchu komunikacyjnego na klimat akustyczny i stan
powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego. Nie przewiduije sie
zagrozenia dla osiagniecia zaktadanych celdéw $rodowiskowych dla jednolitych czesci wod.

31

Rozbudowa skrzyzowania
drég wojewodzkich nr 416
i 417 w m. Szondw

Decyzja Srodowiskowa w trakcie wydawania.

Inwestycja ograniczy iloSci zanieczyszczen w $ciekach odprowadzanych z drogi poprzez
dostosowanie infrastruktury do obowigzujacych standardéw. Przyczyni sie do poprawy ptynnosci
ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na klimat akustyczny i stan
powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego. Oddziatywanie na
rodliny i zwierzgta moze wigzaC sie z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich siedlisk lub
posrednio, z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploataciji inwestycji.

Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego
wplywu na krajobraz. Nie przewiduje si¢ zagrozenia dla osiggnigcia zaktadanych celow
Srodowiskowych dla jednolitych czesci wod.

32

Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 423 na
odc. Januszkowice —
Kedzierzyn- Kozle

Inwestycja zlokalizowana jest na granicy korytarza ekologicznego Dolina Gérnej Odry. Rozbudowa
drogi bedzie sie wigza¢ z poszerzaniem pasa drogowego. W tym celu konieczna bedzie wycinka
drzew i krzewdw w ciggu istniejacej drogi. Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejacym $ladzie,
inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego wpltywu na krajobraz. Oddziatywanie na rosliny i
zwierzeta moze wigza¢ sie z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich siedlisk lub po$rednio z
pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Inwestycja przyczyni sie do
poprawy ptynno$ci ruchu, przez co ograniczy negatywne wplywy ruchu komunikacyjnego na klimat
akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiagniecia zaktadanych celéw $rodowiskowych dla jednolitych
czesci wod.

33

Rozbudowa skrzyzowania
typu rondo w ciagu drogi
wojewddzkiej nr 426 w m.
Strzelce Opolskie

Inwestycja ograniczy iloSci zanieczyszczen w $ciekach odprowadzanych z drogi poprzez
dostosowanie infrastruktury do obowigzujacych standardéw. Przyczyni sie do poprawy ptynnosci
ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na klimat akustyczny i stan
powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego. Oddziatywanie na
rodliny i zwierzeta moze wigza¢ si¢ z bezposrednig utratg lub modyfikacjq ich siedlisk lub
po$rednio, z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacii inwestyciji.
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Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego
wplywu na krajobraz. Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiggnigcia zaktadanych celow
Srodowiskowych dla jednolitych cze$ci wod.

34

Rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr463 w m.
Kadtub Turawski

Zadanie posiada wydang decyzje srodowiskowa.

Inwestycja w catosci zlokalizowana jest na terenie OCHK Lasy Stobrawsko-Turawskie. Inwestycja
ograniczy iloci zanieczyszczen w $ciekach odprowadzanych z drogi poprzez dostosowanie
infrastruktury do obowigzujacych standardéw. Przyczyni sie do poprawy ptynnosci ruchu, przez co
ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na klimat akustyczny i stan powietrza
atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego. Oddziatywanie na ro$liny i
zwierzeta moze wigzac sie z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich siedlisk lub posrednio, z
pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestyciji.

Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego
wplywu na krajobraz. Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych celdw
$rodowiskowych dla jednolitych czes$ci wéd.

35

Rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 901 na
odcinku Bzinica Stara -
Pludry

Rozbudowa drogi bedzie sie wigza¢ z poszerzaniem pasa drogowego. W tym celu konieczna
bedzie wycinka drzew i krzewéw w ciggu istniejacej drogi. Ze wzgledu na przebieg drogi po
istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego wptywu na krajobraz. Oddziatywanie
na rosliny i zwierzeta moze wigza¢ sie z bezposrednig utratg lub modyfikacjq ich siedlisk Iub
posrednio z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Inwestycja przyczyni
sie do poprawy ptynnosci ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na
klimat akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu
drogowego. Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiagniecia zaktadanych celéw Srodowiskowych dla
jednolitych cze$ci wod.

36

Rozbudowa skrzyzowania
drogi wojewddzkiej nr 408
,423 z droga krajowa nr 40

Rozbudowa drogi bedzie sie wigza¢ z poszerzaniem pasa drogowego. W tym celu konieczna
bedzie wycinka drzew i krzewow w ciggu istniejacej drogi. Ze wzgledu na przebieg drogi po
istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego wptywu na krajobraz. Oddziatywanie
na rosliny i zwierzeta moze wigza¢ si¢ z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich siedlisk lub
posrednio z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Inwestycja przyczyni
sie do poprawy ptynnosci ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na
klimat akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu
drogowego. Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiagniecia zaktadanych celéw srodowiskowych dla
jednolitych cze$ci wod.

37

Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 423 na
odcinku Krepna -
Rozwadza” dtugosc¢ ok.
2,2km

0 1 -1
0 1 -1
0 1 -1
0 1 -1

Rozbudowa drogi bedzie sie wigza¢ z poszerzaniem pasa drogowego. W tym celu konieczna
bedzie wycinka drzew i krzewéw w ciggu istniejacej drogi. Ze wzgledu na przebieg drogi po
istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego wptywu na krajobraz. Oddziatywanie
na ro$liny i zwierzeta moze wigza¢ sie z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich siedlisk lub
posrednio z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Inwestycja przyczyni
sie do poprawy ptynnosci ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na
klimat akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu
drogowego. Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych celéw Srodowiskowych dla
jednolitych cze$ci wod.
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38

Rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 408 na
odc. Kotlarnia — Goszyce -
granica wojewodztwa” —
3,9 km

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie korytarza ekologicznego Lasy Raciborskie. Rozbudowa
drogi bedzie sie wigza¢ z poszerzaniem pasa drogowego. W tym celu konieczna bedzie wycinka
drzew i krzewdw w ciggu istniejacej drogi. Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejacym $Sladzie,
inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego wptywu na krajobraz. Oddziatywanie na roéliny i
zwierzeta moze wigza¢ si¢ z bezpo$rednig utratg lub modyfikacjg ich siedlisk lub po$rednio z
pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Inwestycja przyczyni sie do
poprawy ptynno&ci ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na klimat
akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczefstwo ruchu drogowego.
Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych celéw $rodowiskowych dla jednolitych
czesci wod.
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Rozbudowa uktadu
komunikacyjnego ulic
Kozielskiej, Dolinskiej i
Mickiewicza w Strzelcach
Opolskich w zakresie
przebudowy i rozbudowy
drogi wojewodzkiej nr 426
od km 18+522,00 do km
18+887,26

Inwestycja ograniczy iloSci zanieczyszczen w $ciekach odprowadzanych z drogi poprzez
dostosowanie infrastruktury do obowigzujacych standardéw. Przyczyni sie do poprawy ptynnosci
ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na klimat akustyczny i stan
powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego. Ze wzgledu na
przebieg drogi po istniejacym $Sladzie w terenie zabudowanym, inwestycja nie powinna mie¢
znaczacego wptywu na roznorodno$¢ biologiczng, rosliny i zwierzeta oraz krajobraz. Nie
przewiduje sie zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych celéw $rodowiskowych dla jednolitych
czesci wod.
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Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 494 w m.
towoszow

Zadanie posiada wydang decyzje srodowiskowa.

Inwestycja ograniczy ilosci zanieczyszczen w Sciekach odprowadzanych z drogi poprzez
dostosowanie infrastruktury do obowigzujacych standardéw. Przyczyni si¢ do poprawy ptynnosci
ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na klimat akustyczny i stan
powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego. Oddziatywanie na
rosliny i zwierzgta moze wigzaC sie z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich siedlisk lub
posrednio, z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji.

Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego
wplywu na krajobraz. Nie przewiduje si¢ zagrozenia dla osiggnigcia zaktadanych celow
Srodowiskowych dla jednolitych cze$ci wod.

41

Rozbudowa skrzyzowania
w drog wojewodzkich nr
4571458 w m. Popielow

0 -1
0 0
0 0
0 0

Brak konieczno$ci uzyskania decyzji Srodowiskowe;.

Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejgcym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego
wplywu na krajobraz. Oddziatywanie na rosliny i zwierzeta moze wigzac sie z bezposrednig utratg
lub modyfikacjg ich siedlisk lub po$rednio z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacii
inwestycji. Inwestycja przyczyni sie do poprawy ptynnoSci ruchu, przez co ograniczy negatywne
wplywy ruchu komunikacyjnego na klimat akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze
poprawi bezpieczenistwo ruchu drogowego. Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiggniecia
zaktadanych celéw Srodowiskowych dla jednolitych czesci wdd.
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Rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 411 na

Oddziatywanie na roéliny i zwierzeta moze wigzac si¢ z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich
siedlisk lub po$rednio z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Zadanie
przewiduje wycinke drzew i krzew6éw wzdtuz drogi oraz zajeciem dodatkowego terenu. Inwestycja
jest potozona na terenie korytarza ekologicznego Dolina Nysy Ktodzkiej-Jaseniki. Przyczyni sie do

42 ; -1 0 -1 -1 -1 poprawy ptynnosci ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na klimat
odcinku Przetek - akust . . . . P
yczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Gtuchotazy Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego
wptywu na krajobraz. Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych celéw
$rodowiskowych dla jednolitych czesci wéd.
) . Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego
Poprawa bezplgczenstwa wplywu na krajobraz. Oddziatywanie na rosliny i zwierzeta moze wigzac sie z bezpo$rednig utratg
na skrzyzowaniach w lub modyfikacjg ich siedlisk lub posrednio z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacii
43 | ciggu obwodnicy -1 0 0 -1 -1 inwestycji. Inwestycja przyczyni sie do poprawy ptynnosci ruchu, przez co ograniczy negatywne
Grodkowa -droga wplywy ruchu komunikacyjnego na klimat akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze
wojewddzka nr 401 poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego. Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiagniecia
zaktadanych celéw srodowiskowych dla jednolitych czesci wdd.
Zadanie posiada wydang decyzje srodowiskowa.
Oddziatywanie na roéliny i zwierzgta moze wigzac sig z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich
siedlisk lub posrednio z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploataciji inwestycji. Zadanie
Rozbudowa droai przewiduje wycinke drzew i krzewow wzdtuz drogi oraz zajeciem dodatkowego terenu. Inwestycja
qi ! . ) . . .
44 | wojewddzkiej nr 454 na 2 1 0 1 1 jest pqiqzona na terenie Stobravysklego Parku Krajobrazowego. Przycgym sig do poprawy
: ptynnosci ruchu, przez co ograniczy negatywne wplywy ruchu komunikacyjnego na klimat
odcinku Kup ~ tadza akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczefstwo ruchu drogowego.
Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejacym $Sladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego
wplywu na krajobraz. Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiagniecia zaktadanych celdw
$rodowiskowych dla jednolitych cze$ci wod.
Inwestycja zlokalizowana jest na terenie korytarza ekologicznego Lasy Raciborskie. Rozbudowa
drogi bedzie sie wigza¢ z poszerzaniem pasa drogowego. W tym celu konieczna bedzie wycinka
) drzew i krzewéw w ciggu istniejacej drogi. Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejacym $ladzie,
Rozbudowa drogi inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego wplywu na krajobraz. Oddziatywanie na rosliny i
45 wojewodzkiej nr 408 na 1 0 1 R R zwierzeta moze wigzaé sie z bezposrednig utrata lub modyfikacjg ich siedlisk lub posrednio z
odcinku Korzonek — pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Inwestycja przyczyni sie do
Ortowice poprawy ptynnoSci ruchu, przez co ograniczy negatywne wplywy ruchu komunikacyjnego na klimat
akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych celdéw Srodowiskowych dla jednolitych
czesci wod.
Oddziatywanie na roéliny i zwierzgta moze wigzac si¢ z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich
Rozbudowa drogi siedlisk lub posrednio z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Zadanie
46 | wojewodzkiejnr901wm. | -1 -1 0 -1 -1 przewiduje wycinke drzew i krzewéw wzdtuz drogi oraz zajeciem dodatkowego terenu. Inwestycja

Zawadzkie

graniczy z OCHK Lasy Stobrawsko-Turawskie, Obszarem Natura 2000 Dolina Matej Panwi oraz z
Zespotem Przyrodniczo-Krajobrazowym Pod Debami. Inwestycja przyczyni si¢ do poprawy
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ptynnosci ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na klimat
akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejagcym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego
wplywu na krajobraz. Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiggnigcia zaktadanych celow
Srodowiskowych dla jednolitych cze$ci wod.

Rozbudowa drogi

Zadanie posiada wydang decyzje Srodowiskowa.

Inwestycja w catosci zlokalizowana jest na terenie korytarza ekologicznego Lasy Raciborskie.
Rozbudowa drogi bedzie sie wigza¢ z poszerzaniem pasa drogowego. W tym celu konieczna
bedzie wycinka drzew i krzewéw w ciggu istniejacej drogi. Ze wzgledu na przebieg drogi po
istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego wptywu na krajobraz. Oddziatywanie

47 WOJ?WOdeleJ r.\r408 na -1 0 -1 -1 -1 0 na rosliny i zwierzeta moze wigza¢ sig z bezposrednig utrata, lub modyfikacjg ich siedlisk lub
odcmkg Ortowice ~ posrednio z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Inwestycja przyczyni
Kotlarnia sie do poprawy ptynnosci ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na

klimat akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu
drogowego. Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych celéw Srodowiskowych dla
jednolitych czesci wod.
Decyzja srodowiskowa w trakcie wydawania.
Inwestycja ograniczy iloSci zanieczyszczen w $ciekach odprowadzanych z drogi poprzez
dostosowanie infrastruktury do obowigzujacych standardéw. Przyczyni si¢ do poprawy ptynnosci
Rozbudowa drogi ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na klimat akustyczny i stan
48 | wojewddzkiej nr 416 w m 1 0 0 1 1 0 powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczehstwo ruchu drogowego. Oddziatywanie na
. ) rosliny i zwierzgta moze wigzaC sie z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich siedlisk lub
Szonow posrednio, z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploataciji inwestycji.
Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego
wplywu na krajobraz. Nie przewiduje si¢ zagrozenia dla osiagnigcia zaktadanych celdw
Srodowiskowych dla jednolitych czesci wod.
Rozbudowa drogi bedzie sie wigza¢ z poszerzaniem pasa drogowego. W tym celu konieczna
bedzie wycinka drzew i krzewow w ciggu istniejacej drogi. Ze wzgledu na przebieg drogi po
istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego wptywu na krajobraz. Oddziatywanie
Rozbudowa drogi na ro$liny i zwierzeta moze wigza¢ sie z bezposrednig utratg lub modyfikacjg ich siedlisk lub

49 | wojewodzkiej nr 407 na -1 0 0 -1 -1 0 posrednio z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Inwestycja przyczyni

odcinku tacznik-Korfantow sie do poprawy ptynnosci ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na
klimat akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczehstwo ruchu
drogowego. Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiggniecia zaktadanych celéw Srodowiskowych dla
jednolitych cze$ci wod.

Budowa pofaczenia drogi Oddziatywanie na roéliny i zwierzeta moze wigza¢ sie z bezpo$rednig, utratg lub modyfikacjg ich

wojewddzkiej nr 414 z siedligk Igb posrednio z pogorszeqiem stanu.sigdliska na etapie eksplgatacji inwestycji. Zadgnie

50 | nowym wezlem 9 A 0 1 1 A przewiduje wycinke dr;ew i I.<rzewow oraz zajecie terepu dotyf:hgzas nie W){korzygtngqego Jakg

_ pas drogowy. Inwestycja moze naruszy¢ OCHK Bory Niemodlinskie. Na etapie realizacji inwestycji
agi%‘cg;aziowym Proszkow prowadzone roboty budowlane moga spowodowac ptoszenie ptakéw, bariery migracyjne, utrate

siedlisk. Budowa drogi poprawi warunki $rodowiskowe Zycia spotecznosci lokalnej. Potencjalne
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oddziatywanie na wody na etapie realizacji inwestycji moze wigza¢ sie z mozliwoscig
zanieczyszczenia S$rodowiska wodnego przez maszyny i pojazdy budowlane. Pozytywne
oddziatywanie na wody zwigzane bedzie z budowg infrastruktury odwodnienia, ktéra ogranicza
ilos¢ zanieczyszczen w Sciekach odprowadzanych z drog. Na etapie eksploatacji inwestycii
oddziatywanie na powierzchnig ziemi wigza¢ si¢ prawdopodobnie bedzie z konsekwencjami
wzrostu powierzchni nieprzepuszczalnych. Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiggniecia
zaktadanych celéw srodowiskowych dla jednolitych czesci wad.

Realizacja inwestycji nie powinna znaczaco wptyna¢ na krajobraz, jednak zalezy to w duzej mierze
od zatozen projektowych. Nowa droga ma pozytywny wptyw na stan zabytkow i débr materialnych.
Zaleca sie wykonanie szczegdtowej inwentaryzacji przyrodniczej na etapie uzyskiwania decyzji
$rodowiskowej i zastosowanie rozwigzan minimalizujacych.

51

Rozbudowa drogi

wojewddzkiej nr 401 od m.

Przylesie do potaczenia z
droga wojewddzka nr 403

Rozbudowa drogi bedzie sie wigza¢ z poszerzaniem pasa drogowego. W tym celu konieczna
bedzie wycinka drzew i krzewéw w ciggu istniejacej drogi. Ze wzgledu na przebieg drogi po
istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego wptywu na krajobraz. Oddziatywanie
na rosliny i zwierzeta moze wigza¢ sie z bezposrednig utratg lub modyfikacjq ich siedlisk Iub
posrednio z pogorszeniem stanu siedliska na etapie eksploatacji inwestycji. Inwestycja przyczyni
sie do poprawy ptynnosci ruchu, przez co ograniczy negatywne wptywy ruchu komunikacyjnego na
klimat akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi bezpieczenstwo ruchu
drogowego. Nie przewiduje sie zagrozenia dla osiagniecia zaktadanych celéw Srodowiskowych dla
jednolitych cze$ci wod.

52

Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 416 na
odcinku Gtubczyce -Sady
— Kietlice

Inwestycja na catym odcinku graniczy z Parkiem Krajobrazowym Las Gtubczycki (droga prowadzi
po skraju obszaru chronionego). Przedsiewziecie ograniczy ilosci zanieczyszczeh w $ciekach
odprowadzanych z drogi poprzez dostosowanie infrastruktury do obowigzujgcych standardow.
Przyczyni sie do poprawy ptynnoSci ruchu, przez co ograniczy negatywne wplywy ruchu
komunikacyjnego na klimat akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, a takze poprawi
bezpieczenstwo ruchu drogowego. Oddziatywanie na rosliny i zwierzeta moze wigza¢ sie z
bezpo$rednig utratg lub modyfikacjg ich siedlisk lub posrednio, z pogorszeniem stanu siedliska na
etapie eksploatacji inwestycji.

Ze wzgledu na przebieg drogi po istniejacym $ladzie, inwestycja nie powinna mie¢ znaczacego
wplywu na krajobraz ani sasiadujgcy obszar chroniony. Nie przewiduje si¢ zagrozenia dla
osiagniecia zakladanych celéw srodowiskowych dla jednolitych cze$ci wéd.

Zadania z uzyskanymi decyzjami ZRID

Zadania w trakcie prac projektowych

Zadania planowane do realizacji zaprojektuj-wybuduj lub przygotowania dokumentaciji

Zrédfo: Opracowanie wtasne
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7.2. Podsumowanie potencjalnego oddziatywania na srodowisko ze szczegdlnym

uwzglednieniem oddzialywan skumulowanych
Przewidywane znaczace oddziatywania, wynikajace z realizacji PTWO 203, przeanalizowano w odniesieniu do
takich elementéw $rodowiska, jak: réznorodno$¢ biologiczna, rodliny, zwierzeta, obszary Natura 2000, pozostate
obszary chronione, korytarze ekologiczne, ludzie, wody, powietrze i klimat, klimat akustyczny, powierzchnia
ziemi, gleby i zasoby naturalne, krajobraz oraz zabytki i dobra materialne.

Rysunek 7 Planowane w PTWO 2030 inwestycje na tle obszaréw chronionych

Oznaczenia ogéine

L Y obszary zabudowy
granice wojewddztwa

granice powiatéw
granice gmin i miast

autostrada A4
drogi krajowe
rzeki

zbiorniki wodne

Ol 1]

tereny lesne

STRZELCE
OPOLSKIE

\ /
EDZIERZYN
Ahe -KOZLE |

e

LEGENDA:

=== Planowane obwodnice

Budowa pofaczenia drogi
wojewodzkiej nr 414 z nowym odcinki dro,
g
wezlem autostradowym T Supeczkich,
Prészkéw-Ochodze ) ]

ktérych
fragmentarycznie
zaplanowano
rozbudowe

System przyrodniczo-krajobrazowy

rezerwaty przyrody

specjalne obszary ochrony ptakow Natura 2000
20 30km

obszary specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000
parki krajobrazowe

otuliny parkow krajobrazowych

obszary chronionego krajobrazu

NN

korytarze ekologiczne rangi migdzynarodowej
korytarze ekologiczne rangi krajowej
lokalne korytarze ekologiczne

korytarze migracyjne duzych ssakow

Zrédfo: Opracowanie wiasne
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Roéznorodnos¢ biologiczna, rosliny, zwierzeta

Oceniono, ze negatywne oddziatywania na Srodowisko sg mozliwe przy budowie obwodnic. Nowe inwestycje
wytyczone sq w terenie dotychczas uzytkowanym w odmienny sposéb, w zwigzku z tym cechujg sie najwiekszg
ingerencjg w $rodowisko przyrodnicze. Budowa nowych ciggdw komunikacyjnych, generuje prawdopodobne
negatywne oddziatywania na roznorodno$¢ biologiczng zwigzane w szczegdlnosci z: fragmentacjg siedlisk
przyrodniczych, bezpo$rednim zniszczeniem czesci siedliska, zmiang warunkéw wodnych (odwodnienie drogi),
umozliwieniem wkraczania gatunkdéw obcych czy przerwaniem cigglosci korytarzy ekologicznych. Roéwniez
planowane rozbudowy drdég wojewddzkich powodujq zwiekszenie zajetosci terenu i tym samym ingerencje

nieznaczng w nowe obszary.

Podstawowym zadaniem majacym na celu zachowanie bioréznorodnosci jest zapobieganie fragmentacii siedlisk i
izolacji populacji. Uwzglednienie na etapie budowy/rozbudowy aspektéw Srodowiskowych i zmodernizowanie
istniejace] infrastruktury w kierunku zmniejszenia jej presji na srodowisko (np. poprzez wybudowanie przepustow
lub nadanie istniejagcym obiektom prawidtowych parametréw, wprowadzenie nasadzen zieleni) moze znaczaco
zminimalizowa¢ negatywne odziatywania, w szczegdlnosci poprzez ograniczenie efektu barierowego. Inwestycje
szczegotowe wymienione w PTWO 2030 nalezy planowa¢ w taki sposéb by:

- nie stwarza¢ barier dla migracji zwierzat,

- nie niszczy¢ siedlisk cennych przyrodniczo,

- zajmowac pod inwestycje jak najmniej terendw zielonych,

- zachowac korytarze ekologiczne pomigdzy obszarami cennymi przyrodniczo,

- omijac tereny, gdzie stwierdzono wystepowanie gatunkow chronionych.

Inwestycje planowane do realizacji nie powinny zaktoca¢ ciggtosci siedlisk przyrodniczych, powinny zachowaé
roznorodnos¢ biologiczng na obszarze swojej lokalizacji. W wyniku realizacji inwestycji nie powinien nastapic zanik
rzadkich gatunkéw roélin i zwierzat, ostabienie istniejgcego ekosystemu. Uwzglednione w PTWO projekty
przyczynig sie do zapewnienia zréwnowazonego rozwoju, umozliwiajgc zabezpieczenie dostaw débr i ustug
ptynacych z ekosysteméw — w szczegdlnosci zywnosci i wody, nie wptyng na warto$¢ réznorodnosci biologicznej i
naturalnych ekosysteméw. Korzysci ze Srodowiska naturalnego w postaci dobr i ustug (zwykle okreslanych zbiorczg
nazwa ,ustug ekosystemowych”), takich jak zywnos¢, drewno, czysta woda, energia czy ochrona przed powodziami i

erozjg gleby nie ulegng zaktdceniom na skutek realizacji planowanych zadan.

Analizowane przedsiewziecia nie wptyng na utrate bioréznorodnosci oraz réznorodnosci gatunkdw, w tym gatunkéow
chronionych, na mocy przepisow dyrektywy siedliskowej i dyrektywy ptasiej, a takze nie bedg miaty wptywu na
bogactwo gatunkéw isktad gatunkowy siedlisk na obszarze wojewodztwa opolskiego. Zaden typ siedlisk nie

zostanie utracony catkowicie, ani zagrozony degeneracjg w istotnym stopniu. Ponadto, w zwigzku z realizacjg
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inwestycji, nie przewiduje sie wystapienia istotnego natezenia fragmentacji siedlisk, ani utraty zadnego z gatunkéw

istotnych dla ich funkcjonowania.

Przy rygorystycznym rezimie Srodowiskowym i stosowaniu zalecen okreslonych w decyzji Srodowiskowej na etapie
budowy inwestycji, realizacja przedsiewzie¢ nie bedzie miata wptywu na funkcjonowanie ekosystemu. Nie zmieni sie
takze funkcjonowanie ekosystemu na etapie eksploatacji inwestycji, gdyz podjete zostang liczne S$rodki

organizacyjne i technologiczne, minimalizujace oddziatywanie przedsiewziecia na otoczenie.

Obszary Natura 2000 i pozostate obszary chronione

Dwie zaplanowane inwestycje bedg realizowane na obszarze Natura 2000: PLH 160008 Dolina Matej Panwi.
Dotyczy to inwestycji w m. Zawadzkie w ciggu drég 901 i 463. Zakres przedsiewzie¢ dotyczy rozbudowy
istniejacych ciggdw drogowych, obecnych w Srodowisku. Poniewaz badane drogi juz istniejg, a planowana
inwestycja ma polega¢ jedynie na ich rozbudowie, nie bedzie tak istotnych konfliktow ze $rodowiskiem

przyrodniczym, jakie miatyby miejsce w przypadku budowy nowej drogi.

Poza tym planowane zadania potozone sg na innych obszarach chronionych:
- obwodnica Namystowa (wariant 1) - przecina OCHK Lasy Stobrawsko-Turawskie (nowy teren),
- planowane rozbudowy graniczg, zlokalizowane sg fragmentarycznie badz w catoéci na terenach obszaréw

chronionego krajobrazu, parkéw krajobrazowych czy zespotdw przyrodniczo-krajobrazowych.

Szczegblowg analize wpltywu realizacji planowanych przedsiewzie¢ na $rodowisko przyrodnicze oraz na
poszczegoine przedmioty ochrony powinny zawiera¢ w przysztoSci raporty oddziatywania przedsiewzie¢ na
Srodowisko. Konieczne jest wykonanie inwentaryzacji przyrodniczej oraz zastosowanie wszelkich mozliwych
rozwigzan minimalizujgcych, w szczegoinosci:
- budowe przej$¢/przepustow dla zwierzat;
- budowe odpowiednio zaprojektowanych obiektdéw inzynieryjnych;
- zapobieganie statemu odwodnieniu terenéw przylegajacych do inwestycji drogowych;
- realizacje odpowiedniego systemu odwodnienia;
- wyposazenie systemu podczyszczania sptywdéw odprowadzanych do wdd w separatory substancii
ropopochodnych w miejscach szczegdlnie wrazliwych,
- wlasciwg eksploatacje, statg kontrole, biezace czyszczenie i konserwacje oraz ewentualne naprawy
urzadzen systemu odwodnienia;
- zastosowanie odpowiedniej technologii rob6t (w celu ograniczenia oddziatywan na etapie realizacji);
- w miare mozliwosci dazenie do jak najszybszego zabezpieczenia podfoza gruntowego i Srodowiska

wodnego na etapie budowy (wykonanie drenazy, piaskownikow, oczyszczalnikow, itp.);

realizacje nasadzen zieleni;
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- szybkg stabilizacje biologiczng lub techniczng nowo utworzonych skarp w rejonie inwestycji w celu
zabezpieczenia przed sufozjg;
- dazenie do wyznaczenia terenu pod okresowg baze materialowo — sprzetowg poza obszarami Natura

2000, w szczegoInosci poza siedliskami przyrodniczymi.

Niezaleznie od zakresu kolizji danej drogi z obszarem Natura 2000 lub lokalizacji i klasy w obrebie przejscia przez
obszary chronione, w tym Natura 2000 powinno sie przyjmowac¢ szereg dodatkowych dziatan zwigzane z:
- wykluczeniem gatunkéw obcych i inwazyjnych przy wykonywaniu nasadzen zieleni oraz wykonanie
nasadzen o sktadzie gatunkowym zgodnym z siedliskami w bezposrednim otoczeniu inwestycii,
- wykonanie systemu odwodnienia niezaburzajacego stosunkéw wodnych w przecinanym obszarze Natura
2000, w tym odprowadzenie wod do tych samych zlewni, w ktérych zostaty zebrane,
- wykonanie wszystkich elementéw drogi oraz infrastruktury jej towarzyszacej w sposob mozliwie najmnie;
oddziatujacy na lokalny krajobraz,
- ograniczenie do minimum powierzchni niezbednej do zajecia przez pas drogowy, co tym samym przektada

sie na ograniczenie zakresu kolizji z obszarem Natura 2000.

Korytarze ekologiczne

Wiekszos¢ inwestycji wymienionych w PTWO 2030 to istniejace drogi, ktére nie bedg tworzyly nowej bariery na
trasach migracji zwierzat. Rozbudowa tych drég moze sie przyczyni¢ do wzrostu predkosci pojazdéw oraz
natezenia ruchu, co moze spowodowa¢ negatywne oddziatywania na funkcjonowanie korytarzy ekologicznych.
Minimalizacja oddziatywan negatywnych nastapi¢ poprzez wiasciwe rozwigzania projektowe (np. dostosowanie

istniejgcych obiektow mostowych czy przepustéw do petnienia roli przejS¢ dla zwierzat lub wybudowanie nowych

itp.

Ludzie

Najwiekszy wptyw na podniesienie jakosci zycia spoteczno$ci lokalnej ma wyprowadzenie ruchu z centréw miast i
skierowanie na nowg trase (obwodnice). Ponadto kazda inwestycja drogowa ma na celu zmniejszenie negatywnych
oddziatywan w zakresie poprawy jakosci powietrza, korzystnego Kklimatu akustycznego oraz zwigkszenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Nowe inwestycje majg wptyw na zwigkszenie dostepno$ci komunikacyjnej i
tatwiejszy dostep do ustug, obiektow uzytecznosci publicznych itp. Pomimo tego, iz obwodnice beda charakteryzujg
sie negatywnymi oddziatywaniami na klimat akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, to odsunigcie tych
oddziatywan od ludzi bedzie oddziatywaniem zdecydowanie pozytywnym.

Negatywne oddziatywania na ludzi przewiduje sie gtéwnie w trakcie fazy budowy. Przejawia¢ sig one bedg przede
wszystkim wzrostem emisji zanieczyszczen do powietrza i hatasu w trakcie prowadzenia prac w poblizu budynkéw

mieszkalnych.
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Dziataniami minimalizujgcymi sg przede wszystkim takie, ktore bedg chroni¢ mieszkancéw od nadmiernego hatasu i
zanieczyszczen powietrza w trakcie prowadzenia prac budowalnych. Bedzie to gtownie prawidtowa organizacja

pracy przy zachowaniu wtasciwych godzin czasu pracy i przerwy nocne;.

Wody powierzchniowe i podziemne
Pozytywne oddziatywanie bedzie zwigzane z:
- ograniczeniem ilosci zanieczyszczen w $ciekach odprowadzanych z istniejacych drog dzieki
przeprowadzonym remontom i przebudowom,
- zwiekszeniem bezpieczenstwa ruchu drogowego, co zmniejszy ryzyko wystepowania powaznych awarii, a

przez to ryzyko zanieczyszczenia wod powierzchniowych i podziemnych.

Oddziatywania negatywne moga wystapi¢ zaréwno w zakresie wptywu na jakos¢ wod, jak i ich zasoby. Szczegéine
zagrozenie wystgpienia negatywnego oddziatywania przewidzianych do realizacji inwestycji drogowych na wody
powierzchniowe (cho¢ takze w pewnym stopniu i na podziemne) wystepuje w miejscach kolizji z wodami
powierzchniowymi. Wynika to nie tylko z faktu, bezpos$redniej kolizji z ciekami, ale réwniez z faktu, ze wokét nich
wystepuja z reguty tereny podmokte oraz ze bardzo czesto zardwno cieki, jak i tereny podmokte majg kontakt
hydrauliczny z wodami podziemnymi. Dlatego tez wystapienie powaznej awarii lub tez wprowadzenie
nieodpowiednio oczyszczonych wdd z systeméw odwodnienia drogi powodowa¢ moze pewne zagrozenie dla

Srodowiska gruntowo-wodnego.

Takze bariery w przeptywie wod w postaci mostdw czy nasypéw w dolinie rzecznej mogg powodowaé wzrost
zagrozenia powodziowego. Ponadto wzrost iloSci powierzchni nieprzepuszczalnych oraz powierzchni o
zwigkszonym wspdtczynniku sptywu, moze powodowac przyspieszenie obiegu wody w zlewni, a takze moze mie¢
wptyw na ilo$¢ i wielkoS¢ wezbran w ciekach, ktdre sg zazwyczaj odbiornikami $ciekéw z drog. Ponadto przeszkody
w sptywach wod moga powodowaé zbytnie nawilgocenie pewnych rejondéw (ograniczenie odptywu wéd) lub tez

przesuszenie.

Ewentualne negatywne oddziatywania na jednolite czesci wéd, nie bedg stanowity zagrozenia dla osiggniecia

zakfadanych celéw $rodowiskowych zawartych w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry.

Powietrze

Na etapie budowy planowanych przedsiewzie¢ oddziatywanie w zakresie wplywu na stan czystosci powietrza
bedzie zwigzane z pracg maszyn budowlanych oraz transportem materiatow i urzadzen dostarczanych na plac
budowy. Dochodzi do tego niewielka emisja niezorganizowana zwigzana z transportem i przemieszczaniem
materiatow sypkich i pylastych, urobku ziemnego. Bedzie to oddziatywanie o charakterze czasowym, ograniczone

do okresu realizacji danego przedsiewziecia.
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Pozytywne zmiany jakosci powietrza zwigzane sg z rozbudowa drdg, w wyniku ktérych mozna spodziewac sie na
odcinkach pozamiejskich poprawy ptynnosci ruchu, a co za tym idzie niewielkiego zmniejszenia emisji
zanieczyszczen. Rzeczywisty, znaczacy pozytywny efekt zmniejszenia poziomu zanieczyszczen powietrza w
miejscowo$ciach zwigzany jest z budowg obwodnic wyprowadzajacych ruch tranzytowy na zewnafrz. Budowa
obwodnic jest szczegdlnie uzasadniona w warunkach zabudowy koncentrujacej sie wokét drég, ktérej parametry

techniczne nie odpowiadajg natezeniu ruchu.

MozZliwe rozwigzania ograniczajgce negatywne oddziatywania na $rodowisko emisji zanieczyszczen powietrza na
etapie realizacji:
- ograniczanie przemieszczania mas ziemnych i sypkich w czasie wietrznej pogody,
- zapobieganie pyleniu drég dojazdowych do placu budowy i drég wewnetrznych oraz pyleniu z
transportowanych sypkich materiatéw budowlanych oraz ziemi z wykopéw,
- wylgczanie silnikdw maszyn budowlanych i samochodéw transportujgcych materiaty budowlane w trakcie
postoju lub zatadunku oraz utrzymywanie silnikow w dobrym stanie technicznym,
- wytyczenie optymalnych tras dojazdu maszyn budowlanych i samochodéw dostarczajacych materiaty

budowlane.

MozZliwe rozwigzania ograniczajace negatywne oddziatywania na $rodowisko emisji zanieczyszczen powietrza na
etapie eksploataciji:

- wladciwe ksztattowanie niwelety drogi (unikanie duzych pochyler podtuznych) ,

- projektowanie paséw zieleni izolacyjnej,

- zapewnienie odpowiedniego standardu nawierzchni drég,

- zapewnienie odpowiedniej ptynnosci ruchu,

- promowanie pojazdéw napedzanych alternatywnymi paliwami, szczegolnie w odniesieniu do pojazddéw

ciezarowych i autobuséw.

Wrazliwos¢ infrastruktury transportowej w warunkach zmienionego klimatu

Na podstawie ekspertyz projektu KLIMADA, wyniki scenariuszy klimatycznych wskazuja, ze w perspektywie XXI w.
najwigkszym zagrozeniem dla transportu moga by¢ ekstremalne opady deszczu. Prognozy dotyczace wiatru budzg
watpliwo$ci, poniewaz w zakresie wartosci Srednich nie przewidujg zmian w oddziatywaniu wiatru. W odniesieniu do
okresu zalegania pokrywy snieznej nalezy bardzo ostroznie przyjmowac zapowiedz znaczgcego skrocenia tego
okresu. Mimo wystepujacego ocieplenia klimatu, mogg takze wystepowaC $niezne zimy i na to nalezy by¢

przygotowanym.

Elementem sektora transportu wymagajacym najwczesniej podejmowanych dziatah adaptacyjnych jest

infrastruktura transportowa, ktdrej obiekty sg projektowane na okres uzytkowania 50 -150 lat. Z tego wzgledu dzisiaj
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podejmowane dziatania muszg uwzglednia¢ zmiany klimatu jakie moga wystapi¢ za 20 lub za 70 lat. Analiza
przewidywanych zmian klimatu dowodzi, ze oczekiwane zmiany w dalszej perspektywie bedq oddziatywaé na
transport negatywnie. W okresie do 2070 r. nalezy sie liczy¢ przede wszystkim ze zdarzeniami ekstremalnymi, ktore

beda utrudnia¢ funkcjonowanie sektora.
Zestawienie prognozowanego negatywnego oddziatywania klimatu na infrastrukture transportowg wedtug rodzajow
transportu zestawiono ponizszej tabeli., w ktérej uwzgledniono tylko oddziatywanie o charakterze pogarszajacym

warunki funkcjonowania sektora.

Tabela 12 Negatywne oddzialywanie, prognozowanych do koica XXI wieku, zmian klimatu na infrastrukture

transportowa

i e Transport Trunfpnrt ' ?eglugu 'I'rans_purt
drogowy kolejowy irodlgdowa lotniczy

1. Mroz 0 0 0 0

2. Snieg 0 0 ] 0

3. Deszcz 2 2

4. Wiatr 2 2

5. Upat 2 2 2 0

6. Mgta 0 0 0 0

0- neutralne ‘ 1- utrudniajgce ‘ 2 - ograniczajgce ;

Zrodfo: Klimada
Przedstawiona w powyzszej tabeli wrazliwos¢ infrastruktury transportowej dowodzi, ze najbardziej wrazliwa na

deszcz i wiatr bedzie nadal infrastruktura drogowa i kolejowa.

Najwieksze i najwazniejsze prognozowane zmiany klimatu dotyczg dwoch kategorii ,deszcz” i ,wiatr”. Jeszcze
wiekszego znaczenia nabierze m.in. poprawne okre$lanie Swiatta mostoéw i przepustow, projektowanie niwelety
drogi na dojazdach do mostow, problem osuwisk i zagadnienia zwigzane z odwodnieniem powierzchni
transportowych. Dziatania dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych zmian klimatu powinny przede
wszystkim zabezpieczy¢ infrastrukture przed zagrozeniami wynikajacym ze wzrostu czestotliwo$ci intensywnych
opadowa ulewnych. Drugim problemem zwigzanym z silnymi opadami jest zabezpieczenie powierzchni
transportowych przed zalewaniem i szybkie odprowadzanie wody z powierzchni nawierzchni i wprowadzenie jej do
odbiornika. Deszcze nawalne powodujg zatopienia drég, przecigzenie uktadéw odwadniajacych, przepustéw i
mostéw na mniejszych ciekach. Istotg takich zjawisk jest ich gwattowno$¢, bardzo duza intensywno$¢, ale na ogét

niewielki zasieg.

Prognoza oddziatywania na Srodowisko 96



PTWO 2030 6©22606®

Na stan techniczny nawierzchni transportowych ma wptyw m.in. temperatura otoczenia. O ile dotychczas wiele

uwagi poswiecano problemowi zimowego utrzymania tras komunikacyjnych, o tyle w zwigzku przewidywanym
ociepleniem klimatu, nowego znaczenia nabierze problem oddziatywania wysokich temperatur na nawierzchnie
powierzchni komunikacyjnych. Wiasciwosci asfaltowej nawierzchni drogowej w znacznym stopniu zalezg od jej
temperatury. W doborze materiatéw i projektowaniu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz ocenie jej trwato$ci nalezy
braé pod uwage m.in. jej odporno$¢ na pekanie w niskiej temperaturze i na deformacje trwate w wysokiej
temperaturze. W odniesieniu do drég obecnie eksploatowanych, ze wzgledu na mozliwo$¢ wystepowania okresow
0 podwyzszonej temperaturze powietrza (wiekszej niz np. 25°C), nalezy rozwazy¢ mozliwos¢, a by¢ moze
koniecznos¢, nowelizacji rozporzadzenia w sprawie okresowych ograniczen oraz zakazu ruchu niektérych rodzajow

pojazddw po drogach.

Zaktada sie, ze planowane obwodnice na ciggach drég wojewddzkich spowodujg redukcje emisji gazow
cieplarnianych o 7 344,384 Mg COa/rok 2027 w obrebie terenu zabudowanego miejscowosci. Jednakze nalezy
zwréciC uwage, iz nastapi wzrost emisji CO, w miejscu przebiegu planowanej obwodnicy. Taka sytuacja jest
korzystna z punktu widzenia spotecznosci lokalnej, gdyz poprawia jako$¢ powietrza w centrach miast. Szczeg6towe

dane zawiera ponizsza tabela

Tabela 13 Szacowany spadek emisji gazéw cieplarnianych w wyniku budowy obwodnic na ciagach drég

wojewodzkich
Szacowany spadek emisji
L.P. TYTUL ZADANIA gazéw cieplarnianych
[Mg CO./rok 2027]

1 | Budowa obwodnica miejscowosci Nysy w ciagu drogi wojewddzkiej nr 411 i 489 821,055

2 | Budowa obwodnica miejscowosci Gtogowek w ciagu drogi wojewodzkiej nr 416 412,749

3 | Budowa obwodnica migjscowosci Strzeleczki w ciagu drogi wojewddzkiej nr 409 473,498
Budowa obwodnica miejscowosci Namystéw w ciggu drogi wojewddzkiej nr 454 i 451 —

4 wariant 1 1 575,160
Budowa obwodnica miejscowosci Namystéw w ciggu drogi wojewddzkiej nr 454 i 451 — 902 532
wariant 2 '

5 | Budowa obwodnica miejscowo$ci Boguchwatéw w ciggu drogi wojewddzkiej nr 416 146,092

6 | Budowa obwodnica migjscowosci Dobrzen Wielki w ciagu drogi wojewddzkiej nr 454 290,831

7 Budowa obwodnica miejscowosci Przywory w ciggu drogi wojewodzkiej nr 423 do 922 467
granicy Miasta Opole '

SUMA 7 344,384

Zrédfo: Opracowanie wtasne
Chociaz powyzsze obliczenia dotyczg tylko obwodnic na ciggach drég wojewddzkich, to zaktada sie, ze kazde inne
dziatania na sieci transportowej wojewddztwa opolskiego, wynikajace z PTWO 2030 zwiekszg sumaryczng warto$é

redukciji emisji CO,, co potwierdza stuszno$¢ rozwigzan inwestycyjnych.
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Klimat akustyczny

Hatas komunikacyjny moze byC generowany jest przez silniki samochodowe oraz stanowi¢ efekt toczenia kot
pojazdow o nawierzchnie jezdni. Poziom hatasu drogowego jest bezposrednio uzalezniony od takich czynnikéw, jak:
natezenie ruchu, predko$¢ pojazdow, udziat pojazdow ciezkich, ptynno$¢ ruchu, pochylenie drogi oraz jakosé

nawierzchni drogowej.

Budowa obwodnic i odcinkéw alternatywnych drég, na pewno przyczyni sie do zmniejszenia natezenia ruchu na
istniejgcych drogach (w tym przede wszystkim ruchu tranzytowego pojazdéw ciezkich) i tym samym spowoduje tu
poprawe klimatu akustycznego, jako$ci powietrza atmosferycznego oraz wptynie na poprawe bezpieczefstwa ruchu
drogowego. W przypadku dziatan dotyczacych rozbudowy drég wskazano takze pozytywny wptyw na obnizenie
poziomu hatasu, gdyz nowa nawierzchnia spowoduje réwniez redukcje ucigzliwosci, a w potaczeniu z dodatkowymi
srodkami np. cicha nawierzchnia, ekrany akustyczne czy pasy zieleni izolacyjnej, spowoduje normatywne poziomy
dzwieku w $rodowisku.

Do ograniczenia ruchu samochodowego, a tym samym zmniejszenia emisji hatasu przyczyni sie takze wigksza
dostepno$¢ komunikacji zbiorowej, w tym szynowej, dzieki jej rozbudowie i modernizacji oraz zakupie nowych

zespotow trakeyjnych. Plan przewiduje takze budowe Sciezek rowerowych.

Powierzchnia ziemi, gleby i zasoby naturalne
Inwestycje liniowe, do ktérych nalezy budowa lub rozbudowa ciggéw komunikacyjnych, zawsze wigzg sie¢ z
wystepowaniem oddziatywan na powierzchnie ziemi i glebe. Potencjalne oddziatywanie inwestycji drogowych i
kolejowych na powierzchnie ziemi, gleby i zasoby naturalne, moze by¢ zwigzane:
- ze zmiang istniejacej rzezby terenu w trakcie prac budowlanych, tj. tworzeniem wykopow,
- formowaniem nasypow pod projektowane lub przebudowywane obiekty, drogi i linie kolejowe,
-z czasowym zajeciem terenu pod place budowy,
- mechanicznym naruszeniem profili glebowych,
- negatywne oddziatywania zwigzane z eksploatacjg kruszyw drogowych lub poprowadzenie nowej drogi
przez ztoze surowcdw naturalnych uniemozliwiajac jego eksploatacje w przysztosci,
- ze zmianami warunkéw wodnych wskutek odwodnien placu budowy i drég,
- zwiekszeniem gestosci gleby w wyniku prac ciezkiego sprzetu budowalnego oraz w miejscach zaplecza
budowy,

- oddziatywania wynikajace z powaznych awarii.

Prognozowane oddziatywania zwigzane beda przede wszystkim z trwatym zajmowaniem powierzchni ziemi,
mozliwym wyfgczeniem gruntow z dotychczasowego uzytkowania oraz degradacjg gleb na trasie budowy. Dochodzi¢

moze rowniez do przeksztatcen powierzchni ziemi w wyniku prowadzonych niwelacji terenu.
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Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania drég jest zanieczyszczenie gleb (gruntu) przez substancje

przenoszone z drogi z powietrzem oraz wodami sptywajacymi z nawierzchni. Gleby zanieczyszczane sg sktadnikami
spalin samochodowych (m.in. tlenkami azotu i siarki, metalami ciezkimi), a takze pytami powstajacymi w zwigzku z
ruchem pojazdéw, zuzyciem nawierzchni, Scieraniem opon i innych cze$ci pojazdéw. Istotnym Zzrédtem

zanieczyszczen sg réwniez $rodki chemiczne stosowane do zimowego utrzymania drég,

Oddziatywanie planowanych przedsiewzie¢ na zasoby naturalne jest mato prawdopodobne, poniewaz inwestycje te
nie beda realizowane w kolizji z rozpoznanymi ztozami surowcoéw mineralnych. Wiekszos¢ planowanych w projekcie
PTWO 2030 przedsiewzie¢ przebiega¢ bedzie po dotychczasowym $ladzie i nie bedg nowym elementem w

Srodowisku.

W zakresie ograniczenia oddziatywania na gleby i powierzchnie ziemi mozliwe jest zastosowanie wielu dziatan
minimalizujacych np.:
- stosowanie sprawnych technicznie maszyn i $rodkow transportu podczas etapu budowy;
- minimalizacja zajeto$ci i przeksztatcenia terenu;
- rozwazenie lokalizacji zapleczy budowlanych oraz sposobu ich zabezpieczenia na wczeshiejszym etapie;
- wykorzystanie humusu z terenéw zajmowanych pod droge do umacniania skarp i urzadzania terenow
zieleni;
- odpowiednia organizacja placu budowy;
- wyposazenie zaplecza budowy w system odbioru i odprowadzania $ciekdw bytowych;
- zachowanie szczeg6inej ostroznosci w czasie prowadzenia prac w sasiedztwie ciekow i zbiornikow
wodnych;
- zabezpieczenie terenu zaplecza budowy (uszczelnienie zaplecza budowy w przypadkach, gdy jest to
niezbedne tak, aby nie niszczy¢ struktury gleby),
- zabezpieczenie powierzchni baz materiatowych, zbiornikdw, maszyn oraz urzadzen;
- uzywanie $rodkéw zmniejszajacych $liskos¢ jezdni w okresie zimowym w sposéb nie powodujacy

nadmiernego zanieczyszczenia $rodowiska.

W celu zabezpieczenia Srodowiska gruntowo-wodnego drogi powinny zostaé wyposazone w odpowiedni system
odwodnienia, uniemozliwiajacy przedostanie sig szkodliwych substancji do wéd i gleb. Odwodnienie drég powinno

odbywac sie za pomoca rowdw, urzagdzen Sciekowych czy kanalizacji deszczowe;.

Krajobraz
Kazda realizowana inwestycja zmienia krajobraz, ale stopien oddziatywania jest rozny i zalezy m.in. od dobrania
odpowiedniego wariantu lokalizacyjnego, zastosowanej technologii, rozwigzan w zakresie gospodarki wodno-

Sciekowej, itp. Najbardziej znaczaca ingerencja w krajobraz bedzie zwigzana z budowag nowych drég (obwodnic), w
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tym szczegélnie na terenach objetych lub planowanych do objecia ochrong krajobrazowa (np. obwodnica

Namystowa).

Najwieksze zagrozenie dla waloréw krajobrazowych mozliwe do wystapienia podczas realizacji nowych
przedsiewzie¢ zwigzane jest z mozliwg wycinkg drzew przydroznych oraz terendw lesnych. Przy wigkszo$ci drdg
przewidzianych do rozbudowy rosng szpalery drzew. W kontek$cie ksztattowania krajobrazu zadrzewienia
przydrozne spetniajg bardzo wazng funkcje wtapiania obcego elementu infrastrukturalnego w otaczajacy krajobraz.
Zaleca sig, aby w przypadku uzasadnionej konieczno$ci wycinki drzew, a takze w przypadku budowy nowych
odcinkéw drog lub obwodnic, w ramach dziatan minimalizujacych podja¢ probe odtwarzania poszczegdélnych
komponentéw np.: poprzez wprowadzanie nasadzen zieleni oraz takg aranzacje otoczenia drogi, aby w jak

najwiekszym stopniu ztagodzi¢ powstate zaktdcenia w percepcii.

Zabytki i dobra materialne

Zabytki archeologiczne stanowig zdecydowang wiekszos¢ wsrod wszystkich zabytkéw mogacych kolidowac z
planowanymi inwestycjami drogowymi. W przypadku inwestycji drogowych kolizja moze nastapi¢ ze stanowiskami
archeologicznymi. Specyfika tego typu zabytkow jest wyjatkowa zaréwno pod wzgledem mozliwosci
zidentyfikowania, rozpoznania i zbadania, jak i ochrony oraz przemieszczania. Jedynie w przypadku eksploracii
stanowisk archeologicznych mozemy mowic o nieodwracalnej ingerencji w zabytek, czego jednak nie zaktada sie na
tym etapie. W momencie zdiagnozowania takiego problemu na etapie OOS, inwestor bedzie zobligowany do

zapewnienia nadzoru archeologicznego.

Planowana do budowy/rozbudowy sie¢ drég (w tym obwodnice miejscowos$ci) wptyng pozytywnie na zmniejszenie
iloSci zanieczyszczen, a co za tym idzie ograniczone zostanie niszczenie fasad zabytkowych budynkéw. Budowa
obwodnic bedzie miata pozytywny wptyw na stan zabytkéw i dobr materialnych w centrach miast. Oddalenie czesci
ruchu tranzytowego od zwartej zabudowy, wigze sie z ograniczeniem szkodliwej emisji zanieczyszczen i drgan na

obszary o wartosci historycznej.
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8. Rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodnicza negatywnych oddziatywan na srodowisko, mogacych by¢ rezultatem
realizacji projektowanego dokumentu

Zaproponowane w projekcie PTWO 2030 cele i kierunki rozwoju majg charakter do$¢ ogoiny i nie przesadzajg o
lokalizacji konkretnych inwestycji. Mozliwo$¢ taka pojawi sie dopiero na etapie oceny oddziatywania na $rodowisko
danego przedsiewziecia. Stad, z uwagi na ogdlny zakres projektu PTWO 2030, zaproponowany zestaw
mechanizméw minimalizujgcych niekorzystne oddziatywania, opisany w rozdziale 7.2. nalezy traktowac jako
podstawe do rozwazania szczegdtowych rozwigzan tagodzacych negatywny wptyw, na pozniejszym etapie

planowania przedsigwziec.

Do inwestycji mogacych negatywnie oddziatywa¢ na Srodowisko nalezg przede wszystkim budowy obwodnic
Pozostate dziatania polegajace na rozbudowie drég wojewddzkich, przy zachowaniu ostrozno$ci oraz wiasciwych
rozwigzaniach technicznych, organizacyjnych czy projektowych chronigcych srodowisko (np. ograniczenie wycinki
drzew, nowe nasadzenia) nie bedg powodowaé znaczacych negatywnych oddziatywan. Mozliwe negatywne
oddziatywanie na $rodowisko powinno sig ogranicza¢ stosujac odpowiednie rozwigzania administracyjne,
organizacyjne badz techniczne. Do dziatan organizacyjno-administracyjnych nalezy zaliczy¢ m. in..

- przeprowadzenie w sposéb rzetelny oceny oddziatywania przedsiewzie¢ na $rodowisko wraz z
przedstawieniem wariantu mozliwie najmniej obcigzajacego $rodowisko, a jednoczesnie ekonomicznie
uzasadnionego, zapewniajac wysoki poziom merytoryczny oraz biorgc pod uwage wszystkie mozliwe
oddziatywania, zwtaszcza na obszary chronione,

- sprawne egzekwowanie zapisow okre$lonych w decyzjach administracyjnych i przepisach prawnych,

- w miare mozliwo$ci lokowanie inwestycji poza terenami przyrodniczo cennymi,

- przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej na etapie planowania konkretnego przedsiewziecia (np. w
ramach oceny oddziatywania na $rodowisko),

- uwzglednianie koniecznoSci ochrony krajobrazu,

- dostosowanie terminu przeprowadzania prac remontowych do okreséw legowych i rozrodczych zwierzat,
gtownie ptakow, ptazéw i nietoperzy lub stworzenie siedlisk zastepczych,

- zaplanowanie prac remontowo-budowlanych w sposdb minimalizujgcy niszczenie ro$linnosci, terenow
zielonych i krajobrazu oraz uwzgledniajgc wykonywanie nowych nasadzeni drzew i krzewow, odtworzenie
zniszczonych terendw zielonych w sasiedztwie inwestycji,

- dostosowanie rodzaju i zakresu prac w przypadku ekosysteméw wodnych i podmoktych do zapisow
Ramowej Dyrektywy Wodnej poprzez uwzglednianie celéw srodowiskowych dla jednolitych czesci wod
powierzchniowych i podziemnych.
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Zabiegi techniczne, majace na celu zminimalizowanie negatywnych oddziatywan na $rodowisko nalezy stosowac,

gdy nie ma mozliwo$ci unikniecia lokalizacji danej inwestycji na obszarze cennym przyrodniczo. Powinny by¢ one

stosowane na etapie budowy, jak i eksploatacji. Ze wzgledu na zasady wyboru projektéw, a w szczegolnosci na

skale mozliwych do zaistnienia konfliktdw spotecznych, najwieksza uwage nalezy zwréci¢ na kwestie ochrony

Srodowiska przyrodniczego i warunkdw zycia spoteczno$ci lokalnej.

Wsréd zabiegow technicznych, stosowanych podczas realizacji prac znajdujg zastosowanie nastepujace praktyki:

stosowanie najlepszych dostepnych technik, pozwalajacych na ograniczenie negatywnego oddziatywania w
trakcie budowy, w tym technologii: niskoemisyjnych, nisko odpadowych, wodooszczednych i
energooszczednych, tj.: ograniczajacych emisje substancji zanieczyszczajacych do wéd, ograniczajgcych
emisje substancji do powietrza (stosowanie pojazdéw i urzadzen niskoemisyjnych) oraz przestrzeganie
zaostrzonych warunkéw pozwoleh na budowe dotyczacych odpowiedniego sposobu prowadzenia robét (np.
ograniczajacych pylenie),

zabezpieczanie terenu budowy przed infiltracja ewentualnych wyciekébw z maszyn i urzadzen oraz
ograniczanie do minimum zuzycia kopalin, poprzez prowadzenie efektywnej i racjonalnej gospodarki
materiatami i odpadami — w celu ochrony powierzchni ziemi, w tym gleb i zasobow naturalnych (kopalin),
sprawna realizacja prac i ograniczenie do minimum strefy bezposredniej ingerencji w $rodowisko w celu
skrécenia czasu i zasiegu mozliwego negatywnego oddziatywania na Srodowisko,

racjonalne gospodarowanie materiatami ograniczajace ilo¢ powstajacych odpadéw,

rekultywacja badz przywrocone do stanu sprzed realizacji inwestycji terenow zdegradowanych w wyniku
realizacji inwestycji,

ograniczanie do minimum wycinki drzew i krzewow oraz zapewnienie ochrony drzew przed ewentualnym
uszkodzeniem podczas prowadzenia prac,

wprowadzenie nasadzen zieleni wzdtuz drég,

w miare mozliwo$ci lokalizacja inwestycji na terenach niezalesionych i wolnych od zabudowan,
wykorzystywanie przy pracach wykofczeniowych materiatu ziemnego pochodzenia lokalnego, tak aby nie
zawierat bazy nasion gatunkéw obcych dla tego obszaru,

stworzenie siedlisk zastepczych na okres prowadzenia prac oraz budowa odpowiedniej ilosci i jakosci

przejs¢ dla zwierzat.

W przypadku stwierdzonego mozliwego negatywnego wptywu danego dziatania na obszary chronione, w tym

szczegblnie Natura 2000 oraz cenne przyrodniczo, wazne jest stosowanie srodkow tagodzacych w postaci przejs¢

dla zwierzat, a takze minimalizowanie barierowego oddziatywania ciggu komunikacyjnego na doliny rzeczne.

Rzetelnie przeprowadzona inwentaryzacja terenowa okreslajaca kierunki i rodzaje migracji oraz oceniajaca w jakim

stopniu mozna ograniczy¢ $miertelno$¢ zwierzat i zachowaé funkcjonalno$¢ lokalnego korytarza migracyjnego

pozwoli zaprojektowaé dobrze funkcjonujacy system przej$¢ dla zwierzat.
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Natomiast ze wzgledu na zmiany klimatu bardzo istotne sg dziatania ograniczajace lub kompensujace mozliwe

negatywne oddziatywanie na klimat . W zwigzku z czym w ramach realizacji Planu Transportowego na etapie
planowania i eksploatacji powinny byé podejmowane dziatania przyczyniajace sie przede wszystkim do

przeciwdziatania powodziom oraz suszom lub ograniczajgcych ich skutki.

Przed rozpoczeciem realizacji inwestycji wyszczegolnionych w Planie Transportowym bedzie konieczne uzyskanie
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach (cze$¢ zadan posiada juz te decyzje). W powyzszych decyzjach
sa/bedg ujete rozwigzania chronigce Srodowisko zaréwno na etapie realizacji, jak i eksploatacji inwestycji.
Zastosowane rozwigzania techniczne i technologicznych dla planowanych przedsiewzie¢, zapobiegng powstaniu
wzajemnych niekorzystnych oddziatywan pomiedzy poszczegéinymi komponentami $rodowiska. Ograniczanie
niekorzystnych oddziatywan w $rodowisku powinno nastepowa¢ poprzez odpowiednie lokalizowanie inwestycji,
przestrzeganie prawa z zakresu ochrony Srodowiska, uwzglednianie ekorozwoju na kazdym etapie realizacii
inwestycji oraz stosowanie rozwigzan technicznych i technologicznych ograniczajgcych konflikty w $rodowisku.
Realizacja inwestycji w ramach przewidzianych kierunkéw dziatan strategicznych powinna sprzyja¢ minimalizacji lub

eliminacji negatywnych zmian w $rodowisku.

Przy wysokim stopniu ogdlnosci dokumentu Planu Transportowego, nie mozna wskaza¢ jednoznacznie dziatan
kompensacyjnych, zwlaszcza nie znajac skali potencjalnych zagrozen. Dziatania kompensacyjne moggq byé
natomiast wynikiem ocen szczegdtowych na dalszych etapach planowania i wdrazania inwestycji, zwlaszcza na
etapie ocen oddziatywania na Srodowisko, w przypadku wykazania potrzeby wdrazania rozwigzan kompensacyjnych.
Planowane inwestycje w moZliwie jak najwyzszym stopniu powinny zapewniaC ochrone zasobow przyrodniczych.
Wykorzystywanie i przeksztatcanie elementéw przyrodniczych dla realizacji danego przedsiewziecia powinno

nastepowac wytacznie w takim zakresie, w jakim jest to konieczne.

Podsumowujac, w wyniku przeprowadzonych analiz na potrzeby prognozy oddziatywania na $rodowisko projektu
PTWO02030 nie zidentyfikowano znaczacych oddziatywan. Wynika to z uwagi na znaczny stopien ogoéinosci
dokumentu i brak precyzyjnych lokalizacji przedsiewzie¢. Niemniej jednak oceniono, ze te oddziatywania, ktore
zidentyfikowano pojawi¢ sie moga w skali lokalnej i powinny one by¢ skutecznie minimalizowane na etapie oceny
oddziatywania na $rodowisko przez zastosowanie odpowiednich rozwigzan na etapie przygotowania i realizacji

(budowy) inwestycji.
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9. Rozwiazania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie
wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzacej do
tego wyboru, w tym takze wskazania napotkanych trudnosci wynikajacych z
niedostatkow techniki, luk we wspoétczesnej wiedzy

Prognoza oddziatywania na Srodowisko projektu PTWO 2030 jest dokumentem majacym na celu wyeliminowanie na
jak najwcze$niejszym etapie takich ustalen projektu Planu Transportowego, ktérych realizacja mogtaby prowadzi¢
do utraty warto$ci przyrodniczych, kulturowych, krajobrazowych, czy materialnych. Uznano, ze zaprezentowane w
projekcie PTWO 2030 rozwigzania sg wykonalne i realizujg zasade zrownowazonego rozwoju. W zwigzku z

powyzszym nie przewiduje sie rozwigzan alternatywnych do rozwigzan zawartych w projekcie dokumentu.

W projekcie PTWO 2030 nie ma informaciji technicznych, ktére pozwolitby na przeprowadzenie skutecznej analizy
wariantéw alternatywnych w odniesieniu do planowanych przedsigwzie¢ transportowych. Ze wzgledu na duzy
poziom o0gdInosci, szczegdtowe rozwigzania w tym zakresie bedq wprowadzane na etapie realizacji inwestycji
wynikajacych z dokumentu. Precyzyjne opcje wariantowe powinny by¢ wskazane na etapie procedury oddziatywania
na $rodowisko poszczegoinych projektdw, w szczegélnosci dla dziatan o najwyzszym potencjalnym oddziatywaniu na

$rodowisko.

Rozwigzania alternatywne powinny dotyczy¢ m.in.:
- wariantéw lokalizacyjnych, celem ochrony réznorodnosci biologicznej, flory, fauny oraz obszaréw
chronionych, w tym obszaréw Natura 2000,
- wariantéw technologicznych i organizacyjnych w zakresie obnizania emisji hatasu oraz zanieczyszczen
powietrza powodowanych ruchem na drogach, a takze w zakresie doboru najlepszych rozwigzan

projektowych, celem ograniczenia wptywu na otoczenie.

Na etapie przygotowania inwestycji transportowych nalezy zwrécic uwage na zaproponowanie alternatywnych
wariantow jej realizacji, w przypadku budowy drég po nowych trasach niezbedne moze by¢ nawet rozpatrzenie kilku
wariantow alternatywnych. Nalezy dokona¢ analizy pokazujgcej rozne warianty mozliwosci przebiegu inwestycji
uwzgledniajace np. wrazliwo$¢ Srodowiska, stan degradacji terenu, charakter lokalnych uwarunkowan, historii
wojewodztwa, walordw przyrodniczych. W przypadku inwestycji liniowych nalezy przeprowadzi¢ analize

uwzgledniajacg lokalne uwarunkowania, walory przyrodnicze i ucigzliwosci dotykajace mieszkancéw (hatas, spaliny).

Planowane rozwigzania technologiczne powinny zosta¢ przeanalizowane i w wyniku szczeg6towych rozwazan
powinien zosta¢ wybrany optymalny, alternatywny wariant technologiczny minimalizujacy negatywne oddziatywanie
na Srodowisko. Analiza powinna uwzglednia¢ zastosowanie rozwigzan gwarantujacych oszczednos¢ energetyczng i

surowcowa, w tym oszczedno$¢ wody. Planowana do zastosowania technologia powinna odznacza¢ sie ograniczang
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emisjq zanieczyszczen, przyczyni¢ do ochrony przyrody, w tym bioréznorodno$ci oraz zasobdéw wodnych - zaréwno

na etapie budowy (realizacji inwestycji), jak réwniez po jej zakonczeniu (etap eksploatacji). Stosowane w ramach

danej technologii urzadzenia powinny charakteryzowac si¢ diugim cyklem zycia.

Warianty organizacyjne przedsiewzie¢ realizowanych w ramach PTWO 2030 powinny przedstawia¢ rézne terminy
realizacji przedsiewziecia i wybor optymalnego wariantu. Na obszarach o znacznej wrazliwosci, nalezy uwzgledni¢

termin rozrodu, wegetacji, okreséw legowych, hibernacii.

Analizujac przedstawione potencjalne skutki realizacji projektu PTWO mozna stwierdzi¢, ze jego realizacja bedzie
miata w przewazajacej czesci pozytywny wptyw na Srodowisko. Projekt ma charakter strategiczny, bez konkretnego
wskazania lokalizacji, technologii i zasiggu inwestycji. Na chwile obecng nie ma mozliwosci okreSlenia, czy
przedstawione warianty sg korzystniejsze Srodowiskowo, ekonomicznie i spotecznie. Mozna jednak stwierdzi¢, ze
potencjalne skutki $rodowiskowe podejmowanych inwestycji beda uzaleznione od uwarunkowan Srodowiska oraz
obecnosci w poblizu miejsc inwestycji obszaréw wrazliwych. Istotne bedzie zatem doktadne rozpoznanie tych
warunkow na etapie przygotowania poszczegdinych inwestycji i rozwaza¢ warianty alternatywne w taki sposoéb, aby

wybrac ten, ktory w najmniejszym stopniu bedzie negatywnie oddziatywac na otoczenie.

Nie dostrzega si¢ istotnych brakéw w rozpoznaniu stanu Srodowiska. W trakcie realizacji niniejszego opracowania
autorzy opracowania korzystali z materiatéw zrédtowych, dokumentujacych stan Srodowiska w rejonie przebiegu
planowanych przedsiewzie¢. Prognoze opracowano na obecny, w ocenie autoréw, wystarczajaco rozpoznany stan
wiedzy o istniejacym $rodowisku i w oparciu o aktualne, powszechnie akceptowane w $rodowisku praktykow
i teoretykdw, metody prognozowania zmian tego stanu. Powyzsze dane pozwalajg na ocene oddziatywania
planowanych inwestycji na $rodowisko oraz zaplanowanie odpowiedniego zabezpieczenia w celu minimalizacji tego
oddziatywania. Ale i w tej dziedzinie brak np. rzetelnej, udokumentowanej wiedzy np. na temat oddziatywania hatasu
na populacje réznych gatunkdw zwierzat. Podstawowymi trudno$ciami, ktdre wynikty przy opracowaniu niniejszego
opracowania w odniesieniu do stanu powietrza atmosferycznego jest brak jednoznacznych, preferencyjnych metodyk
obliczeniowych dotyczacych oddziatywan komunikacyjnych zwigzanych z okreslaniem zasiegu ucigzliwo$ci zrédet
liniowych. Z kolei zanieczyszczenie sptywéw opadowych z drog zalezy od wielu réznorodnych czynnikdw o
charakterze losowym. Sg to miedzy innymi: zanieczyszczenie powietrza, natezenie i rodzaj pojazdow, rodzaj
nawierzchni drogi, zagospodarowanie drogi, uksztattowanie poboczy i uzytkowanie terenéw przylegtych, pora roku,
charakterystyka iloSciowa i jakosciowa opadu iwiele innych. Dotychczas nie zostata opracowana metoda

uwzgledniajgca oddzielny iloSciowy wptyw tych czynnikdw na stopien zanieczyszczenia sptywow z drog.

Analizowano ze znaczng szczegotowoscig mozliwe do wystapienia w przysztosci, przewidywane rodzaje

oddziatywania projektowanych inwestycji na Srodowisko, w tym takze zgodno$¢ przewidywanych oddziatywan
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z obowigzujacymi standardami sSrodowiska. Mimo przyjetych w chwili opracowywania zatozen, niewykluczone jest, ze

przyszte oddziatywania moga ksztattowac sie w odmienny sposéb. Wynika to z nastepujacych czynnikow:
- nieunikniony rozwoj technologii motoryzacyjnych i drogowych bedzie powodowat ciagte, cho¢ niemozliwe do
prognozowania zmniejszanie ucigzliwosci ruchu samochodowego,
- rzeczywiste natezenia ruchu pojazdéw zaleze€ bedq od szeregu czynnikdw, w tym kosztéw alternatywnych
$rodkdéw transportu, oferty Srodkdw transportu publicznego, koncepcji przestrzennego zagospodarowania
regionu itp.; obecnie brak jest mozliwosci ustalenia wptywu tych czynnikéw na rzeczywista warto$¢

natezenia ruchu.

10. Informacja o mozliwym transgraniczny oddziatywaniu na srodowisko

Transgraniczne oddziatywanie na Srodowisko, oceniane jest w aspekcie granic migdzynarodowych. Wojewddztwo
opolskie graniczy od potudnia z Republikq Czeska. Bezposrednie sasiedztwo powoduje, ze planowane kierunki
rozwoju regionu mogg potencjalnie generowa¢ ponadlokalne oddziatywania, wplywajace na stan $rodowiska.
Powigzania transportowe obszaru wojewodztwa opolskiego i Republiki Czeskiej realizowane sg gtownie poprzez
system drogowy oparty na drogach o znaczeniu miedzyregionalnym (krajowym), regionalnym i lokalnym.

Powigzania kolejowe odgrywajg drugorzedne znaczenie i oparte sq na liniach lokalnego znaczenia.

Zadne z analizowanych w prognozie przedsiewzie¢ nie doprowadza ruchu bezposrednio do granicy panstwa. Na
obecnym etapie planowania nie prognozuje sie wystgpienia oddziatywania transgranicznego analizowanych w
projekcie PTWO 2030 inwestycji transportowych. Ze wzgledu na duzy stopied ogdlnosci zapisow dotyczacych
celéw i kierunkow zawartych w dokumencie, ewentualne zagroZzenia powinny zosta¢ wyeliminowane lub

zminimalizowane na kolejnych etapach oceny oddziatywania na $rodowisko.
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11. Informacje o przewidywanych metodach analizy skutkéw realizacji postanowien
projektowanego dokumentu oraz czestotliwos¢ jej przeprowadzenia

Skutki realizacji PTWO 2030 wymagajg systematycznego monitorowania i przeprowadzania okresowych
przegladéw, ktdre pozwalajg na ocene stopnia wdrozenia zatozen dokumentu. Odpowiedzialny za wdrazanie,
monitorowanie efektéw realizacji celéw oraz ocene stopnia osiggania celéw Planu jest Zarzad Wojewddztwa
Opolskiego, ktéry wykonuje przypisane mu zadania przy pomocy odpowiednich departamentéw Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Opolskiego. Organem odpowiedzialnym w  Urzedzie Marszatkowskim
Wojewddztwa Opolskiego za przygotowanie Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego oraz pdzniejszg jego
aktualizacje bedzie Departament Infrastruktury i Gospodarki. Proces ten wspiera¢ bedg podmioty zarzadzajace
infrastrukturg transportowg w wojewodztwie opolskim, takie jak: ZDW w Opolu, GDDKiA/Opole, RZGW Wroctaw,
RZGW Gliwice, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Polregio Sp. z 0.0., Prezydent Miasta Opole oraz PKP Cargo S.A.,
Zarzady Droég Powiatowych, Miejski Zarzad Drég w Opolu. Wspoétpraca z zarzadcami infrastruktury bedzie miata
wptyw na zmiany w Planie Transportowym Wojewodztwa Opolskiego, wypracowywanie rozwigzan umozliwiajacych
realizacje okre$lonych celéw zawartych w dokumencie, monitorowanie realizacji oraz tworzenie rozwigzan

usprawniajgcych.

Istotng role w realizacji Planu Transportowego spetniajq réwniez samorzady lokalne (powiatowe i gminne), ktére
mogq skoordynowa¢ wiasne dziatania, zwigzane z tworzeniem systeméw transportowych, z systemami innych
podmiotow — w szczegdlnosci gmin i powiatow osciennych. Podmioty sprawujace nadzor nad infrastrukturg
transportu, poprzez swoje kompetencje, przygotowanie organizacyjne i techniczne zapewniaja;
- sprawne nadzorowanie inwestycji oraz jej prawidtowe rozliczenie,
- wylonienie Wykonawcdw zgodnie z przepisami prawa,
- prawidiowe prowadzenie inwestycji przy spefnieniu wymagan obowigzujacych norm budowlanych,
warunkow technicznych, przepisdw branzowych, przepisow prawa,
- realizacje inwestycji zgodnie z zaplanowanymi terminami i zakresem rzeczowym,
- prawidtowe wykorzystanie i utrzymanie infrastruktury, ktéra byta przedmiotem finansowania, z zachowaniem
zasad trwato$ci uzytkowania,

- realizacje inwestycji z poszanowaniem Srodowiska.

Natomiast organizatorzy transportu odpowiedzialni sq za przygotowanie i zapewnienie spdjnej, skoordynowanej
i komplementarnej oferty przewozowej o wysokiej jako$ci, efektywnej, ktora stanowi odpowiedz na potrzeby

transportu oséb i towarow.

Realizacja zaplanowanych zadan bedzie odbywata si¢ zgodnie z polskim prawem oraz poszczegdlnymi wytycznymi

i procedurami. Kazdorazowo zadanie bedzie realizowane po przeprowadzeniu postepowania przetargowego
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zarbwno w przypadku zadan pozakonkursowych, jak i konkursowych. Wprowadzone procedury nie bedg

przewidywaty wyjatkow zwigzanych z odstapieniem od obowigzku przeprowadzenia postgpowania przetargowego.

Dokumentacja dla projektow zostanie wykonana zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

Trwato$¢ projektu mierzona bedzie, przede wszystkim, poprzez monitorowanie stopnia osiggnietych wskaznikdw
projektu. Projekt zachowa trwatos¢, gdy w ciggu pieciu lat od zakonczenia jego realizacji nie zostanie poddany
zasadniczym zmianom majacym wplyw na jego charakter lub warunki jego realizacji, a wskazane cele zostang
utrzymane w rozpatrywanym okresie. Modernizacja projektu w przysztosci bedzie realizowana tylko ze Srodkow
wiasnych beneficjenta. Zastosowane rozwigzania techniczne, spetiajace normy i standardy, zapewnig
dlugoterminowe funkcjonowanie projektéw. Jednostki realizujgce projekty beda posiadaty odpowiednig zdolnosé
organizacyjng do jego przeprowadzenia. Caly cykl przygotowujacy projekt do realizacji, poczawszy od zatozen
koncepcyjnych do samej realizacji bedzie nadzorowany przez poszczegoinych beneficjentéw. Trwato$¢

instytucjonalng dotyczaca trwatosci struktur podmiotu realizujacego projekt bedzie zapewniona.

Zarzadzanie finansowe projektu bedzie realizowane przez poszczegdlnych beneficjentow. W przypadku jednostek
samorzadu terytorialnego poprzez budzet jednostki, a takze Wieloletnie Prognozy Finansowe. Jednostki samorzadu
terytorialnego, jak i inne centralne jednostki sg instytucjonalnie przygotowane do wykorzystania $rodkéw w ramach
Funduszy Europejskich. Beneficjenci dysponujg $rodkami finansowymi w zakresie udziatu wlasnego na realizacje

poszczegoinych projektdw. Po zakoriczeniu projektu beneficienci beda réwniez posiadali $rodki na jego utrzymanie.

Nadzér nad projektami po ich zakonczeniu bedg prowadzili poszczegdlni beneficjenci. Beneficjenci (jednostki
samorzadu terytorialnego, firmy o istotnym znaczeniu dla catego kraju, jednostki administracji centralnej) posiadaja,
zdolnosci organizacyjne i finansowe na przeprowadzenie poszczegdlnych projektéw oraz ich utrzymanie przez
wskazany czasookres. Beneficjenci realizowali juz zadania zwigzane z pozyskaniem $rodkéw z funduszy

europejskich. Zadania te zostaty wskazane w niniejszym opracowaniu.

Jednostki wdrazajace poszczegoine projekty realizowaly analogiczne zadania juz w latach wcze$niejszych, jak
i czynig to na biezaco w ramach réznych programéw unijnych. Dlatego tez nalezy uzna¢, Zze sg odpowiednio
przygotowane do nowego okresu programowania. Z pewnoscig bedzie to miato wptyw na zwigkszenie obcigzenia
administracyjnego, jednakze nalezy zwrociC uwage, ze pozyskanie dodatkowych Srodkow na realizacje
kapitatochtonnych projektow powoduje, iz korzySci w znaczacym stopniu przekraczajg wydatki zwigzane
z dodatkowymi obcigzeniami administracyjnymi. Nalezy rowniez zwroci¢ uwage, ze nadzor nad wiasciwg, realizacjg
projektow prowadzony jest na biezaco, zaréwno przez samych beneficientow, jak i instytucje zarzadzajace
poszczegblnymi programami czy posredniczace. Jednoczesnie firmy prywatne maja wprowadzone dodatkowe
procedury, jak i normy zwiazane z procesami inwestycyjnymi, a jednostki samorzadu terytorialnego — kontrole

wewnetrzng lub audyt. Niejednokrotnie projekty prowadzone sg przez jednostki organizacyjne samorzadu
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terytorialnego kontrolowane przez poszczegélne komérki jednostki samorzadu.

Zarzad Wojewodztwa Opolskiego zobowigzany jest do egzekwowania ustalen Planu Transportowego Wojewodztwa
Opolskiego w odniesieniu do instytucji wdrazajacych cele ujete w przedmiotowym dokumencie. Organem
odpowiedzialnym w Urzedzie Marszatkowskim Wojewodztwa Opolskiego za monitorowanie efektow realizacji celow
ujetych w Planie Transportowym bedzie Departament Infrastruktury i Gospodarki, Departament Funduszy
Europejskich oraz Departament Rozwoju Regionalnego i Polityki Przestrzennej. Informacje o efektach i procesie
realizacji inwestycji oraz celéw ujetych w Planie Transportowym Wojewddztwa Opolskiego, uzyskiwane bedg od

podmiotéw zarzadzajacych infrastrukturg transportowg w regionie.

Instrumentami  wykorzystywanymi w monitorowaniu postepéw realizacji Planu Transportowego Wojewodztwa
Opolskiego sg przede wszystkim:
- raport z wykonania zadan okreslonych w Planie Transportowym Wojewodztwa Opolskiego opracowany po
uptywie pieciu lat realizacji Planu,
Planuije sie, ze raport ten bedzie zawiera¢ m.in. nastepujace informacje:
a. narzedzia realizacji Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego,
b. rzeczowo-finansowg ocene podjetych przedsiewziec,
c. ocene stopnia zaawansowania oraz efektdw projektéw realizowanych w ramach Planu Transportowego
Wojewodztwa Opolskiego,
d. ocene postepu realizacji celéw Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego,
e. ocene stopnia realizacji wskaznikow przypisanych do Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego,
f.  wnioski dotyczace istotnych probleméw zidentyfikowanych w trakcie realizacji Planu Transportowego
Wojewodztwa Opolskiego,

g. rekomendacje w zakresie planowanych dziatan.

- raport korcowy z realizacji Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego.

Z uwagi na fakt, iz w znacznej czesci wskazniki realizacji okre$lone w Planie Transportowym sg $cisle zwigzane ze
wskaznikami realizacji okreslonymi w Funduszach Europejskich da Wojewddztwa Opolskiego na lata 2021-2027,
proces monitorowania i oceny Planu bedzie bazowat na informacjach uzyskiwanych z systemu monitorowania FEO
2021-2027. Podstawowymi narzedziami monitorowania realizacji Planu beda;
- baza informacji i wskaznikéw celéw strategicznych i operacyjnych, ktére co do zasady bedg mierzone
z roczng czestotliwoscig,
- badania, opracowania studialne, ekspertyzy, analizy, ktére bedg stuzy¢ zaspokojeniu potrzeb

informacyjnych zwigzanych z monitorowaniem Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego.
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Co najmniej raz w okresie realizacji Planu Transportowego zostanie dokonana analiza trendow spoteczno-

gospodarczych zachodzacych w wojewddztwie, w zakresie wynikajacym z realizacji przedmiotowego dokumentu
w stosunku do raportu otwarcia. Zarzad Wojewodztwa Opolskiego przyjmuje sprawozdanie opracowane po uptywie
pieciu lat realizacji Planu, wyniki analiz, ekspertyz oraz:
- na ich podstawie wydaje rekomendacje w zakresie wdrazania Planu i przekazuje je do realizacji
departamentowi odpowiedzialnemu za jego realizacje,
- przyjmuje sformutowane rekomendacie w zakresie wdrazania Planu i przekazuje je do realizacji

departamentowi odpowiedzialnemu za jego realizacje.

Wykaz inwestycji ujetych w dokumencie ma jedynie charakter indykatywny, a ich faktyczna realizacja jest
uzalezniona od pozyskania Srodkow na ich sfinansowanie, w tym od spetnienia warunkéw okreslonych dla
poszczegoinych Zzrodet finansowania. Listy planowanych przedsiewzie¢ priorytetowych powinny zabezpieczaé
realizacje zaplanowanych wskaznikéw monitorowania na poziomie FEO 2021-2027. Realizacja Planu bedzie
przebiegata z zachowaniem zasady efektywno$ci inwestycyjnej zaktadajacej, iz priorytet otrzymujg te
przedsiewziecia, ktore charakteryzuja sie najwyzszym stopniem efektywnos$ci ekonomicznej w korelacji z potrzebami
mieszkancow oraz stanem infrastruktury transportowej regionu. Nalezy przy tym mie¢ na uwadze ograniczone Srodki

FEO 2021-2027, jako gtéwnego zrédta realizacji Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego.
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12. Stownik poje¢

B(a)P Benzo(a)piren

BDL Bank Danych Lokalnych

BRD Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego

CEF Program "Laczac Europe” - Connecting Europe Facility (CEF)

dam Dekametr

DK Droga krajowa

DP Droga powiatowa

DW Droga wojewodzka

FEO Fundusze Europejskie dla Wojewodztwa Opolskiego

GDDKIA Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Glo$ Gtowny Inspektorat Ochrony Srodowiska

GIS System Informacji Geograficznej

GITD Gtéwny Inspektor Transportu Drogowego

GUS Gtéwny Urzad Statystyczny

GZWP Gtéwne zbiorniki wod podziemnych

[UCN Czerwona Lista Swiatowej Unii Ochrony Przyrody

JCWP Jednolite czeSci wod powierzchniowych

JCWPd Jednolite czgSci wod podziemnych

JST Jednostka Samorzadu Terytorialnego

KAS Krajowej Administracji Skarbowej

KOBIZE Krajowy O$rodek Bilansowania i Zarzgdzania Emisjami

KPO Krajowego Planu Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci

KPZK Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju

KZGW Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej

MPZP Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

obDw Odrzanska Droga Wodna

00$ Ocena oddziatywania na $rodowisko

PTWO Plan Transportowy Wojewddztwa Opolskiego

PZPWO Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Opolskiego

RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

RzGW Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej

SO0 Specjalne obszary ochrony siedlisk Natura 2000

S00$ Strategiczna ocena oddziatywania na $rodowisko

SUIKZP Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

TEN-T Transeuropejska Sie¢ Transportowa (ang. Trans-European Transport Networks)

UE Unia Europejska

UKK Umowne Kategorie Klimatu

Ustawa 00$ Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w  ochronie  $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na  $rodowisko
(tj. Dz.U. 2021 poz. 247)

WIOS Wojewadzki Inspektorat Ochrony Srodowiska

ZDW Zarzad Drég Wojewddzkich
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OSWIADCZENIE AUTORA

Ja, nizej podpisany WITOLD ORCZYNSKI - kierujacy zespotem autoréw Prognozy Oddziatywania na Srodowisko
projektu Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego 2030 o$wiadczam, ze spetniam wymagania, o ktérych
mowa w art. 74a ust. 2 Ustawy z dnia 3 pazdziernika o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale

spoteczenistwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko.

Zgodnie z art. 74a ust 2 oswiadczam, iz posiadam ponad 5-letnie doSwiadczenie w pracach w zespotach
przygotowujacych raporty o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko i prognozy oddziatywania na Srodowisko

przy czym uczestniczytem w wigcej niz 5 opracowaniach tego typu.

Jestem Swiadomy odpowiedzialno$ci karnej za ztozZenie fatszywego o$wiadczenia.

Poznan, dn. 27.10.2021 I-/ Witold Orczynski
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